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PJESA E PARE:
Qéllimi dhe objektivat e kérkimit shkencor



Hyrje

Sistemi hekurudhor ekzistues ne Kosove éshté relativisht i vjetér dhe nuk pérputhet me
standardet Evropiane.
Pér zhvillimin e shtetit te ri te Kosovés dhe pér aderimin sa mé té shpejte te tij ne Bashkimin
Europian, veg te tjerash duhet edhe njé infrastrukture e transportit me e pérparuar.
Ndér infrastrukturat e transportit, transporti hekurudhore éshté ai me efikasi pér arsye:
- Te leverdisé ekonomike,
- Te lidhjes se Kosovés me Evropén dhe Azing,
- Te mbrojtjes se mjedisit pasi &shté njé transport ge shkakton minimumin e ndotjes.
Pér te dhéne sado pak kontributin toné né zgjidhjen e kétij problemi té réndésishém ekonomik,
ne ndérmorém keté studim dhe kérkim shkencor té paré né tre aspekte:
1. Argumentimi nga ana shkencore e praktike, pse éshté e domosdoshme te
modernizohet ky lloj transporti,
2. Si mund té modernizohet ky lloj transporti me ndérhyrjet e ndryshme né té gjithé
elementét e rrjetit.
3. Cilat jané problemet tekniko-ekonomike dhe menaxheriale té modernizimit té rrjetit
hekurudhor té Kosovés.

1. Qéllimi i studimit dhe i kérkimit

Objektivi Kryesor

Obijektivi kryesor i studimit éshté analiza e thelluar e situatés ekzistuese té rrjetit hekurudhor té
Kosovés.

Ky studim synon té tregojé:

a. Me keté studim duam té argumentojmé se modernizimi i rrjetit hekurudhor té
Kosovés éshté domosdoshméri pér zhvillimin e ekonomisé sé Kosovés pér zhvillimin
e bashképunimin rajonal, pér zhvillimin e bérthamés multimodale té rrjetit
hekurudhor té Evropés Juglindore, SEETO.

b. Rrjeti ekzistues pérve¢ amortizimit dhe teknologjisé sé vjetér ka mangési té theksuar
né drejtim té shpejtésisé sé lévizjes sé trenave, sigurisé, sinjalistikés etj. Kéto dhe
faktorét té tjeré gé do té analizojmé hollésisht né pjesén e paré té studimit e béjné té
domosdoshme modernizimin e rrjetit hekurudhor té Kosovés.

Objektivi i kérkimit shkencoréshté té japé drejtimet dhe rrugét e modernizimit té njé sistemi
infrastrukturor né hekurudhat e Kosovés me géllim:

a. Té promovohet bashképunimin rajonal né zhvillimin e bérthamés multi-modale té
rrjetit rajonal té transportit hekurudhor té Evropés Jug-Lindore.



b. Té mbéshtesé zbatimin e programeve dhe politikave zhvéllimore né kété rrjet. Njé
nga rezultatet kryesore té aktivitetit t¢ BE-és éshté identifikimi i rrjetit té tillé, duke

pérfshiré edhe rrjetin kryesor hekurudhor. Figura 1 né vijim paraget bérthamén e
rrjetit hekurudhor té SEETO.
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Figural. Rrjeti kryesor i hekurudhave né Evropen Jug-Lindore, SEETO

Sipas kétij koncepti, geveria e Kosovés ka té béjé me linjat hekurudhore gé jepen néfigurén 2
dhe konkretisht me:

- magjistrale veri-jug, kufiri i Serbisé —Fushe Kosove - kufiri i Magedonisg, ne gjatési
prej 148km,

- linja Fushe Kosove — Peje, ne gjatési prej 81.2 km,

- linja Fushe Kosove — Besiane, kufiri i Serbisé, ne gjatési 42.4km, dhe - linja Kline —
Prizren ne gjatési 58.3km.
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Figura 2. Rrjeti Hekurudhor né Kosové

1.1. Pyetjet kérkimore

Realizimi i studimit dhe kérkimit t¢ mésipérm éshté realizuar duke ngritur disa pyetje kyce
kérkimore rreth té cilave kemi beré hulumtimet tona.
Pyetjet kryesore kérkimore jané:

- Cila éshté gjéndja e rrjetit hekurudhor ekzistues sot né shtetin e Kosovés?

- Pse duhet modernizuar rrjeti hekurudhor i osovés?

- Cilat jané rrugét dhe drejtimet qé duhen ndjekur pér modernizimin e kétij rrjeti.

- Cilat jané véshtirésité dhe problemet me karakter gjeoteknik

- Cilat jané pérfundimet dhe rekomandimet pér zgjidhjen e problemit mbi bazén e kétij

kérkimi shkencor.

1.2.  Metodologjia e ndjekur pér realizimin e kérkimit shkencor

- Sé pari kemi shfrytézuar té gjithé literaturén e viteve té fundit lidhur me vetité dhe
karakteristikat e rrjetit hekurudhor Europian.



- Sé dyti kemi studiuar té gjitha standartet Europiane lidhur me hekurudhat

- Sé treti kemi shfrytézuar té gjitha materialet gé kemi mundur té sigurojmé lidhur me
rrjetin hekurudhor té Kosovés.

- Sé katérti kemi mbikqgyrur ne terren, analizuar,vrojtuar té gjithé rrjetin ekzistues té
Kosovés dhe kemi evidentuar népérmjet studimit toné gjéndjen reale té gjithé kétij rrjeti
deri né detaje.

- Sé pesti népérmjet kérkimit shkencor té thelluar kemi arritur né pérfundimet pér
drejtimet kryesore gé duhen ndjekur pér modernizimin e rrjetit hekurudhor té Kosovés.

- Sé fundmi me géllimin gé ky studim e kékrkim shkencor té vihet né jeté kemi béré dhe
njé analizé pérafért tekniko-ekonomike té realizimit té kétij projekti madhor pér
Kosoveén.

1.3. Literatura e Shfrytézuar

Pér té krijuar bazamentin teorik té kérkimit shkencor té mésipérm kemi shfrytézuar shumé
literaturé té cilén mund ta grupojmé si mé poshté

- Normativa Europiane dhe legjislacioni né vénd

- Studime té autoréve té huaj té paragitura né Konferenca e Kongrese Ndérkombétare.

- Punime té autoréve té ndryshém.
Té gjitha kéto jané pasqyruar né fund té punimit té doktoraturés.
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Studimi 1 gjéndjes ekzistuese té rrjetit hekurudhor té
Kosoves.



2.1. Rrjeti hekurudhor né Kosovén e ish Jugosllavisé

Né kuadér té kornizés té rrjetit té ish-hekurudhave Jugosllave, Korridori X ka lidhur Beogradin
pérmes Lapovos dhe Nishit me Shkupin /MKD/.Vija hekurudhore magjistrale éshté e degézuar
né Lapovo gé gjendet mes Beogradit dhe Nishit dhe éshté formuar njé rrugé tjetér pér né Shkup,
kjo e fundit vazhdon né relacion me Beograd-Lapovo-Kralevé-Fushé Kosové-Shkup.Shpejtésia e
paraparé pérgjaté vijés hekurudhore magjistrale ishte 100-120 km/h né mes té Mitrovicés dhe
Gurezés, ku né keté pjesé vija shtrihej né njé luginé té gjeré pa kthesa dhe pa pjerrési té
konsiderueshme.Kurse né jug té Guréses dhe né veri té Mitrovicés pér Leshaké, vija shtrihet né
zonat me kanjone me kthesa té ngushta me rreze prej 250-300m dhe pjerrési prej 17-19%eo.
Shpejtésisa e paraparé pérgjaté kétyre dy pjeséve té vijés éshté e 60-80km/h.

Né vitet 80-té filloi modernizimi i vijave hekurudhore, me instalimin e sistemeve té reja
sinjalizuese té instaluara nga Ericsson /pérgjaté vijés hekurudhor magjistrale/. Sistemet
sinjalizuese té instaluara jané projektuar dhe pérgatitur qé té funksionojné edhe pér rrjetin e
elektrifikuar té vijés hekurudhore Leshak-Hani i Elezit né vitet 80-té.

Né vitet 80-té, elektrifikimi i mundshém i vijés magjistrale hekurudhore éshté studiuar por nuk
éshté implementuar kurré, késhtu gé vija ka mbetur e paelektrifikuar.

Né até periudhé, vija hekurudhore magjistrale mé sé shumti u ka shérbyer minierave dhe
industrisé sé réndé metalike né mes té Fushé Kosovés dhe Kralevés. Gjithashtu éshté pérdorur
pér trenat transit népér Kosové nga shtetet e Evropés peréndimore, deri né Shkup dhe mé tutje né
Greqi. Pavarésisht prej Korridorit X, vijés hekurudhore magjistrale nuk i éshté kushtuar shumé
vémendje deri tani dhe pse ka pésuar déme lufte dhe véshtirési politike pér futjen e saj ne
garkullim te plote. Né vitet e fundit, hekurudhat e Kosovés dhe organizatat ndérkombétare ne
Kosové kané riparuar gradualisht démet e luftés dhe kané rifilluar njé funksionim té kufizuar pér
pasagjeré dhe po ashtu edhe njé numér i vogél i transporteve té mallrave, kjo si pasojé e démtimit
te industrisé se réndé gjaté luftés.

Hulumtimi i kétij punimi shkencor duhet té arrijé objektivat, si pér ngarkesa/transportim
mallrash ashtu edhe pér transport té udhétaréve dhe ka pér géllim:

— Té sigurojé gasje té besueshme pér konsumatorét e shérbimeve hekurudhore me
disponueshméri relativisht té larté té kapacitetit té infrastrukturés.

— Pér té siguruar cilési té caktuar té komponentéve té sinjalizimit dhe
telekomunikacionitté infrastrukturés hekurudhore pér lehtésimin e veprimeve
pérgjaté vijés né pérputhje me standardet bashkékohore Europiane.

— Pér té eliminuar bllokimin fizik pér operacionet e rregullta dhe té sigurta
hekurudhore

— pérfshiré kétu edhe objektet bashkékohore pér transportim si RoLa, kontejnerét e
larté-kubik, etj.

— Té sigurojé nivel mé té larté té shérbimeve /standardet pér modernizimin dhe
pérmirésimin e vijés deri né 160km/h, duke pérfshiré elektrifikimin.
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— Té eliminohen pengesat garkulluese ne pjesén mocalore te linjés hekurudhore.
2.2. Analiza e gjéndjes ekzistuese e infrastrukturés

Hekurudhat e Kosovés operojné né mé shumé se 330 km té linjave me binaré té njéfishté té pa
elektrifikuar. Edhe pse pozita gjeografike dhe gjeometria e shumé pjeséve té rrjetit do té lejonte
shpejtésiné 160 km/h, kufizimi i shpejtésisé maksimale éshté 70 km/h. Pajisja e sinjalizimit dhe
telekomunikimit éshté ne procese te modernizimit; vendkalimet hekurudhérrugé nuk jané te
pajisura me barriera automatike apo edhe jané zévendésuar me ura rrugore. Linja hekurudhore
magjistrale ka pérjetuar shkallén mé té larté té démeve né periudhén e viteve 1990-2002.Deri mé
tani, kéto déme jané riparuar pjesérisht. Niveli i infrastrukturés sé rregullt dhe mirémbajtjes bazé
né até periudhé ishte reduktuar né minimum duke rezultuar né kushte nén standard té linjés, ku
shpejtésia maksimale reduktohej né 60-70km/h pérgjaté gjithé linjave. Né disa raste té vecanta,
shpejtésia maksimale éshté reduktuar deri né 20km/h pér arsye té sigurisé, pér shembull
seksionet me tunele dhe ura.

Sistemi i sinjalizimit Ericson u riparua me pjesét rezervé né dispozicion pérgjaté késaj linje, por
nyja gendrore Fushé Kosové vepron pa ndérprerés té sistemit sigurues.Ekziston njé projekt i cili
éshté duke implementuar sistemin bashkékohor té kontrollit té centralizuar té trenit té késaj linje
hekurudhore.

Aktivitete té konsiderueshme jané kryer tashmé, duke pérfshiré edhe instalimin e sistemit té ri
pér kontrollin e trenit né largési /CTC/, radio-komunikimit, video monitorimit me tri kamera té
instaluara né c¢do stacion, etj. Aktiviteti kryesor i mbetur éshté gé té integrohet nyja /Fushé
Kosové/ né sistem sigurues te sinjalistikes.

Megjithaté, ka nivel vendkalimesh té shumta pérgjaté linjés té cilat nuk jané té kombinuara dhe
né kété ményré ato paragesin njé ngushtim té caktuar te hapésirés né operacionet e trenit té
rregullt.

2.2.1. Gjéndja e rrjetit hekurudhor ne Kosove

Transporti hekurudhor ne Kosové operon me shérbime té kufizuara né té dy transportet, pra si né
até té udhétaréve edhe né até té mallrave pérgjaté késaj linje. Ka dy lloj té trenave té udhétaréve
qé veprojné cdo dité pérgjaté linjés, duke pérfshiré edhe até ndérkombétare pér Shkup/Magedoni.
Nga ana tjetér, deri mé tani pér shkak té kérkesés sé dobét té shérbimeve té mallrave nuk vepron
rregullisht transporti i mallrave.Industria e minierave, e cila ishte njé nga pérdoruesit mé té
médhenj pér hekurudhat e Kosovés tashmé éshté privatizuar kryesisht, por nuk ka shenjé qé kjo
té rifillojé. Né Kosové gjaté viteve té fundit njé pjesé e industrisé po zhvillohet pérséri dhe
kérkesa pér transport hekurudhor daléngadalé éshté né rritje. Pérdoruesi mé i réndésishém i
hekurudhave té Kosovés éshté industria e Ni-Fe /Ferronikeli/ me njé minieré dhe njé shkritore qé
shtrihet né peréndim té Fushé Kosovés.Pérdorues té tjeré té rregullt i referohen transportit té
mineraleve, transportit té bramcit/klinkerit/ dhe té transportit té drithérave.
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Trendi i zhvillimi pozitiv u ndérpre disi né vitin 2008 nga kriza globale financiare. Hekurudhat
pér transportin ndérkombétar té mallrave pérfshin importin e produkteve té:

- naftés népérmjet Shkupit,

- importin e materialeve pér Ferronikelin,

- importin e pérgjithshém nga jugu,

- transportet e nevojshme pér trupat ushtarake te NATOS/KFOR-it,

- transporti i kontejneréve né mes té terminalit hekurudhor né Miréadi dhe portin e

Selanikut.
Né mars té vitin 2008, hekurudhat e Serbisé imponuan ndérprerjen e garkullimit té trenit té
rregullt pérgjaté linjés, késhtu gé momentalisht trafiku zhvillohet ne parimin e "ishullit”, gé do té
thoté garkullime té vecanta té trenave nga Leshaku né Zvecan dhe prej Mitrovicés deri né kufirin
me Magedoniné.

2.2.2. Traseja veri-jug

Linja hekurudhore Veri-Jug pérshkohet mbi territorin e Kosovés nga kufiri me Serbin /stacion
Leshak/, né kufi me Magedoniné /stacioni i Hanit té Elezit/. Linja éshté 148 km e gjaté dhe kjo
éshté njé pjesé e linjés hekurudhore 10 /korridori X/ e paraparé sipas organizatés sé transportit té
Evropés jug-lindore, /SEETO/.

Né Kosové njé numér i linjave industriale jané té lidhura me kété linjé, megjithaté, shumica e
tyre nuk jané né veprim pér shkak té problemeve ekonomike aktuale té lidhura me industriné e
rénde.

Linja éshté ndértuar fillimisht né 1874 dhe nuk éshté e elektrifikuar gjeré mé sot.Rinovimi i
fundit pérgjaté linjés éshté béré né periudhén e viteve 1974-1975.

2.2.3. Té dhéna nga inspektimi i linjés

Me géllim té kryerjes sé pérgatitjeve té€ duhura pér inspektimin e linjave, ne kemi shfrytézuar
profilin gjatésor té linjave né shkallé 1:1000, duke pérfshiré planin e té gjitha stacioneve dhe
véndeve zyrtare pérgjaté linjés. Doktoranti gjithashtu ka marré listén e vendkalimeve né nivel
dhe Ligjin pér hekurudha. Pasi gé ky ligj nuk éshté i natyrés teknike dhe rregullat teknike te
aplikuara pérbrenda ish hekurudhave Jugosllave ende aplikohen né hekurudhat e Kosovés, kéto
rregulla dhe udhézime shérbejné si bazé pér punén e métejme té doktorantit. Pérfagésuesit e
hekurudhave konfirmuan se nuk ka rregullore specifike teknike pér vendkalimet né nivel.Bazuar
né kété, doktoranti ka kryer inspektimin e linjés né periudhén prej muait Janare deri né muajin
Shkurte té vitit 2013 sé bashku me profesionistét e autorizuar té sektoréve te vecanta ne
hekurudhat e Kosovés.

Doktoranti ka beré disa vizita ne hekurudhat e Kosovés, me theks te vecante pér gjéndjen
ekzistues té infrastrukturés sé pérgjithshme hekurudhore né gjithé rrjetin hekurudhor té Kosovés.
Pra vizitat u realizuan sipas planit te paraparé nga Doktoranti dhe stafi menaxhues i
infrastruktures hekurudhore dhe até sipas datave poshtéshénuara:
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- Prej 07 Janar deri me 11 Janar 2013

- Prej 21 Janarderi me 25 Janar 2013

- Prej 11 Shkurt deri me 15 Shkurt 2013
Gjaté vizitave te sipér pérmendura u pané, té gjitha stacionet e rrjetit hekurudhor. Gjithashtu u
inspektua, njé sasi e sektoréve té linjave té hapura, instalimet e linjave té hapura, duke pérfshiré
edhe ato te cilat jané ende té démtuara /p.sh tuneli né Merdare, ura mbi lumin Ibér afér stacionit
Banja, sektorét e linjave té hapura afér stacionit Penuhe, etj./. Njé pasqyré e gjendjes sé
infrastrukturés jepet me dokumentim fotografik né shtojcé.
Burime té tjera té té dhénave mbi infrastrukturén ishin:

- analizimi i orarit té trenit,

- profilet e linjés,

- pamja e stacioneve dhe dokumentet e tjera té mundshme

- takimet me personelin e hekurudhave te Kosovés, né veganti me menaxhmentin e

sektorit té infrastrukturés dhe sistemit telekomunikues,

- takime dhe vizita te stacioneve né pjesén veriore té linjés hekurudhore, dhe até me

personelin menaxhues té infrastruktures hekurudhore,

- diskutime me personelin lokal té hekurudhés gjaté vizitave népér stacione /udhéhegésit

e stacioneve, punétorét e sinjalizimit dhe té binaréve, etj./

2.2. Pozita dhe réndésia e linjés né rrjet
Kjo pjesé e linjés hekurudhore magjistrale éshté né orientimin e pérgjithshém té rrugés Kralevé
/Ser)/-Fushé Kosové /Kos/-Gorce Petrov /Mag/. Kjo vijé hekurudhore krijon njé lidhje
hekurudhore Beograd-Lapové-Kralevé/Ser/-Fushé Kosové /Kos/-Shkup /Mag/ né paralel me
linjén e Korridorit X. Stacioni né Fushé Kosové éshté nyja gendrore e rrjetit hekurudhor né
Kosové, e cila pérfshin/fig 3/:

- objektet té vecanta si stacioni i udhétaréve,

- ngarkesé mallrash,

- punétorité,

- terminale dhe

- depot e lokomotivave.
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2.3. Karakteristikat e shtrirjes dhe parametrat gjeometrik té trases

Pjesa e paré e shtrirjes se vijés hekurudhore ne very, éshté e vendosur né luginénte kanion te
lumit 1bér, kurse pjesa gendrore e shtrirjes se linjés nga 218 +000 km deri mé 288+ 000 km,
Mitrovicé-Gurez ndodhet né zonén e rrafshét té Kosovés. Pjesa e fundit e shtrirjes ne jug, éshté e
vendosur né luginénnekanion e lumenjve Lepenc dhe Nerodime.

Pjesa e paré pérfshin kthesén minimale me rreze prej 300m, me tranzicioni 50m e mé shumé, e
cila kufizon shpejtésiné maksimale né 60-70km/h. Drejtimi ndjek konfigurimin e terrenit. Pjesa
gendrore e drejtimit éshté e vendosur né zonén e rrafshét ku ka mjaft seksione té drejta dhe rrezja
e kthesave mundéson shpejtési 100-120km/h. Kthesa minimale me rreze prej 500m dhe
tranzicioni deri mé 120m mundéson shpejtésiné deri né 100km/h, kurse kur rrezja minimale
éshté 700m dhe tranzicioni deri mé 140m mundéson shpejtésiné deri né 120km/h. Pjesa jugore e
shtrirjes sikurse edhe pjesa e paré gjithashtu e pércjell konfigurimin e terrenit. Shpejtésia
maksimale pérgjaté késaj pjese té shtrirjes éshté e kufizuar né 60-70km/h, ku ekziston njé
kufizim i forté gjeometrik.Pér pjesét me kthesé minimale me rreze prej 250-300m dhe tranzicioni
né 40-50m, shpejtésia maksimale éshté 60km/h.

Pér shkak té gjéndjes sé shtegut dhe daljeve né stacionet individuale, shpejtésia momentale éshté
reduktuar krahasuar me shpejtésité e parapara sipas réndit te udhétimit.

Drejtimi i linjés hekurudhore ka pjerrési mesatare né ngritje deri tek stacionin e Ferizajt, ku
lartésia e shtrirjes éshté né 580m mbi nivelin e detit, pas kétij stacioni /Ferizaj/, linja
hekurudhore ka pjerrési té lehté né zbritje tek stacioni i Hanit té Elezit.

2.4. Stacionet dhe ndalesat

Kjo linjé hekurudhore ka 19 stacione dhe 13 ndalesa.Qe té dyja, stacionet dhe ndalesat kané
platforma té ulét te hyrjes dhe daljes pér udhétarét.Lista e stacioneve éshté dhéné né tabelén 1.

Tabela 1 Lista e Stacioneve

Nr. |Emri i Stacionit Gjatesia e matur nga shiriti ilNdryshimi i linjave | Lloji i kthesave ne
veshtruesit nga kmne km |0 oacione linjat garkulluese
1. | Leshak 172+012,87 5 49-300-6°
172+730,90
2. | Leposaviq 182+421,95 3 49-300-6°
183+166,15
3. | Sllatina e lbrit 191+956,50 3 49-300-6°
192+700,00
4, Banje 201+667,00 3 49-300-6°
202+365,90
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5. Vallac 207+864,20 2 49-300-6°
208+510,50

6. | Ve9an 210+676,63 6 49-300-6°
211+470,09

7. Mitrovice 213+989,00 8 49-300-6°
214+750,00

8. | Vushtrri 223+584,28 4 49-300-6°
224+333,14

9. | Druar Eliminuar

10. | Prelluzhe 236+126,75 4 49-300-6°
237+043,74

11. | Kastriot 242+403,30 4 49-300-6°
243+264,17

12. | Fushe Kosove 248+215,16 12 49-300-6°
249+506,10

13. | Miradi 250+727,51 13 49-300-6°
252+260,95

14. | Lipjan 261+338,80 ] 49-300-6°
262+208,10

15. | Bablak 270+850,36 3 49-300-6°
271+534,40

16. | Ferizaj 281+046,83- 3 49-300-6°
281+860,29

17. | Gurez 288+936,00 3 49-300-6°
289+713,40

18. | Ka9anik 299+656,30 4 49-3 00-6° dhe 49-
300+491,60 200-6°

19. | Hani i Elezit 311+097,24 4 49-300-6°
311+843,39

Stacioni Druar éshté jashté pérdorimit.Kthesat né linjén garkulluese né stacion jané té ¢montuara,
aktualisht ajo pjese konsiderohet ndalés. Stacioni Banjé nuk éshté aktualisht né funksion, késhtu
gé veprimet jané té rregulluara si njé ndalesé né linjén e hapur hekurudhore/fig4& fig5/.
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Figura4: Stacioni i udhétaréve né Fushe Kosové

Figura 5: Stacioni i eliminuar né Druar
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2.4. Nénshtresa hekurudhore

Gjerésia e formés sé trasesé ka mbetur né 5.70 m prej rinovimit té fundit té trasesé té kryer né
vitin 1974.kjo éshté béré pa punime té konsiderueshme shtesé. Pjesa géndrore e linjés éshté
bazuar né njé mbushje té ulét me lartési prej 0.50-1.50 m. Pérve¢ urave dhe tuneleve, linja
pérfshin tombino té shumta dhe tubacione té kanaleve nén rrugé.Njé numér i caktuar i kanaleve
nén rrugé éshté rehabilituar tashmé. Gjithashtu, pjesa mé e madhe e urave éshté pérbéré nga
celiku me té ashtuquajturit "pista té hapura™ /pa balast shtrat/.

Gjaté inspektimit té linjés, ishte e dukshme se kanalet pérgjaté vijés, si dhe kanalet nén rrugé
jané té mbuluara nga materialet tokésore, duke pérfshiré praniné e barit dhe té€ biméve.
Gjithashtu, ishte e dukshme se disa pjesé té linjés hekurudhore, duke pérfshiré stacionet, kané
pjesé té ndalura né formé té grumbujve me materialin e balastit dhe linjat jané t€ mbuluara nga
bari. Arsyet né vijim tregojné pér gjendjen e tillé:

Drenazhet pér grumbullimin e ujérave nga reshjet jané té bllokuara ose jané
véshtirésuar, sidomos né zonat e uléta té argjinaturés, pastaj né vendkalimet né
nivel dhe né stacione /fig 6/

Kanalet nuk funksionojné .

Trashésia e pamjaftueshme e tampon materialin nén balas-shtrat ose mungesa e
tij./fig7/

Megenése materiali i balastit éshté béré nga gélgerorét e jo me origjiné nga
shpérthimet, seksionet e linjave me traversa betoni kané prezencé té madhe té
pluhurit gélgeror né vend té guréve té shtegut nén traversa.

Pér shkak té ndikimit té erozionit té lumit Lepenc mbi shtratin e linjés, seksioni KaganikHani i
Elezit ka mbrojtje me blloge gurésh né disa vende né ményré gé té mbrojé kété linjé.
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Figura7: Kushtet e binarit pa balast dhe kanale
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3.5. Binarét, traversat, mbérthesat, balasti

Seksioni i hapur i linjés dhe linjat né stacione kané binarét e tipit S49 té vendosur né vitet 1974-
1975.Binarét jané té démtuara né kthesa.Linjat tjera né stacione kané binaré té llojeve 45 dhe
Xa.Linja e hapur éshté ndértuar si vazhdimési ashtu dhe saldimi i binaréve./fig. 8/

Pragjet né stacionet pérfshijné pragjet e drurit té béra nga ahu me dimensione 26x16x260cm,
ndérsa degézimet kané pragje té pérbéré nga druri i bungut.Mbérthyeset jané té llojit "K".Njé
pjesé e seksioneve té linjés sé hapur gjithashtu kané pragje nga druri i ahut me té njéjtat
dimensione, ndérsa seksionet né sipérfaget e rrafshéta me linja té gjata dhe té drejta dhe kthesa
me rreze té larté kané pragje betoni té tipit "JZ 70" /cdo prag éshté 240cm/ dhe mbérthyese té
tipit "K".Brenda afatit t¢ mirémbajtjes rutinore, disa pragje te drurit jané zévendésuar me pragje
té reja, sepse ato ishin kalbur. Pragjet e drurit jané gjithashtu té vendosura edhe né ura. Materiali
balast éshté béré nga guri gélgeroré /fig. 9 dhe fig. 10/.

2.5.1. Degézimet

Shtigjet né té gjitha stacionet i kané nderruset e tipit 49-300-6° pérve¢ né rastin e stacionit né
Kacanik, ku dy prej tyre jané té tipit 49-200-6°. Shtigjet tjera né stacione kané nderruset té tipit
45-200-6%dhe 8a-200-6°.Shumica e ndérruseve ishin té vendosura né vitet 1974-1975.Binarét
rezervé i kané nderruset e instaluar né vitin 1956 dhe né vitin 1962.

Pér shkak té gjendjes sé démtuar té nderruseve né stacionet e caktuara éshté béré zévendésimi i
tyre né vitin 1992 dhe né vitin 1995.
-

Figura8: Gjendja e infrastrukturés né Kaganik
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FiguralO: Pragjet né njé uré
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2.7. Kalimet né nivel me hekurudhén

Eshté raportuar se linja pérfshin 104 krygézime té rrugés me hekurudhé, prej té cilave 22 me
sistem centralizues dhe 82 pa ndérprerés. C’do kryqézim i rrug€s me hekurudhé ka binarét
mbrojtés né pjesét e brendéshme té linjés. Njé trotuar pérmbi kalimet éshté béré nga blloge guri,
pragje druri, blloge betoni, zhavorr, etj.

Gjerésia e rrugés sé vagonéve né krygézimet e rrugés me hekurudhé éshté e ndryshme, e cila
varet né rangu i rrugés. Krygézimet e kombinuara té rrugés me hekurudhén duhet té kené
gjerésiné minimale prej 5.50 m, ndérsa ato té rejat e kané 6.00 m, gé do té thoté se sigurohet
kalimi i automjeteve né té dy anét. Disa ligje té hekurudhave e ndalojné krygézimin e rrugés me
hekurudhén né zonat e stacioneve dhe mbi binaret e stacioneve, ky éshté rast i shpeshté pérgjaté
késaj linje.

2.7.1. Urat
Doktoranti pér studim kérkon inspektimin e pérgjithshém té urave dhe vlerésimin e
pérmirésimeve té€ mundshme té kategorisé sé urave. Urat kané kategoriné prej C4 deri né
D4./sipas standarteve hekurudhore/
Né linjén hekurudhore Leshak-Hani i Elezit jané 74 ura. Kéto ura jané béré prej celiku ose té
strukturave té betonit. Shumica e tyre /56/ jané béré prej celikut.
Doktoranti ka foto dokumentacionin pér ¢do uré, e cila éshté béré né vitin 2012-2013
Vizita e vendndodhjes éshté kryer né mes datave 5-8 Qeshor 2012. Doktoranti nuk e kishte té
mundur pér té vizituar seksionin hekurudhor Leshak-Mitrovicé, pér shkak te gjendjes politike ne
até pjese, ku ka 24 ura. Informata pér gjendjen e kétyre urave éshté marré nga pérfagésuesit e njé
pjesé té kompanisé, e cila kontrollon kété seksion.Sipas kétij informacion urat jané né gjendje
relativisht té miré.Disa nga urat e celikut kané nevojé pér ripértrirjen e mbrojtjes anti-korrozive.
Ura e celikut né km 184+364.55 dhe ura e pérforcuar e betonit né km e 208+567,00 kané
kategoriné C4. Seksioni i linjés hekurudhore nga Mitrovica né Han té Elezit ka 50 ura, té cilat
jané inspektuar gjaté vizités sé vendndodhjes. Péraférsisht 80% e atyre urave jané ura nga celiku.
Mbrojtja anti-korrozive éshté ripértriré né shumicén prej tyre dhe asnjé tjetér nuk planifikohet
pér t’u béré kété vit.Gjendja e pérgjithshme e t&€ gjitha kétyre urave €shté e mir€, strukturat
mbajtése nuk kané démtime té réndésishme. Pérjashtim bén vetém ura né km 213+603,50, ku u
tentua njé prishje gé nuk pati sukses. Trau horizontal i fundit ka démtime té dukshme né
fllanxhén e poshtme,dhe pjesét lidhése afér kétij trau horizontal jané preré. Ka carje té dukshme
né strukturén gé e mban kété ané té urés /fig 11, 12 dhe 13/.
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Figurall: Trau horizontal i démtuar

Né kété seksion té linjave hekurudhore ka 15 ura té kategorisé C4. Shumica jané kryesisht té
pérforcuar nga strukturat e celikutshih fig. 14 dhe 15.

-

- vf'i
Figural2: Prerja e pjeséve lidhése
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Figural4: Uré celiku kategoria C4




Figural5: Uré e pérforcuar celiku kategoria C4

Lidhur me kété céshtje, duhet té thuhet se kategoria C4 éshté caktuar né kéto ura pas testimeve
statike dhe dinamike té urave té kryera né fillim t€ viteve t&€ ‘80 dhe te paraqitura né raportet pér
secilin nga kéto ura. Kéto raporte jané né dispozicion né arkivin e Investitorit si edhe
dokumentacioni projektues pér kéto ura.

Pérgjigje né pyetjen pér pérmirésimin e mundshém té kategorive pér kéto ura mund té jepet
vetém pas testimit té ri statik dhe dinamik té urave dhe llogaritjes sé re té kapaciteteve té
shtyllave dhe pas marrjes sé rezultateve té testimit. Kjo éshté e domosdoshme,duke patur
parasysh se gati 30 vjet kané kaluara gé nga prova e fundit.

Tabela 2 tregon té gjitha urat me gjatésiné e matur nga shiriti i véshtruesit sé tyre, gjatésia,
kategoria dhe pérshkrimi i shkurtér i gjendjes momentale.

Tabela 2 Lista e Urave

Gjatesi e matur

Nr. Inga shiriti i Gjatesia ne meter | Kategoria Pershkrimi
'Veshtruesit Km

1. ]165+421,00 21,30 J- Tra 9eliku

2. |168+468,40 9,00 1/25,0/8,0  [Tra eliku

3. [170+4575,00 11,00 J-1 Tra 9eliku

4, |171+027,20 5,50 J-1 Tra 9eliku

5. |175+670,00 15,00 J-1 Tunel(nenkalim) 9eliku

6. |175+759,00 11,30 J-1 Tunel(nenkalim) i perforcuar betoni

7. [178+195,65 31,40 J-1 Lidhje 9eliku

8. |178+288,00 9,50 J-1 Tunel(nenkalim) 9eliku
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9. |178+310,30 7,60 J-1 Tunel(nenkalim) i perforcuar betoni

10. |180+755,60 21,90 J-1 Tunel(nenkalim) 9eliku

11. |180+815,10 6,00 J-1 Tunel(nenkalim) harkor

12. |182+150,20 26,40 J-1 Lidhje 9eliku

13. |183+716,40 2x5,40 J-1 Hark betony

14. 183+754,20 2x5,40 D- Hark betony

15. |184+364,55 16,10 4/22,5/8,0  [Tra 9eliku

16. |185+313,48 80,00 J-1 Lidhje 9eliku

17. |188+791,04 100,00 C- Lidhje 9eliku

18. |190+160,10 36,60 4/20,0/8,0  |Lidhje 9eliku

19. |193+160,12 36,60 J-1 Lidhje 9eliku

20. [193+166,10 100,00 J-1 Lidhje 9eliku

21. [193+665,25 90,00 J-1

22. |196+316,60 21,30 J-1 Lidhje 9eliku + tunel(nenkalim) 9eliku

23. [202+478,00 90,00+16,05 J-1 Tunel(nenkalim) i perforcuar betoni

24. [202+882,80 8,60+80,00 J-1 + lidhje eliku

25. |[208+567,00 2x10,72 J-1 Tra betoni i perforcuar

26. [210+155,00 5,50 C-4 Beton i perforcuar

27. 213+603,50 60,00+13,00+ J-1 Lidhje 9eliku + beton i perforcuar

28. [221+544,80 2x17,20+13,00 J-1 Lidhja Kishte plasaritur ne skelen ku pjesa e

29, [222+020,85 2x3,60 J-1 Oelikut takohet me betonin

30. |222+418,80 5,40 J-24,5/8,0  |Nje pjese e ures - demtime te vogla afer

31. |222+759,40 21,00 J-1 Shtyllave dhe ne skele. Mbrojtja antikorrozive

32, [223+571,20 2x3,60 J-1 Ishte riperterire.

33 |224+858,75 2x3,60 J-1 Lidhja dhe trau horizontal duhet te riparohet.
226+958,00 2x3,60 J-1 Trau eliku

34. [228+681,60 2x3,60 J-1 Mbrojtja antikorruzive eshte ne gjendje te kege -

35. [229+457,90 6,60 J-24,5/8,0  |duhet riperterire.

36. [231+065,60 2x3,83+3,60 J-24,5/8,0 Baza e betonit duhet te perforcohet Tra 9eliku.

37. [234+818,80 4x3,90 J-24,5/8,0  [Mbrojtja antikorruzive eshte ne gjendje te kege -

38. [234+913,00 2x11,52 J-24,5/8,0  |duhet riperterire.

39. [237+955,00 36,90 C-4 Tra betoni te para-theksuar te perforcuar.

40. [245+140,80 5x4,10 J-1 Ne giendie te mire.

42. |245+258,80 6,50 J-24,5/8,0

43. 248+369,00 ox4,10 J- Mbrojtja antikorruzive eshte ne gjendje te kege -

44. [249+993,53 8,30 duhet riperterire.

45, 252+745,00 3,30 Duhet te testohet dhe te kategorizohet.

46. [261+229,80 2x11,93 E nevojshme te permiresohet per

47. 262+602,30 6,60 Tra eliku.

48. 265+178,40 6,60 Mbrojtja antikorruzive eshte ne gjendje te kege -

49, 268+267,50 2x3,60 duhet riperterire.

50. [252+745,00 3,30 Duhet te testohet dhe te kategorizohet. Nese eshte

51. [261+229,80 2x11,93 e nevojshme te permiresohet per Kategorine

Nr. Gjatési e matur nga shiriti i véshtruesit Km Gjatésia né m Kategoria Pérshkrimi

2.7.2. Tunelet

Ka 13 tunele té vendosura pérgjaté linjés hekurudhore magjistrale. Inspektimi i linjés nuk éshté
kryer né pjesén veriore, nga Mitrovica te stacioni Leshak pér shkak té véshtirésive té njohura pér
té pasur gasje né até linjé. Né vend té késaj, eksperti ka siguruar té dhénat relevante nga shérbimi
kompetent pér mirémbajtjen e infrastrukturés.

Ka gjashté tunele né pjesén veriore té linjés /kufiri i Serbisé-Mitrovice/, té cilat ishin ndértuar né
fund t€ viteve ‘20. Ata u ndé€rtuan sipas ményrés s€ vjetér pér lokomotivat me avull.
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Ana e brendéshme e tuneleve kryesisht éshté prej guri gjysmé té pérpunuar dhe pjesérisht prej
betonit.Ka pjesé té shkurtra pa rregullime nga ana e brendéshme. Kéto tunele nuk kané démtime
ose deformime té médha, té cilat do t€ mund té rrezikojné lévizjet e trenave, pra trenat zhvillojné

shpejtési té rregullt gjaté l8vizjes sé tyre.
Tabela 3 jep pasqyrén e tuneleve pérgjaté kétij seksioni té Linjés.

Tabela 3: Tunelet pérgjaté seksionit Leshak-Mitrovicé

Nr.[Emri i Tunelit Gjatesia e matur nga  |Gjatesia e matur ne |Gjatesia e tunelit
hyrja ne tunel dalje te tunelit ne metra
T. [ Tvrgjan 180+472.40 180+746.50 [=274.10
2. | Ka%anik 187+114.40 187+178.50 L=64.10
3. | Kulla 200+604.93 200+794.15 [ =544.88
4. | Ballaban 202+604.93 202+801.14 [=196.21
5. | Joshevik 203+575.50 203+903.50 [=328.00
6. | Vallaq 205+574.30 250+778.50 [=204.20

Tabela 4: Tunelet pergjate seksionit Gurez-kufiri me Magedonine

Nr.| EmriiTunelit (Gjatesia e matur nga hyrja |Gjatesia e matur ne |Gjatesia e tunelit
ne tunel dalje te tunelit ne metra
7. | Stagove 294+155.26 294+293.60 [ =88.34
8. | Runjeve 297+222.95 297+373.44 L=150.49
9. | Guriishpuar 301+730.98 301+822.38 L=91.40
10.| Gajre 302+455.50 302+653.72 L=198.22
11.] Galeria 305+869.24 305+939.72 L=70.33
12.] Valan 307+031.40 307+294.65 L=263.25
13.] VIIL(I 307+472.10 307+598.52 L=126.42
shtati)/“VII*

Ana e brendshme e tuneleve éshté kryesisht e béré prej tullave té vjetra, por ka seksione té béra
pjesérisht prej gurit ose betoni, si dhe pa rregullime né pjesét e brendshme.Njé rregullim i
brendshém me beton mund té jeté béré mé voné né unazat e portés si fig 16 apo si rehabilitim
éshté béré edhe me rreshtim té tullave.Nivele té caktuar té& démeve jané té dukshme né té gjitha
tunelet ku éshté béré rreshtimi i tullave, sidomos né tunelin nr. 8 — Runjevé /fig 17/, nr. 9 - Guri i
shpuar, nr.10-Gajre, nr.12- Valan dhe nr.13 - "VII" /i shtati/ né kuptimin e kolapsit té rregullimit
dhe deformimit. Njé gjendje aq e kege e seksionit t& brendshém né kéto tunele, rrezikon
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stabilitetin e strukturave dhe siguriné e trafikut, e cila si pasojé imponon kufizimi i shpejtésisé
deri maksimalisht né 20km/h.

Figuralé: Porté

Figural7: Gjendja e brendshém né tunelin nr. 8 (Runjevé)
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Nga véshtrimi i dokumentacionit teknik pér tunelet, i cili éshté né dispozicion té hekurudhave te
Kosovés, shohim té deklaruar ekzistenén e Projektit Kryesor pér Rindértim dhe Rehabilitim pér
té gjitha tunelet.Projektimet kané numrin rendor si¢ éshté dhéné né tabelat e mésipérme, nga 1
deri né 13. Kéto projekte jané hartuar né vitin 1984 nga "CIP" Beograd /Qendra pér hulumtim
dhe projektim/. Projektet jané hartuar pér nevojat e elektrifikimit té linjés hekurudhore Leshak-
Hani i Elezit, e cila pérfshin té gjitha detajet teknike té kérkuara dhe mundésité pér rehabilitimin
dhe rindértimin e tuneleve. Pérveg té tjerave projektimi si pika mé e réndésishme pérfshin
problemet né vijim:

— Shénimet pér inspektim té vecanté té tuneleve;

— Raportet mbi hulumtim inxhiniero-gjeologjike té terrenit - shkémbinjté;

— Kushtet teknike pér punime;

— Instrumenti matés pér studim té tuneleve;

— Vizatimet e pajisjeve me detajet e theksuara mbi gjendjen e strukturés sé tunelit;

— Instrumenti matés pér planifikim;

— Vizatimet pér dizajnimet e reja té llojit t& strukturés sé tunelit me lokacionin e

zbatimit té tyre;

— Udhézimet e nevojshme pér puné;

— Fatura e sasisé dhe kostoja e llogaritur e punéve;

— Lista e punéve;

— Pjesa e ndaré pér mbrojtjen e punés.
Mé shumé se 30 vjet kané kaluar qé nga koha e hartimit te projekteve te rikonstruksionit pér
gjendjen te pjesés sé brendshme té tuneleve. Rrjedhimisht, pritet gé ndérkohé té rriten démtimet
dhe deformimet, sidomos duke marré parasysh kushtet e pérdorura pér mirémbajtjen e linjés.Kjo
mund té vérehet né disa vende ku shkémbinjté jané futur dukshém né mesin e njé tuneli, bazuar
né véshtrimin e matésit.Nuk ka elementé ekzistuese té matjes né tunele gé éshté rregulluar pér
kushtet e kérkuara pér elektrifikim, duke pérfshiré lartésiné dhe gjerésiné e tij.
Realizimi i rindértimit dhe rehabilitimit té tuneleve éshté i nevojshém né ményré gé té sigurojé
stabilitetin afatgjaté té rregullimit t& brendshém né tunele dhe pér té normalizuar kushtet e
trafikut.Kjo posacérisht i referohet 5 tuneleve té pérmendura mé lart né kété seksion té linjés /nr.
8, nr.9, nr.10, nr.12 dhe nr.13/. Njé rehabilitim i pjesshém i démeve dhe lokacioneve té
deformuara té rregullimit té€ brendshém né kéto tunele,nuk éshté e mundur, pa démtime té reja té
brendshme. Kjo pasi démtimet jané té tilla,gé kérkojné njé rindértim radikal t€ 29ates mé gjere,
vecganérisht né kuroré. Kjo zgjidhje éshté pérshkruar saktésisht né hartimin pérmendur mé lart.
Kéto dizajnime marrin parasysh pérmbushjen e kérkesave pér 29ates té elektrifikuar né seksione
té drejta dhe né kthesa me rreze >250m me kusht g€ t€ instalohen konzola pér té bartur telin
kontaktues té tipit TR 2-56.Me géllim té sigurimit té kétij instrumenti pér elektrifikim, projektet
pér tunelet nr.1, nr.2 dhe nr.3 né seksionin veriore té linjés pérfshijné uljen e nivelit té pjerrésise.
Instrumenti i projektuar pér tunel i plotéson kushtet e UIC pér tipat A, B dhe C1 pér ngarkimin e
instrumentit 29ates, i cili mundéson operacionet me sistemin RoLa dhe kontejnerét e larté kubik
ne seksionin jugor té linjés.Instrumenti ngarkues C1 nuk éshté i siguruar né tunelet nr.1, nr.2,
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nr.3, nr.4 dhe nr.5 né pjesén veriore té linjés.Né tunel nr. 1 ky instrument ngarkues i plotéson
kushtet pjesérisht.

2.8. Kushtet gjeologjike dhe hidrogjeologjike

Rrjeti hidrografik i luginés sé Kosovés i takon pellgut té Detit té Zi dhe Detit Egje. Lumenjté mé
té médhenj jané lbri /pellgu i Detit té Zi/, i cili rrjedh né drejtimin veri-peréndimor dhe Lepenci
Ipellgu i Detit Egje/ gé rrjedh né jug-lindje. Zona ujéndarése né mes té lbrit dhe Lepencit éshté e
vendosur né zonén e Ferizajt.Origjina e lumit Ibér éshté né malet Mokra né Mal té Zi.Drejtimi i
rrjedhjes sé Ibrit nga kufiri i Kosovés me Malin e ZI éshté né peréndim-lindje aférsisht deri né
Mitrovicé ku e ndryshon ngutshém drejtimin e rrjedhjes né veri-peréndim.Ky ndryshim ka
shumeé té ngjaré té jeté shkaktuar nga lévizjet tektonike me orientim veri-peréndim né jug-lindje,
gé krijoi pozitén e luginés sé Kosovés, lumit té Sitnicés dhe té gjitha karakteristikat
gjeomorfologjike né kété pjesé té Kosovés. Linja hekurudhore magjistrale kalon mbi lumin Ibér,
né disa vende nga Mitrovica né Leshak.Kontribues mé i madh i lbrit né Kosové éshté lumi
Sitnica.Ky lumé origjinén e ka nén malin e quajtur Zegavac. Ai derdhet né gendér té luginés sé
Kosoveés deri né grykén e lIbrit né Mitrovicé. Gjatésia totale e kétij lumi éshté 90 km, rrjedhje
mesatare prej 9,5 metra kubé né sekondé né gryké. Ajo i ka té gjitha tiparet e lumenjve té
vendosur né€ luginé: pjerrési t& ulét 0,76 %o, shtrat, shpesh gjarpéror pér prurje t& larta té ujit
shkaktojné pérmbytje etj. Linja hekurudhore magjistrale kalon mbi lumin e Sitnicés né disa
vende dhe né disa dhjetra kanale gé jané té vendosur pérgjaté linjés sé gjaté e té parregullt dhe
kanaleve né pellgun e Sitnicés.Njé pjesé e miré e hekurudhés kalon né zona mocalore /fig 18,19/
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Figural9:Mocali né km 270+390

Origjina e lumit Lepenci éshté né malin e quajtur Sharr dhe ai derdhet né lumin e Vardarit né
Shkup /Mkd/. Gjatésia totale e kétij lumi éshté 75km. Drejtimi i kétij lumi /veri-peréndim né jug-
lindje/. Né pjesén e rrjedhés sé ulét, Lepenci pérshkon kanionin e Kacanikut.Kontribues mé i
madh i Lepencit éshté lumi Nerodime.Ky lum origjinén e ka nga mali me té njéjtin emér, dhe
derdhet né Lepenac te Kaganiku. Prané lumit Nerodim /fig 20/ kalon hekurudha. Gjatésia totale e
kétij lumi éshté 29 km. Lumi i Nerodime éshté shumé i njohur pér shkak té bifurkacionit
artificial gé do té thoté se njé pjesé e ujit derdhet né Sitnicé /pellgun e Detit té Zi/, kurse njé pjesé
tjetér e ujit derdhet né Lepenc dhe sé bashku me Vardarit né Detin Egje. Linja hekurudhore
magjistrale kalon mbi lumenjté Lepenc dhe Nerodime dhe né disa lokacione prej Ferizajit dhe
Kacanikut né Han té Elezit.
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Figura20: Kalimi né km 294+090 pané lumit Nerodimé

3. Sinjalistika
3.1. Stacionet centralizuese

Né linjén hekurudhore Leshak-Hani i Elezit jané 15 stacione me pajisjet SS /14 stacione né
funksion dhe njé jashté funksionit/ Njé nga dhjeté stacionet né linjén hekurudhore nga Mitrovica
né Han té Elezit dhe krygézimi i Fushé Kosovés, jané té siguruara me centrale elektro-rele
/centrali me rele me lidhje té liré, me rele nga Ericsson/, ndérsa krygézim né Fushé Kosové éshté
i pasigurt.
Rrjedhimisht, ne mund t’i ndajmé té gjitha stacionet n€ dy grupe:

- Grupi "A" i cili pérfshin té gjitha stacionet e siguruar me pajisjet rele /14 copé/

- Grupi "B" ku pérfshihet krygézimi né Fushé Kosové
Pajisjet aktualisht jané té vjetra /rreth 30 vjet/ dhe nuk ka pasur ndonjé ndryshim t& madh né
drejtim té rehabilitimit té tyre,pasi kabllot e shtruara jané té tipit SPZ /me PVC/, baza e kabllove
jané nga fletét metalike dhe ka kabllo gé jané rregulluar né PL 40 bare té cilat nuk i pérmbushin
rregullat pér shkak mosfunksionimit té tyre né tension prej 750V. Paisja e komutatorit
centralizues /SPS NK 3d/ éshté ngritur mbi bazén fleksibél, vibrimi /shtyllé e tensionit té larté,
panel, frenues / .Ato jané ndryshkur, dhe pajisjet nuk jané té pérgatitura pér elektrifikim.
Stacioni ekzistues i centralizuar pér grupin e stacioneve "A" éshté e nevojshme té rehabilitohet
me zévendésimin e ¢elésave me gabime dhe Ilambave me shasi té ndryshkur.
Kjo pérfshin zévendésimin e llambave treguese me LED.
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Né grupin "B" si¢ éshté kryqézimi né Fushé Kosové, si¢ éshté propozuar instalimi i centralit
elektronik por gjithashtu éshté e nevojshme té parashihet vendosja e njé stacioni té punés pér
dispecerét e trenit /ekrani, tastiera, mausi dhe pajisjet regjistruese, periferikét pér sinjalizimin e
strukturés sé sigurté té pasjeve té komunikimit - "MMI"/ dhe shérbimit t& mirémbajtjes té
stacionit punues.

3.2. Paisjet e brendshme

Né stacionet grupit “A”, éshté e nevojshme té riparohet pjesa e brendshme e pajisjeve, releté dhe
releté mbéshtetése /skelet/.

Kurse né stacionet dytésore te grupit “B” &shté instaluar struktura e re elektronike si harduerike
ashtu edhe softverike e kérkesave teknike té€ parapara me projektligj pér t’i siguruar stacionit
pajisje sinjalizuese elektrike té sigurisé.

Shtresa né mes té pjesés sé brendshme té pajisjes dhe pjesés sé jashtme té pajisjes /pikés
komutatore, kontrollit té trafikut pérbrénda stacionit, kalimit t& rrugés/ mund té jeté njé bazé rele.

3.3. Paisjet pér furnizim me energji

Né stacionet kryesore éshté e nevojshme té riparohen pajisjet ekzistuese pér furnizim me energji
dhe nése éshté e nevojshme pér té zévendésuar baterité pa tela. Me futjen e térheqgjes elektrike do
té jeté e nevojshme té vendoset njé agregat i energjisé elektrike me nafté,dhe furnizuesi rezervé
té kryej furnizimin nga rrjeti hekurudhor me transformim 25/0.23kV,dhe montimin e
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shéndruesve statik 220/3x380 V, 50 Hz pér té marré njé energji rezervé trefazore té energjisé
elektrike. Késhtu mbetet struktura ekzistuese e pajisjes furnizuese.Eshté e nevojshme té kryhet
né ményré automatike, té béhet kalimi i tensionit né mes té rrjetit té shpérndarjes dhe
transformatorit.
Eshté e nevojshme pér té marré dy gjeneratoré mobil me nafté: njéri do té shérbejé si mbéshtetje
pér seksionin Mitrovicén-Fushé Kosoveé dhe tjetri pér seksionin Fushé Kosové Hani i Elezit.
Pér grupin "B" do té kérkohet njé pajisje komplet e re e energjisé elektrike. Karakteristikat e saj
né termin e energjisé elektrike dhe parametrave elektriké té tensionit ndalés plotésojné nevojat e
centralit elektronik dhe sinjalit té jashtém té pajisjeve té sigurisé /vibrafon, pajisjes sé pikés
komutatore, pajisjes pér kontrollimin nése shtegu dhe mekanizmi i lidhés éshté i zéné, pajisje pér
kontrollimin e departamentit brenda stacionit, kalimin e rrugéve né zonén e stacionit, pajisjet
ndihmése, pajisjet ndihmése pér konsumatoré si kondicionerét, ndricimit hapésirés pér kalim,
et).

- Furnizimi me energji elektrike mbéshtetése do t& béhet nga rrjeti hekurudhor me

transformimin e 25/0,23 kV.
- Furnizimi me energji elektrike primare do té béhet nga nénstacioni i rrymés
elektrike TS 10 (20)/0,4 kV.

Akumulatorét gé shérbejné si ndihmé pér furnizimin me energji elektrike pér sé paku tre oré /né
ngarkesé maksimale/ duhet té furnizohet nga dy burimet e energjisé elektrike si ai primar ashtu
edhe ai mbéshtetés. Té gjithé elementét furnizuese automatike dhe pajisjet e monitorimit duhet té
jené moderné /me nivelin teknologjik té kérkuar pér kété Iloj pajisjesh/.

3.4. Paisjet e jashtme sinjale me drita

Eshté e nevojshme té ¢montohen té gjitha konstruksionet sinjalizuese nga stacionet kryesore te
linjés kryesore garkulluese, té largohet korrozioni me pastrime mekanike ose té riaplikohet
mbrojtja nga korrozioni me lyerjen me ngjyré spérkatése né pérputhje me kérkesat teknike dhe
rregulloret e sinjalizimit.

Né grupin "B" éshté e nevojshme:

- Sinjalet e drités duhet té pérfshihen né bazén e montimit.

- Shtyllat sinjalizuese, tabelat sinjalizuese dhe platformat e punés u rekomandohet
mbrojtja anti-korrozion dhe ngjyra duhet té jeté né pérputhje me rregulloret dhe kérkesat teknike
té udhézuesit nr.1 pér sinjalizim.

- Numri i llampave dhe forma e tabelés sinjalizuese duhet té jeté né pérputhje me

funksionin e sinjaleve dhe té funksionojé né té ardhmen (ndoshta me futjen e APBsg).

Té krijohet mundésia gé dritat sinjalizuese té jané me LED se sa me llampa konvencionale
dyfijezore /bifilar/.

3.4.1. Paisjet komotuese dhe rregullatori hekurudhor
Né grupin e stacioneve kryesore rregullatori komutator ekzistues /SPS NK 3d/ duhet té
zévendésohet me rregullatorin korespondues hidraulik gé éshté né pérputhje me rregullatorin
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ekzistues. Né degézime duhet té zévendésohet pjesa mbajtése elastike me pjesé té forta
(/"zgavér" e béré nga profili "I" 400mm/. Né c¢do degézim duhet t€ montohet distributori
rrotullues né fundin e té cilit &shté njé kabllo e forté me tel bakri dhe merr fijet elastike SPS /pér
operacion dhe rrufe/.

Né grupin "B" éshté e nevojshme té parashikohen rregullimet e pajisjes hidraulike né pjesét e
forta /performan me katér tela/. Kablloja e forté nga bakri nuk shkon direkt ne SPS dhe né
karakterin e konsumatorit té rrufés, por népérmjet ndarésit rrethor.

Pajisja e rregullatorit hidraulike /pér grupin "A" dhe "B"/ duhet té jeté e njé konstruksioni té tillé
gé pér njé periudhé sa mé té gjaté t& mundésojé kalimin e levés pa rréshqitje.

3.4.2. Rrjeti kabllor dhe kycje kabllore

Né grupin "A"™ pér shkak t& ¢montimit t& pajisjeve gjaté ndérprerjes,éshté e nevojshme pér t’i
mbrojtur té gjitha kabllot gé jané né riparim né rrjet dhe té gjitha kabllot gé jané mé té shkurta se
100 metra té cilat do té zévendésohen me té reja. Kabllot ekzistuese jané té dy llojeve té SPZ, pra
ata jané té izoluar me PVC pérdorimi i té ciléve éshté i ndaluar,pasi éshté e nevojshme gé kabllot
e reja té jené té izoluara me polietilen. Eshté e nevojshme té zévendésohen té gjitha, pérveg
lidhjeve kabllore té béra nga celiku gé nuk ndryshken apo alumini, me njé ngjyré shtesé gri
/RAL pér standardin e hekurudhave/. Shtyllat lidhése PL40 (té cilat jané té papérshtatshme né
tension prej 750 V/ duhet té zévendésohen me elemente té reja, por pa e krijuar lidhje t€ mbyllur
/EAGO ose té ngjashme/ me njé tension ndarés prej minimum 2.5 kV.

Né grupin "B té gjitha kabllot e shtrira duhet té jené té izoluara me polietilen dhe té gjitha
lidhjet e kabllove té jené nga celiku gé nuk ndryshket apo alumini dhe i lyer me ngjyré gri.
Elementet e lidhura duhen té jené té lira nga nyjet mbyllése dhe té keté njé tension ndarés
minimum prej 2,5 kV.

Pér kabllot e shtrira éshté e nevojshme té pérdoren tuba PEHD té seksionit té duhur. Njé shtresé
mbuluese e tokés jo mé pak se 10 cm duhet té mbulojé pjesén ku béhet kalimi i kabllove.

3.5. Pajisje ATC

Eshté e nevojshme té pajisen té gjitha dritat sinjalizuese /sinjalet dalése, sinjalet hyrése dhe
parasinjalet/ me sinjalet pér rrezik té kombinuar 1000/2000 Hz. Nése éshté e nevojshme, 500 Hz
sinjale pér rrezik duhet té instalohen gjithashtu.Kjo i referohet stacionit té grupit "A" gjithashtu
edhe "B".

3.5.1. Pajisja gé tregon nése shtegu éshté i z&né apo jo

Gjaté pérmirésimit dhe elektrifikimit té forcés térhegése té gjithé seksionet e vecuara do té
shpérbéhen dhe rivendosen. Pér shkak té ndérhyrjeve gé té kthehet energjia elektrike e formés
térheqése né té gjitha seksionet e veguara,éshté e nevojshme gé té instalohen transformatoré me
rele me rezonance seri, sepse kjo éshté ményra e vetme pér té garantuar funksionin e besueshém
né seksionet e veguara.

35



Lidhjet dhe pllakézat pér gark-zonat e shtigjeve duhet t& béhen me tel té izoluar bakri /25 ose 35
mmz/ apo me tel té izoluar FeZn /95 mmy/.

Né linjén garkulluese /té sajuar/ me qark té mbyllur lidhjet né zonén e shtigjeve duhet te
instalohen, ndérsa né pjesét tjera té izoluar mund té mbahen lidhjet konvencionale.

Kundér boshtet duhet té instalohen né té gjitha shtigjet dhe komutatorét né krygézimin e Fushé
Kosovés /pér kontrollin e shtigjeve kur ato jané té zéna/.

3.6. Vendkalimet hekurudhore

Né total, jané 78 vendkalime hekurudhore, kalimet né nivel /LC/ rrugé-hekurudhé né linjén
hekurudhore Mitrovicé-Hani i Elezit. Vetém 17 nga ato jané té siguruara plotésisht me
ndérprerés rele "té lidhjes sé liré", releté Ericsson, dritat sinjalizuese, tingujt dhe gjysmépengesa,
ndérsa 66 té tjerat nuk kané asnjé sinjalizim - pajisje té sigurisé té instaluar. Pér shembull disa
kalime né nivel jané t¢ mbrojtura pjesérisht vetém me shenjat e trafikut rrugor dhe madje
ekziston njé numér i kalimeve né nivelté cilat jané térésisht té pambrojtura. Kalimet né nivel
rrugé-hekurudhé ndodhen né vendin ku linja hekurudhore apo linja anésore industriale
ndérpresin rrugén. Kjo do té thoté se 240 metra té linjés hekurudhore do té kené ndérprerje /aty
ka shenja té komunikacionit hekurudhor pér kalimet né nivel/.

Rruga apo brezi pér kalimin e kémbésoréve, i cili éshté tre metra i gjeré,gjithashtu éshté pjesé e
linjés hekurudhore apo linjés anésore industriale.

Aksidentet né kalimet né nivel me pasoja fatale ndodhin shpesh dhe viktimat mé t¢ médha jané
pasagjerét nga automjeti dhe kémbésorét.Gjithashtu, si rezultat i aksidenteve né kalimet me
nivel, makinat hekurudhore jané démtuar réndé.

Pér té parandaluar aksidentet lidhur me kalimet né nivel duhet mésuar nga pérvoja e vendeve
evropiane - SELCAT /Vlerésimin dhe Teknologjia e Sigurt Evropiane Pér Kalimin né Nivel/.

3.6.1. Mitrovicé-Fushe Kosové (e pérjashtuar)

Jané 32 kalime né nivel né kété seksion té linjés hekurudhore, prej té cilave vetém tri jané té
siguruara me pajisjet sinjalizuese té sigurisé dhe gjysmé pengesa.29 kalime né nivel té mbetura,
jané pjesérisht té mbrojtura me shenjat e trafikut rrugor apo edhe térésisht té pambrojtura.

Pajisja né natyré pér sigurimin e kalimeve né nivel té sigurté,duke pérfshiré shenjat e trafikut
rrugor éshté démtuar, késhtu gé ajo duhet té rinovohet apo té ndérrohet.

Superstruktura né zonén e kalimit né nivel éshté joadekuate pér linjén hekurudhore dhe
kategoriné rrugore /fig21/.

3.6.2. Krygézimi i Fushé Kosovés

Né zonén e krygézimit né Fushé Kosové ka tre kalime né nivel prej té cilave vetém njé éshté i
siguruar me ndérprerésin rele, pajisjen sinjalizuese té sigurisé /dritat dhe tinguj/ dhe
gjysmépengesa. Pjesa e mbetur e té dy kalimeve né nivel jané vetém pjesérisht t&é mbrojtura me
shenjat e trafikut rrugor /fig22/.
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Superstruktura né zonén e kalimeve né nivel éshté joadekuate pér linjén hekurudhore dhe
kategoriné rrugore.

3.6.3. Fushé Kosové-Ferizaj /te pérjashtuara/

Né kété seksion té linjés hekurudhore ka 19 kalime né nivel, nga té cilat katér jané té siguruar me
pajisjet e sinjalizuese té sigurisé dhe gjysmé-pengesa /fig 23/. 15 kalimet e tjera né nivel jané
pjesérisht t¢ mbrojtura me shenjat e trafikut rrugor apo edhe térésisht té pambrojtura. Pajisja né
natyré pér sigurimin e kalimeve né nivel,e siguruar,duke pérfshiré shenjat e trafikut rrugor éshté
e démtuar, késhtu qé ajo duhet té rinovohet apo té ndérrohet.

Superstruktura né zonén e kalimeve né nivel éshté joadekuate pér linjén hekurudhore dhe
kategoriné rrugore.

3.6.4. Ferizaj — Hani i Elezi

Né kété seksion té linjés hekurudhore ka 24 kalime né nivel nga té cilat katér jané té siguruar me
pajisjet e sinjalizuese té sigurisé dhe gjysmé-pengesa.20 kalimet e tjera né nivel jané pjesérisht té
mbrojtura me shenjat e trafikut rrugor apo edhe térésisht té pambrojtura. Pajisja né natyré pér
sigurimin e kalimeve né nivel té siguruar,duke pérfshiré shenjat e trafikut rrugor éshté e démtuar,
késhtu gé ajo duhet té rinovohet apo té ndérrohet.

Superstruktura né zonén e kalimeve né nivel éshté joadekuate pér linjén hekurudhore dhe
kategoriné rrugore.

Figura2l: Shembull i pasigurt i nivelit né kalim(rrﬁgé)
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Figura22: Niveli né kalim vetém me shenjat e trafikut rrugor

> e

Figura 23: Kalimi né nivel centralizues me gjysémpengesé né zonén e stacionit
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PJESA E TRETE

Studimi e kérkimi shkencor pér pérafrimin e rrjetit
hekurudhor te Kosovés me até Europian
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Autori pas studimit té thelluar té gjéndjes ekzistuese té rrjetit hekurudhor té Kosovés filloi
kérkimin shkencor pér té gjetur rrugét dhe zgjidhjet e duhura pér transformimin e tij dhe
pérafrimin me rrjetin hekurudhor Europian.Né vijim po trajtojmé né vecanti té gjithé elementét e
kétij rrjeti dhe ku e si duhet ndérhyré.

Mendojmé se ndérhyrjet duhet té kryhen né tre drejtime.

3.1. Drejtimi i paré —saktésimi i trasesé pérfundimtare

Né figurén 24 né kemi dhéné idené toné se si duhet modifikuar traseja egzistueseme ngjyre te
kuge shifet traseja e re ne prespektive.

LQ

sposavia/Leposavic
Zveqan/Zvecan

\
Mitrpvice/Mitrovica

VushtrriMucitrn

Poja/Poc Obilig/Obdic
Prishting/Pristina
Khne/Klina £ Kosove/K Polie
,l\ Lypian/Liphan
Bablak/Babljak
Xerxe \
Gurez/Griica
Krusha e V/M. Kruss
Prizren \
\

Hani | Elezit/D). Jankovic

Figura 24, Modifikimi i trasesé egzistuese,sipas stidimit té autorit.

Kété modifikim e kemi bazuar né kérkesat gé ka rrjeti hekurudhor Europian lidhur me:
- Vija ekzistuse ne te kalter,
- Vija e modernizuar ne te kuge.
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shkurton né njé faré mase gjatésité e linjave.

A. Shpejtésiné e lévizjes sé trenave.
B. Kushtet e terrenit
C. Pér krijimin e zonave té planifikuara si zona me zhvillim té madh ekonomik.

Zgjidhja e dhéné nga autori eleminon njé pjesé té miré té kthesave me rreze té vogél dhe

Drejtimi i dyté éshté ndérhyrja né té gjithé elementét e hekurudhés mbi bazén analizés sé
hollésishme té Kryer né pjesén e dyté .
Né vijim po japim té gjitha ndérhyrjet e nevojshme:

3.1.1. Pasqyra e rrjetit
Té gjitha linjat né rrjetin hekurudhor te Kosové jané binaré-njéjés dhe jo té elektrifikuar. Pér
shkak té konditave topografike té véshtira brenda rajonit t& Kosovés, shpérndarja e trafikut ka
gené gjithmoné e kufizuar nga kthesat e ngushta dhe tatépjetat e shkallézuara edhe né linjén veri-
jug.Né tabelén 5 jepen parametrat kryesoré teknik dhe operativ té linjave ekzistuese né
Kosové.Kurse né tabelén 6 jepet kategorizimi i linjave kryesore.

Tabela5: Parametrat kryesore teknike dhe operative té linjave

N° [Linja Gjatesia, Llojiilinjes Gjendja operuese Verejtje

km!

1 |Kufiri me 64.2 Linje degezore, | Ne gjendje te rregullt por trafik | Te gjitha stacionet jane vizituar
Maquomne -Hanii Pjese opcpnalg i mallrave dhe udhetareve eshte | nga doktoranti per gjendjen e
Elezit - Fushe E- 85 Korridori | j \ogel, operohet nga trainkosi. | infrastrukture
Kosove Budapest-

BeogradAthine?
2| Fushe Kosove- 83.6 Linje degezove, | Trafik i mallrave dhe udhetarve | Te gjitha stacionet jane vizituar
Mitrovice - Leshak Pjese opcionale | j rregullt deri ne Mitrovice , nga doktoranti per gjendjen e
- Kufiri me Serbine E- 85 Korridori infrastruktures.
Budapest-
Beograd-Athine
3 Elljlsr?: Kosove - 55.1 Lin_j_a Trafik i rregullt i mallrave vetem [Te gjitha stacionet jane vizituar
regjionale ne stacionin per Bardh, trafik i~ |nga eksperti per infrastrukture
rregullt i mallrave per Kline -
Peje ge te dyja operohen ne baza
ditori, operuar nga HK-u,

4 | Kline - Peje 26.2 | Linja trafik jo i rregullt i mallrave dhe | Te gjitha stacionet jane vizituar

regjionale

udhetareve

nga hulumtuesi per infrastrukture
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5 | Kline - Prizren 58.4 Deget e Trafik i mallrave sipas nevojes | Te gjitha stacionet jane vizituar
linjave Xerxe - Bardh operohet nga nga hulumtuesi per infrastrukture
regjionale HK-u, rifillimi i trafikut te

udhetareve eshte planifikuar,

6 | Fushe Kosove - 45.6 Lin_j_a Linja operohet vetem nga Fushe Te gjitha stacionet jane vizituar
Prishtine - Besiane - regjionale Kosove — Prishtine /udhetaret/ |qq eksperti per infrastrukture
kufiri i Serbise

Bardhosh /mallrat/

7 | Miradi 18 Lidhja Shperndaresi | mbyllur Ne piken 1 ¢ bashkohet linjes
Transportuese - Pika shperndares Fushe Kosove - Peje
1c - Bardh e

8 | Bardh - Airporti - 13.7 Binar hyresne  [Trafik i rregullt ge operohet nga | Nuk eshte pjese e rrjetit te HK,
Magura kantieret privat  [trafik i sektori nga aeroporti ne | /binar privat/

Magure deri ne Drenas
/feronikel/

9 | Miradi 129 Binar hyres ne Linje e mbyllur, perdoret vetem | Nuk eshte pjese e rrjetit te HK,
Transportuese/ - kantieret privat  |per shkaterrimin e vagoneve te | /binar privat/

Hajvalia mallrave

Tabela 6 Kategorizimi i linjave

N°® Linja Katego [Ngarki | Kthesalshkallezi| Shpejtesiae  [Trafiku i pergj. Perpale
riae |mii mint, - mj lejuar, km/h  |(udhetare + mallra) 2
linjes |lejuari|m maximal

boshtit , per mill
1 |kufirii Magedonise - Hani i D3 22.5 250 17.7" 160-80 13-14
Elezit - Fushe Kosove /20 ne tunelet e /1998-1999/
rajonit te Kacanikut/
2 | Fushe Kosove - Mitrovice -] D3 22.5 300 | 97  60-80 (40 nedisa [Lo-17
Leshak - Kufiri me Serbine sektore te shkurtera) /1998-1999/
3 |FusheKosove- Kline C2 20.0 250 19.3  [65-80 11-14)
/1996-1997/

4 Kline - Peje C2 20.0 300 9.0 185 6 /1996-1997/

5 |Kline - Prizren B1 18.0 300 | 19.6 50-80 4 /1996-1997/

6 |Fushe Kosove- Besiane - | A 16.0 300 | 135  [30-60 12-14 71996-1997/

Kufiri me Serbine

Né seksionin gé pason jepet njé pérshkrim i shkurtér i gjendjes sé linjave kryesore éshté dhéné
duke marré parasysh karakterin dhe réndésiné e linjave né té kaluarén. Té dhéna mé té detajuara
do té jepen né vijim pér, urat, tunelet dhe nénshkallét, struktura té tjera, furnizimi me energji,
sinjalizimi si dhe telekomunikimi.
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3.2. Pérshkrimi i linjave individuale

3.2.1.Kufiri me Serbiné — Fushé Kosové — Kufiri me Magedoniné
Kjo linjé ka gené bérthamé e rrjetit t&¢ HJ edhe pse éshté menduar se e ka humbur réndésiné e
méparéshme nga ri-drejtimi i trafikut pérmes Nishit né vitet e fundit té néntédhjetave. Sidoqofté,
véllimi i trafikut té trenave né vitin 1998 ishte ende 8 trena té udhétaréve, né sektorin jugor pér
né Shkup vetém 4 palé trena dhe 4-5 trena té mallrave. Duke pérfshiré kérkesat pér mallra
sezonal,kapaciteti né teori éshté ende i larté gjé gé tregohet né skemén e trafikut /sé pakut 80 % e
resurseve té kapacitetit nuk ishin pérdorur /«.
Pér krahasim,kemi marré véllimin e trafikut nga Nishi-Shkup qgé ishte péraférsisht 10-12 trena té
udhétaréve dhe 13-16 trena té mallrave. Duhet té merret parasysh se e tére linja Beograd —
Lapové-Nish-Shkup, ishte komplet e elektrizuar /AC 25 kV 50 Hz/ dhe e pajisur me bllokues
automatik té linjés gé do té thoté kapacitet mé i larté i mbajtjes. Disa sektoré né mes té Lapovés
dhe Nishit jané edhe me binar té dyfishté. Kjo tregon se linja Lapovo-Nish kishte njé rang mé té
larté né strategjiné e HJ se sa linja Trans-Kosové.
Distanca maksimale né mes té nyjeve kaluese éshté né njé rang aférsisht 10-11.5 km. Né
pérgjithési jané 19 stacione dhe nyje kaluese pérgjaté linjés. Stacionet kryesore me té paktén 5
binaré,jané /nga Veriu né Jug/: Leshak, Zvecan, Mitrovicé, Obilig, Fushé Kosové, Miradi
Transportuese, Ferizaj, Kacanik dhe Hani i Elezit. Né disa stacione gjatésia e pérdorshme e
arritjes dhe nisjes éshté mé pak se 600 m/fig26/.

Figura 26 Stacioni pér udhétarét né Fushe Kosové
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Parametrat e paragitur karakterizohen nga kthesat e ngushta té shpeshta me rreze 250-300 m dhe
shkalla maksimale e ngritjes éshté 12.5 pér mill. Né vecanti kjo i pérket sektorit nga Gurez né
kufirin me Magedoniné dhe né sektorin verior nga Vushtrri te kufiri me Serbiné. Kétu, shpejtésia
maksimale e trenit ishte e lejuar vetém 61 km/h. Shpejtésia e trenit pér sektoré ishte me sa vijon:

- 60 km/hnga kufiri Serb né Vushtrri

- 80 km/hnga Vushtrri ne Lypan

- 70 km/hnga Lypian né Bablak

- 80 km/hnga Bablak né Gurez

- 60 km/hnga Gurez né kufirin Magedonisé
Né disa sektoré kufizimi i shpejtésisé arrin deri né 20 km/h nga Kacaniku - Hani i Elezit pér
shkak té tuneleve apo 40 km/h /dikund 25 km Leshak - Leposaviq sektor me binaré té vjetér/.
Linja éshté klasifikuar né kategoriné D3 me 22.5 t ngarkesé boshtore dhe 7.2 t ngarkesé metrike,
cka éshté e mjaftueshme pér té gjitha kérkesat e transportit né té ardhmen.Sidoqofté vlen té
pérmendet se linja gé kishte gené opsion i gjetur i korridorit kryesor té magjistrales,nuk posedon
disa parametra kryesoré té infrastrukturés pér linje kryesore ndérkombétare hekurudhore.Pra
linjat ekzistuese nuk kané parametra té tillé si /metér ngarkesé/, shpejtési normale, gjatési
binarésh té pérdorshém dhe siguri né vendkalime.
Démtimet nga lufta né binaré tashmé jané riparuar.Njé pjesé e ndértesave té stacioneve dhe
objekteve té tjera té stacioneve jané né gjéndje té mjerueshme té shkaktuar nga periudha gjaté
luftés dhe nga e démtimimet mirémbajtjes sé e dobét para luftés.

3.2.1. Linja Fushé Kosové — Kliné — Pejé

Linja ishte me réndési pér rajonin vetém nga shikimi i rrjetit t¢ HK né pérgjithési.Sidoqofté, né
sektorin Fushé Kosové-Kliné-Peje ka péraférsisht 6 trena né dité pér trafikun e udhétaréve dhe 5-
7 trena né dité pér trafikun e mallrave.Véllimi i trafikut té trenave né sektorin peréndimor nga
Klina pér Pejé ishte vetém 4 trena té udhétaréve né dité dhe 2 trena té mallrave.Pérdorimi i
kapacitetit teorik ishte diku 70% né sektorin gendror dhe péraférsisht 30% né sektorin
peréndimor pér né Pejé.

Distanca maksimale e nyjeve té kalimit éshté mé pak se 10 km. Né pérgjithési jané 11 stacione
dhe nyje kalimi pérgjaté linjés, duke mos marré parasysh Fushé Kosovén. Stacionet kryesore me
té paktén 5 binaré jané /nga lindja né peréndim/: Bardh, Drenas, Kliné dhe Pejé. Gjatésia e
pérdorshme minimale e binaréve kalues éshté 550 m por né shumicén e stacioneve éshté diku te
650 m.

Paraqitja e linjés karakterizohet me kthesa té shpeshta dhe té mprehta me rrezen 250-300 m /fig.
27/. Kéto kthesa gjenden jo vetém né sektorét malore por edhe né té shumtén e sektoréve té
rrafshéta. Shkalla maksimale e ngritjes éshté 19.3 pér mil.Dhe pjerrésité shkallore gjenden né
sektorin malor né mes té Drenasit dhe Klinés.Né sektorét tjeré shkalla éshté mé e vogeél se 10 pér
mil.
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Figura 27 Gjendja e linjés né Kaganik

Sidoqofté, shpejtésia maksimale e lejuar e trenit ka gené 68 km/h, ¢ka do té thoté se kjo linjé ka
pasur shpejtésiné mé té madhe té lejuar brenda Kosovés. Shpejtésia e trenit pér sektoré ka gené
me sa vijon:

- 80 km/hnga Fushé Kosové né Bardh

- 65 km/hnga Bardhi né Ujmir

- 70 km/hnga Ujmiri né Kliné

- 85 km/hnga Kliné né Pejé
Linja éshté klasifikuar né kategoriné C2 me 20 t ngarkesé boshtore dhe 6.4 t metra ngarkesé.
Démet e pakta nga lufta né linje jané riparuar dhe shumica e ndértesave té stacioneve dhe
objektet tjera té stacioneve jané té démtuara, dhe kane nevojé pér riparime kapitale.

3.2.2. Linja Kliné - Prizren
Kjo linjé éshté degé terminale rajonale me njé réndési té vogél né té kaluarén. Véllimi i trafikut
té trenit ishte mjaft i ulét dhe pérfshinte 2 trena té udhétaréve né dité dhe 2 trena té mallrave /njé
tren transfert Fushé Kosové-Prizren-Fushé Kosové dhe njé tren ngarkues né shérbim té
stacioneve ndérmjetése/. Pérdorimi i kapacitetit mbajtés teorik ishte vetém 30%.dhe distanca
maksimale né mes té nyjeve té kalimit éshté 13.5 km. Né pérgjithési jané 6 stacione dhe nyje
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kalimi pérgjaté linjés, pa Klinén. Stacionet e réndésishme me sé paku 5 binaré jané: Volljaké,
Xeérxé dhe Prizreni. Gjatésia e pérdorshme minimale e arritjes dhe nisjes éshté rreth 650 m.
Rezja minimale e kthesés éshté 300 m /né aférsi té Prizrenit dhe né sektorin Volljaké —
Kromnik/. Shkalla maksimale e ngritjes éshté 19.6 pér mil.Eshté vérejtur né sektorin Bajram
Curri — Prizren. Né sektorét tjera shkallét jané komplet jo kritiké duke gené mé pak se 6 pér mil.
Shpejtésia e trenit e lejuar mé herét ishte 52 km/h. Shpejtésia e trenit népér sektor ishte si mé
poshté:

- 80 km/h nga Kliné né Mirushé

- 50 km/h nga Mirusha né Prizren
Linja éshté klasifikuar né kategoriné B1 me 18 t ngarkesé boshtore dhe 5.0 t metra ngarkesé.
Kushtet e pérgjithshme teknike né pjesén jugore té hekurudhés prej stacionit té VVolljakés deri né
Prizren éshté mjaft e dobét dhe kérkon rinovim komplet té hekurudhés.Kjo né vecanti i pérket
sektorit té Xeérxés, ku éshté shkaktuar ndérprerje gjaté paraluftés dhe degradim i hekurudhés
Jugosllave.Hekurudha éshté ndaluar né aférsi té stacionit Mirushé pér shkak té zhvillimeve
politike.
Démet direkt nga lufta jané riparuar me pérjashtim té prerjes né njé stacion si né veri né stacionin
Kromnik.Shumica e ndértesave té stacioneve, pérvec Prizrenit dhe Xérxes dhe objektet tjera té
stacioneve jané té démtuar réndé apo térésisht té shkatérruara.

3.2.3.Linja Fushé Kosové — Prishtiné — Besiané — Kufiri me Serbiné

Kjo linjé kishte njé rendési vetém rajonale né sistemin e rrjetit t& hekurudhave Jugosllave.Ajo ka
béré lidhjen e Kosovés me rajonin pér rreth Nishit né Serbi.Né té kaluarén kjo linje kishte njé
réndési, né vecanti pér trafikun e udhétaréve, pasi trafiku i mallrave ishte gjithnjé i
kufizuar.Sidoqofté, orari i lévizjes se trenave pérfshinte 4 trena té udhétareve né dité dhe 3 trena
té mallrave, plus 2 trena té transferimit lokal né mes té F. Kosovés dhe Bardhoshit. Orari i
levizjes te hekurudhave pérfshinte 5 trena né dité sipas kérkesave sezonale, por si¢ duket me
pérjashtime shumé té rralla ato nuk jané pérdorur fare.

Sidoqofté, nga viti 1998 trafiku i trenave u shrregullua dhe tani éshté krejtésisht i mbyllur nga
Bardhoshi deri ne kufi me Serbiné.s Né té néntédhjetat ish-stacioni né Penuhe ishte mbyllur, kjo
e kufizoi kapacitetin e bartjes sé linjés né nivel aférsisht 10 palé trena né dité, cka ishte
krejtésisht e mjaftueshme nga piképamja e véllimit té trafikut té rregullt dhe pa kérkesat e trases.
Distanca maksimale né mes té nyjeve kaluese éshté péraférsisht 17 km, pas mbylljes sé stacionit
né Penuhé.Gjithsejté jané 4 stacione dhe nyje kaluese pérgjaté linjés, pérvec Fushé Kosovés.Té
gjitha stacionet jané tepér té vogla duke patur vetém 2 deri 4 binaré.Nga piképamja e pozicionit
té FSK, stacioni i vogél Bardhosh éshté me interes té vecante duke mundésuar hyrje né shumicén
e depove té karburanteve me hyrje té vecanté hekurudhore.

Rrezja e kthesés minimale éshté 300 m, qé éshté vérejtur né disa sektoré té vecanté. Shkallét
maksimale nuk jané pér tu kritikuar pasi jané né njé rang prej 12 deri 13.5 pér mil.

Pér shkak té rrezes sé kthesés dhe pjesérisht gjendjes sé dobét té binaréve, shpejtésia e lejuar
ishte vetém 43 km/h. dhe eshté vérejtur shpejtésia e trenit me sa vijon:
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- 30 km/hnga Fushé Kosova né Prishtiné
- 50 km/hnga Prishtina né Besiané
- 60 km/hnga Besiana né kufirin Serb

Linja éshté klasifikuar né kategoriné A me 16 t ngarkesé boshtore dhe vetém 5.0 t metér
ngarkesé. Gjendja e binaréve, pikave dhe instalimeve tjera éshté e dobét.Pér ta hapur kété linje
nevojitet njé rinovim komplet.Kjo né vecanti i pérket sektorit Fushé Kosove— Prishtiné dhe
pjesés sé sektorit qé i bashkéngjitet afér stacionit té Bardhoshit. Pér momentin kjo linje nuk
operon pér shkak té disa démeve té luftés:

- Tuneli né mes Prishtinés dhe Bardhoshit éshté riparuar nga forcat pageruktse Italiane

dhe ekipit konstruktues té hekurudhave Magedone;

- Ne Merdare, tuneli né kalim-kufirin afér Serbisé éshté i démtuar dhe i pa riparuar;

- Disa sektoré té binaréve né mes té VVranéshit dhe Besianés jané gjithashtu té démtuar.

3.2.4. Linjate tjera

Lidhja e shkurtér e terminalite ne Miradi-Transportuese-Bardh éshté njé shkurtues nga vendi
manovrues Miradi Transportuese pér né linjén Lindje-Peréndim pér né Kliné.Shpérndarési éshté
né gjendje operative, shpejtésia né té kaluarén ishte e kufizuar né 80 km/h. Pér momentin
shpérndarési éshté i mbyllur pér shkak té kérkesés sé vogél pér transport.
Dy linjat e mbetura Bardh-Aeroport-Magura dhe Miradi Transportuese- Hajvalia nuk kané gené
kurré pjesé e rrjetit publik t& hekurudhave te Kosovés. Ato ishin vetém binaré industrial privat té
kompanive industriale /si Feronikeli dhe miniera e magnezit né Maguré/. Pér kété arsye edhe nuk
kishte pjesémarrje té trafikut té udhétaréve.1
Né linjen Bardh-Airport-Magura trafiku i rregullt i trenit ishte béré pérmes Bardhit. PErmbante
dy trena né dité:

- njé F. Kosove/Transportues-Aeroport-F.Kosove/Transportues dhe

- njé tren lévizés Sllatiné-Drenice-Sllatine pér kompaniné e Feronikelit.
Linja Miradi-F. Kosove-Transportues-Hajvalia nuk ishte e pérfagésuar né trafikun e rregullt.
Shérbehej pér trenat manovrues nga F.Kosova né rast té ndonjé kérkese. Gjendja teknike dhe
pamja e linjés Bardh-Airport-Magura ishin té mira duke marré parasysh karakterin e késaj linje
me shpejtésiné maksimale té lejuar prej 60 km/h.
Pér momentin linja Bardh-Airport-Magura éshté pérdorur né sektorin né mes Bardhit dhe

Drenasit pér transportimin e xehes nga Magura ne shkritoren e Feronikelit.

1 Departamenti i infrastrukturés né ROK nuk ka ndonjé té dhéné té detaluar sa i pérket linjés sepse HJ nuk ka gené kurré pérgjegése e
pronés sé tyre teknike.

3.3. Rishikimi i gjendjes sé sistemit ekzistues

3.3.1. Ményra e pérhershme
Konstruksioni i ményrés sé pérhershme éshté e llojit standard té hekurudhave Jugosllave varur
nga klasa e linjés. Kéto tipe standarde bazohen né standardet e UIC-sé dhe analogét e
konstruktimit té pérdorur né shpejtésiné normale té linjés /vmax = 100-120 km/h/ si né té gjitha
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rrjetet hekurudhore té Evropés peréndimore. Tipi i zakonshém i binaréve té linjés sé hapur dhe
binaréve kryesor té stacionit jané njé binaré né krevatin e balastit ku binarét e salduar té tipit té
mesém deri té reéndé jané té fiksuar sipas standardeve té shtréngimit.

3.3.2. Binarét

Lloji i zakonshém i binaréve pér linja té hapura dhe pérmes hekurudhés kryesore né stacione
éshté i mesém deri i réndé, binar S 49. Binarét mé té réndé si¢ pérdoren né rrjetet e hekurudhave
té Evropés peréndimore, si¢ jané S 54 apo UIC 60, nuk jané fare té instaluar ne rrjetin
hekurudhor te Kosovés. Binarét jané zakonisht té salduar.Né tabelén 7 jepen llojet e binaréve té

pérdorur.

Tabela7 Llojet e binaréve té pérdorur

Linja / sektori i linjes

Binaret e linjave te
hapura

Permes binareve kryesor
ne stacione

Binaret tjere kryesor
te arritjeve dhe

nisjeve neper stacione

Binaret tjere neper

stacione

Tipi Viti i Tipi Viti i vendos. [T1PI Viti i Tipi Vit i
vendos. vendos. \vendos.
Kufiri i Magedonise - S49 1975 S49  [1975* 545/ 549 (1974175 Ik ryesisht [1975 dhe
Hani i Elezit- Fushe kryesisht s me heret
Kosove
Fushe Kosove - Mitrovice| 549 [1974/75 S49  |1974/75 S45 / S49 1974/_ 75 lzakonisht [1974 dhe
- Leshak - Kufiri Serb kryesisht Xa me heret
Fushe Kosove- Kline S49  [1980-83 S49 [1980-83  [S49** [1980-83 |Xa 1980 dhe
me heret
Kline — Peje S49  [1980-83 S49  |1980-83 S49 ** 1980-83 |Xa 1981 dhe
me heret
Kline - Volljake - Km S49 11983 S49 1983 Xa 1983 dhe [X@ 1983 dhe
13+748 ma heret me heret
Km 13+748 - Xerxe - S45 1965 S 45 1965 S45 /549 [1965dhe P40 1965&1
Prizren 1982/83 982/83
Fushe Kosove- Prishtine |x a /villa|1949 dhe [s45/549 | 1995 Xa Jo me vone (Xa
(tashe  |me heret( se 1952
nderruar 2000)
Prishtine - Bardhosh 549 1992 Villa 1949 Xa S’ka
(tuneli) |(tuneli) Data
VI, 1949 ,
Bardhosh-Besiane VIlla/ Xa 1949 VIlla/ Xa 1949 Xa Jo me vone [VIlla/ Xa [Nuk ka te
se 1952 dhena
Besiane - Kufiri Serb S49 tuneli [1996
X tunel
1949

Binar mjaft té lehté jané instaluar né linjén Kliné — Prizren, nga Km 13+748 afér ndalesés sé
trenit né Mirushe dhe né téré linjén Fushé Kosové — Prishtiné — Besiané — kufiri Serbé. Né linjén
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e mévonshme ende dominojné binaré té lehté dhe té pazakonshém té tipit V111 a dhe X a2/pérvec
disa sektoréve té shkurtér té& rindértuar né té néntédhjetat dhe pas luftés/. Ndérrimi komplet i
kétyre binaréve éshté duke u béré né sektorin Fushé Kosové — Prishtiné.

Stacionet kryesoré jané té pajisur normalisht me binaré S 45 apo S 49 né linjén veri-jug vijen
kryesore té linjés lindje-peréndim, Fushé Kosové— Pejé.Né linjat tjera dominojné binarét X a.
Binarét e stacioneve té dorés sé dyté jané té pajisur me binaré té tipit X a.

Harxhimet e kokave té binaréve duke tejkaluar kufirin e pércaktuar jané paré né pérreth 5.0 km
té linjés veri-jug, né vecanti né binarét e jashtém né disa kthesa mes Zveqanit e Leshakut dhe po
ashtu afér Kacanikut.Pér Kkété arsye g€ nga viti 2008 kufizime né shpejtési jané
urdhéruar.Ndérrimi i kétyre binaréve ende nuk éshté béré. Né pérgjithési gé nga vitet e hershme
té néntédhjetave nuk jané béré inspektime té binaréve me instrumente ultrasonike /pérvec
inspektimit vizual nga mjeshtri i hekurudhés/. Hekurudhat e Kosovés nuk kané ndonjé pajisje pér
testimin e binaréve / ose pér matjen e harxhimit té thjeshté té binaréve.

2 Né disa sektoré té linjés sé hapur dhe binar té stacionit, jané paré binaré té prodhuar né vitin 1925 sipas rrotullimit dhémbézore.

3.4. Rishikimi i elementéve té tjeré té hekurudhés.
3.4.1. Traversat
Tipi dominues jané traversat jan te drurit. Distanca e traversave éshté né pérputhshméri me
rregullat dhe standardet e hekurudhave Evropiane dhe até:
- Pér ngarkesé boshtore 22.5 t = 60 cm /Linja veri-jug/
- Pér ngarkesé boshtore linja 18.5 - 22.5 t = 65 cm (Fushé Kosové— Kliné — Pejé dhe
Prizren)
- Pér ngarkesé boshtore linja < 18.5 t = 70-85 cm /Fushé Kosové— Prishtiné— Besiané —
kufiri Serb/
Kéto traversa prej druri jané instaluar kryesisht gjaté perudhés sé rinovimit té hekurudhés nga
ish-hekurudhat Jugosllave né rajonin e Kosovés:
- né mes 1974 dhe 1980 /me njé maje 1974-1975/ né téré linjén dhe
- né mes 1980 dhe 1983 né linjén Fushé Kosové— Pejé (duke pérfshiré sektorin Kliné —
Volljaké- Km 13+748).
Né linjat tjera traversat jané edhe mé té vjetéra dhe jané béré ndérrime té vecuara.Kétu, né pjesét
kryesore té rrjetit,traversave te drurit u ka kaluar géndrueshméria normale prej 25-35 viteves.
Né vecanti né linjén Fushé Kosové - Prishtine - Besiane — Kufiri Serb njé pjese e madhe e
traversave jané te démtuara apo té kalbura dhe kané nevojé pér tu ndérruar.
Né disa sektoré té shkurtér né linjén veri-jug né mes té Klinés dhe Pejés jané pérdorur traversa té
betonit.

3.4.2. Pérforcimi i binaréve

Sistemi i pérforcimit apo i shtréngimit éshté pérdorur sipas standardit té hekurudhave Jugosllave
"K' Sistem i tipit té derdhjes éshté i ngjashém me sistemet tradicionale té Evropés
peréndimore.N¢é disa sektoré dhe stacionet jané pérdorur sisteme té thjeshta dhe té vjetra “K 1”
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pa lidhje té pllocave.Shtréngimet e thjeshta me ané té thumbave nuk jané praktikuar né binarét

kryesoré té linjave té hapura apo té stacioneve.
3 Qéndrueshméria varet kryesisht nga kvaliteti i traversavee, kushteve té klimés lokale dhe ngarkesés sé linjés.

3.4.3. Balasti

Balasti pérmban guré té forté dhe té thyeshém apo guré té tjeré té forté. Né pajtim me rregullat e
hekurudhave te Kosovés fraksioni duhet té jeté 30-60 mm.

Pér shkak té mungesés sé mirémbajtjes gjaté dekadés sé fundit,balasti u bé i imét dhe shtrirja e tij
pjesérisht jo e miré. Sidoqofté, pamja gé vrojtuam ishte mjaft e ndryshme.Né vecanti linja veri-
jug si edhe sektorét kryesor né Fushé Kosové— Pejé,shtrati i balastit né linja té hapura éshté i
pranueshém.Né linjat e tjera situata éshté shumé mé e kege.Mbushja komplet me balast duhet té
béhet né sektorét kryesor.E njéjta gjé i takon shumicés sé binaréve té stacioneve té cilat shpesh
jané mbéshtetur mbi njé shtrat té hollé té balastit, gé pérmban fraksione té vogla té balastit dhe
hapje té ndryshme. Binar té stacioneve né gjéndje té miré jané paré shumé rrallé /p.sh né
Drenas/.

Gjaté viteve té fundit éshté béré njé pérpjekje e madhe pér rregullimin e gjéndjes sé
hekurudhés.Njé pjesé e madhe e sektoréve té dobét &shté mbushur me balast.

Njé problem kryesor éshté mungesa ne pérgjithési e pajisjeve pér pastrimin dhe pérdorimin e
balastit.Nuk ka as makina té ballastit, ajo mbartet me makina té marra hua nga Magedonia. Pér
kété arsye, duhet ose té shtohet balast i ri ose té ndérrohet krejtésisht shtrati i ballastit. Sidoqofté,
kjo e fundit éshté e véshtiré pér shkak té mungesés sé buldozeréve apo eksavatoréve.

3.4.4. Kthyeset

Né pérgjithési jané rreth 400 kthyese té instaluara, prej té cilave 30 diamante kaluese dhe té
rréshgitshme.77% e kthyeseve jané té tipit S 49.Pjesa mé e madhe e kthyeseve S 49 éshté e
standardit té tipit 300-6°.Temperatura gjaté stinés sé dimrit mund té arrijé deri né -25° C,
ndérkag nuk ka kurrfaré sistemi té ngrohjes sé kthyeseve apo pér luftimin kundér akullit dhe
borés.Késhtu qé, pastrimi i akullit dhe borés duhet té béhet nga personeli i stacioneve né ményré
ge te jene funksionale pér operim, 40% e kthyeseve janété instaluar gjaté ndértimit dhe
konstruktimit nga hekurudhat Jugosllave né periudhén prej 1971-1980 (kryesisht 1974-1975 dhe
1980) dhe né mes té tetédhjetave, kryesisht 1984/85 dhe 1982.Vetém 3% e kthyeseve éshté
instaluar gjaté dekadés sé fundit.Né tabelén 8 jepet njé pasqyré e instalimit té kthyseve.

Tabela8 :Pasqyré e instalimit té kthyeseve /ne pérgindje/
Linja Tipi (binaret e perdorur) Viti i instalimit

S 49 S 45 |tjerat 1991-2000 (1981-1990 [1971-1980 [1961-1970 |para 1960

Veri-jug 84 11 4 43 48

Fushe Kosove- Peje 92 0 0 29 71

Kline - Prizren 40 58 0 42 0 58

Fushe Kosove- Besiane 21 50 29 4 71 0 0 25
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Rreth 180 kthyese jané instaluar né binarét kryesoré dhe kéto kthyese jané kryesisht té tipit S 49
87%.Mé shumé se 50% jané instaluar né té shtatédhjetat, né vecanti me 1974/75 gjaté rinovimit
komplet té linjés veri-jug.Né tabelén 9 jepen tiparet e kthyseve té instaluara né binarét kryesoré.

Tabela 9 :Tipat e instaluara té kthyeseve né binarét kryesor dhe té tjeré

Linja Binaret kryesore Binaret e tjere te stacionit

S 49 S 45 Te tjera S 49 S45 Te tjera
Veri-Jug 98 2 0 76 16 8
Fushe Kosove — Peje 100 0 0 83 0 17
Kline — Prizren 69 31 0 0 95 5
Fushe Kosove - Besiane 19 75 6 25 0 75
Rrjeti mesatar 87 12 1 69 20 12

Pjesa mé e madhe e kétyre kthyeseve né linjén Kline - Prizren dhe Fushé Kosové— Besiané éshté
instaluar para 35 - 40 viteve.Njé e treta e kthyeseve té instaluara né binarét e stacioneve tjera
éshté ende e tipit S 45 apo binar té tjeré té lehté. Né tabelén 10 jepen vitet e instalimit té
kthyeseve né binarét kryesoré dhe né binarét e tjeré.

TabelalO:Vitet e instalimit né hekurudhén kryesore dhe binarét e stacioneve té tjeré

Linja Binaret kryesore Binaret tjere
1991 1981 1971 1961 | para | 1991 1981 1971| 1961 para 1960
2000 1990 1980| 1970 | 1960 | 2000 1990 1980| 1970

Veri-Jug 7 25 67 0 1 2 54 36 4

Fushe Kosove- Peje 0 23 77 0 0 0 37 63 0

Kline - Prizren 0 69 0 31 0 0 5 0 95

Fushe Kosove- Besiane 6 94 0 0 0 0 25 0 0 &

Mesatarja e rrjetit 4 37 54 5 1 1 46 36 11 6

Momentalisht departamenti i Infrastrukturés nuk e merr parasysh gjéndjen e kthyeseve si
problem té réndésishém.Megjithaté géndrueshméria e zakonshme e kthyesave né binarét
kryesoré éshté rreth 20 —25 vite.Qéndrueshméria e kthyesave né binarét sekondaré, depot etj,
mund té jeté deri né 40 vite. Késhtu gé duke analizuar tabelén 10 béhet e garté se né té ardhmen
kthyeset e instaluara né vitet *60-‘70 né binarét kryesoré dhe n€ binarét e réndésishém t€ arritjes
dhe nisjes duhet té ndérrohen gradualisht.

3.5. Gjéndja e linjave té vecanta

3.5.1. Linja Kufiri me Serbiné-Fushé Kosové-kufiri me Magedoniné

Té gjithé binarét /S49 té salduar/ dhe traversat né binarét e linjave té hapura, pérmes binaréve
kryesor né stacione dhe nyje kaluese,po ashtu edhe binarét kryesoré té arritjes dhe nisjes ishin
instaluar mé 1974 dhe 1975 kur hekurudhat Jugosllave bén njé rinovim komplet né téré linjén.
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Binarét dhe traversat né udhékryqin Fushé Kosové - Miradi ishin instaluar né 1984/85 gjaté
ndértimit té stacionit.Sé bashku me binarét té gjitha kthyeset né binarét kryesoré /98% té tipit S
49/ ishin instaluar né té njéjtén kohé.Nga kjo kohé asnjé puné mirémbajtje nuk éshté béré.Né
disa sektoré toleranca e lejuar pér gérryerjen e kokés sé binaréve éshté tejkaluar, njé pjesé gé nga
2008. Kéto sektoré jané té lidhur me:
— Sektori Kacanik — Gurezafro 400 m
— Sektori kufiri me Serbiné — Leshakafro 150 m
— Sektori Leposaviq — Leshakafro 1400 m
— Sektori Sllatiné - Leposaviq afro 500 m
— Sektori Banjé — Sllatineafro 800 m
— Sektori Vallac — Banjeafro 1100 m
— Sektori Zvecan — Vallacafro 600 m
Gjatésia totale e sektoréve té lidhur éshté rreth 4.600m.Pér shumicén e kétyre sektoréve kufijté e
shpejtésisé 40 km/h ishin caktuar mé 1998 me géllim gé té parandalohej dalja nga binarét.Duhet
véné né dukje pérvec sektorit té paré té€ pérmendur mé lart té gjithé sektorét e tjeré jané vendosur
né zonén jo-operative né Veri té Zvecanit.Ekspertét pér riparimin e binaréve kané vlerésuar qé
rreth 4000 m jané gjithashtu né gjéndje kritike,madje as kufijté e shpejtésisé nuk ishin caktuar
para luftés.
Shumica e traversave jané gati 26 vjet nén binaré.Késhtu jané afér kufijve té géndrueshmérisé
nga 25-35 vite. Departamenti i binaréve i ka zbuluar rreth 2500 traversa té kalbur té cilét duhet
rivendosen urgjentisht:
« Rajoni pér mirémbajtje pérhershme i Leposavigitafro 750 traversa
* Rajoni pér mirémbajtje pérhershme Mitrovicéafro 400 traversa
« Rajoni pér mirémbajtje pérhershme Fushé Kosovéafro 1500 traversa
* Rajoni pér mirémbajtje pérhershme Ferizajafro 50 traversa

« Rajoni pér mirémbajtje pérhershme Kacanikafro 400 traversa

Q€ nga rinovimi i vitit 1974/75 nuk éshté zbatuar asnjé pastrim i balastit.Né linjat e hapura
rregullisht jané plotésuar me mé shumé ose mé pak ballaste té rinj té ngjeshur.Né kété ményré né
shinat e linjés sé hapur gjendja e shtresés sé balastit né pérgjithési éshté e mire. Madje duke i
krahasuar me té tjerat éshté pjesérisht shumé e miré. Né anén tjetér gjéndja e binaréve té
stacioneve éshté pjesérisht shumé e dobét.Kétu béjné pjesé vecanérisht stacioni i Zvecanit,
Ferizajit, Hani i Elezit.Né njé numér té madh té stacioneve binarét kryesoré jané né gjéndje té
pranueshme por té gjithé binarét A/D jané né gjendje shumé té dobét madije né gjéndje kritike.
Gjaté kohés sé luftés dhe viteve té pasluftés vetém disa déme té vogla té binaréve jané shkaktuar
/né rajonin Mitrovicé - Vushtrri — Druvar/ té cilét ndérkaq jané riparuar. Démtimet e binaréve
ende ekzistojné te ura e démtuar afér Banjés dhe né hyrje té tunelit té Sarpelit. Riparimi i kétyre
binaréve mund té béhet vetém pas riparimit té urés dhe tunelit.
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3.5.2. Linja Fushé Kosové-Kliné-Pejé
Té gjithé binarét /S 49, té salduar/ dhe traversat né binaret e linjés sé hapur dhe pérgjaté binaréve
kryesore té stacioneve dhe nyjeve kaluese ishin instaluar né vitet 1980-1983 kur né hekurudhat
Jugosllave u bé njé rinovim komplet i binaréve né téré linjén. Gjithashtu edhe binarét kryesor té
stacionit dhe nyjet kaluese me pérjashtim té disa nyjeve apo stacioneve té papérdorura apo té
pérdorura rrallé si ajo Lugdren, Gurkat dhe Siperant,ku jané té instaluar ende binarét e tipit
shumeé té vjetér té tipit Xa. Sé bashku me binarét,shumica e kthyeseve né binarét kryesoré /100%
nga tipi S49/ ishin instaluar né té njéjtén kohé, dhe qé nga ajo kohé asnjé puné e réndésishme pér
mirémbajtje nuk éshté ndérmarré. Shumica e traversave jané 18-20 vjet. Késhtu qé gjaté pesé
viteve té ardhshme ato do té jené afér kufijve té géndrueshmérisé sé tyre. Momentalisht
departamenti i binaréve ka zbuluar rreth 400 traversa té kalbura gé& duhet té rivendosen
urgjentisht.

- Rajoni Drenas pér mirémbajtje permanenteafro 100 traversa

- Rajoni Kliné pér mirémbajtje permanenteafro 100 traversa

- Rajoni Pejé pér mirémbajtje permanenteafro 200 traversa

Kjo nuk éshté njé situaté alarmante sepse éshté e barabarté me njé vleré vetém prej afro 300
metra binaré. Sidoqofté duke pasur parasysh vjetérsiné e vagonéve,situata dukshém do té
keqgésohet pér 5 deri 7 vitet e ardhshme. Q& nga rinovimi i viteve 1980-1983 asnjé pastrim i
balastit nuk éshté& ndérmarré,me pérjahtim té disa linjave té hapura gé jané plotésuar me pak
ballna té reja té mbushura dhe té ngjeshur.Puné té tilla jané ndérmarré gjithashtu nga hekurudhat
e Kosovés.Késhtu né binarét e linjés sé hapur gjéndja permanente duke pérfshiré shtresén e
balastit éshté e miré deri né shumé té miré.Sidogofté né disa rajone té dobéta ende ekziston
vecanérisht né mes Klinés dhe Pejés, ku éshté nevoja e plotésimit me balaste té€ ngjeshur.
Kérkesa urgjente pér balastim té ri té binaréve linjore éshté vlerésuar né 3000m3 balast.

Binarét kryesore té ploté dhe njé pjesé e binaréve né stacione jané né kushte té mira.Nga ana
tjetér binarét e stacionit né Pejé jané té dobéta, e duhen riparuar.

3.5.3. Linja Kliné - Prizren
Gjéndja e binaréve né kété linjé karakterizohet nga dy sektoré térésisht té ndryshém:

- Nga Klina deri te Km 13+748 /stacioni i trenit Mirushe/

- Nga Km 13+748 /stacioni i trenit Mirushe/ deri né Prizren
Né rajonin e paré rinovimi éshté béré mé 1982-1983. Né rajonet tjera nuk éshté ndérmarré asnjé
puné sistematike gé nga vitit 1965 me pérjashtim té njé pune riparuese té vogél /ndérrimi i
traversave té vetém, ndérrimi i binaréve té démtuar, pérbérésve té shtréngimit etj/.
Né rajonin Kline-Mirushe binarét e linjés sé hapur, binarét e ploté kryesor dhe kthyeset né
binarin kryesor dhe stacionin né Volljaké jané prej tipit S49 té salduar dhe jané instaluar né vitin
1982/83.Né rajonet e pérmendura binarét e linjés sé hapur jané té pajisura me binaré S45 /45 m
gjatési/ kryesisht té instaluara mé 1965.Pjesa kryesore e kthyeseve né binarin kryesor éshté
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instaluar gjithashtu mé 1984 me pérjashtim té stacionit t& Prizrenit ku té gjitha kthyeset ishin
instaluar mé 1963. Binarét e stacionit jané kryesisht nga tipi S45 dhe té instaluara né mes té
viteve gjashtédhjeté, njé pjesé e té ciléve,shumé té vjetér,ishte ndértuar né vitet tetédhjeté me
S45 /binaré pjesérisht té pérdorur mé herét né linjat tjera/.

Shumica e traversave té rajonit Mirushe-Prizren jané rreth 18-20 vite nén binaré.Né rajonin e
linjés sé pérmendur shumica e traversave jané vendosur para mé shumé se 35 viteve.Késhtu gé
ata e kané kaluar afatin e géndrueshmérisé prej 25-35 vitesh.Si rezultat i késaj shumica e pjeséve
té traversave mes Mirushés dhe Prizrenit jané kalbur dhe duhet te rivendosen urgjentisht. Eshté
vlerésuar se duhet té vendosen rreth 6500 traversa qé éshté e barabarté me rreth 4,2 km té
binaréve. Pérvec késaj pjesa kryesore e traversave té pérmendura duhet gjithashtu té rivendosen
gjaté 5 viteve té ardhshme.

Q& nga rinovimi 1982-1983 né rajonin Kline-Mirushe asnjéheré nuk éshté béré pastrimi i balastit
ndérsa né rajonin tjetér éshté béré pastrimi qé nga mesi i viteve gjashtédhjeté. Né disa vénde té
dobéta né mes té Klinés dhe Xérxés balasti i ri i plotésuar éshté mbushur dhe ngjeshur. Kjo puné
éshté ndérmarré kété vit nga hekurudhat e Kosovés.

Sidoqofté shtresa e balastit né rajonet mé t€ médha né mes té Klinés dhe Xérxés ende éshté né
gjendje té dobét. Né mes té Xérxés dhe Prizrenit kushtet jané edhe mé keq duke u véshtirésuar né
kufirin e nevojeshém pér siguriné e veprimit té trenit. Binarét e stacionit né Xérxé dhe Prizren
jané né gjendje shumé té dobét dhe véshtiré se mund té thuhet se kané shtresé balasti. Kérkesa
mé urgjente pér ballastimin e plotésuar pér binarét né linja ishte vlerésuar né 2000m:balast. Me
géllim té riparimit té trafikut né kété linjé duhet béré rinovimi komplet i binaréve nga KM 13+
748 /Mirushe ndalimi i trenit/ deri né Prizren,duke pérfshiré rivendosjen e binaréve, traversave
dhe pjeséve té ndalesave dhe rivendosjen komplete té ballastit. Gjatésia totale e rajonit éshté
rreth 40-45 km. Pérndryshe linja nuk mund te operohet né njé afat mé té gjaté. Vetém disa
démtime jané shkaktuar gjaté kohés sé luftés. Kéto démtime ishin té koncentruar né stacionin e
Kromnikut, ku té tre binarét jané képutur né pjesén jugore té stacionit. Ende ka tre binaré té
képutur por rivendosja e tyre mund té béhet mé voné pér shkak té trafikut té ulét té tanishém.

3.5.4. Linja Fushé Kosové-Prishtiné-Besiané-Kufiri i Serbisé

Kjo linje &shté mé e dobét pérsa i pérket gjéndjes teknike té binaréve. Pjesét e materialit dhe
instalimet jané ende nga konstrukti fillestar i linjave né vitet tridhjet /Fushé Kosové — Prishtiné/
dhe té viteve dyzeté /Prishtiné — Besiané — Kufiri Serbisé/. Késhtu binarét pérmbushin vetém 16t
té ngarkesés sé boshtit.

Né binarét e linjés sé hapur né sektorin Fushé Kosové - Prishtiné ishin instaluar disa binar shumé
té vjetér dhe té lehté té tipit Xa dhe té tipit VIIla.Né stacionin e Prishtinés kéta binaré jané
zévendésuar me binaré S 49 né vitin 1995. Batalioni italian pér konstruktimin e hekurudhés éshté
duke i zévendésuar binarét e vjetér té hekurudhés Fushé Kosové-Prishtiné me aso té tipit S45.
Kjo puné duhej kryer deri né Néntor té vitit 2000 dhe do t& pérmbushe ngarkesat e boshtit prej
20-22. Né binarét kryesore nga Prishtina — Besiané deri né kufirin serbXa dhe VIlla jané ende té
instaluara binarét nga konstrukti fillestar i vitit 1949. Gjithashtu shumica e binaréve té stacionit
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jané té pajisur me binaré té tillé qé jané instaluar gjaté viteve 1949-1952.Né disa vénde ishin
gjetur vulat e makinave té petézimit té vitit 1925-1931.Né pérgjithési rreth 6 km ishin
zévéndésuar me binaré S45 dhe S49 té vitit 1992-1996. Kjo pérfshin vecanérisht sektorin brenda
tunelit t&¢ Merdares dhe tunelit té Prishtinés.

Me géllim té sigurimit té trafikut drejt depos sé karburanteve té focave pagerujtse te NATO®né
stacionin e Bardhoshit binarét e lehté té tipit Xa dhe VIlla né mes té Prishtinés dhe Bardhoshit
do té zévendésohen me binaré S49. Kjo do té béhet nga batalioni Italian pasi té kené kryer punén
né sektorin Fushé Kosové-Prishtiné.

Sidoqgofté mund té pritet se né fillimin e vitit té ri i téré sektori nga Fushé Kosova deri ne
Bardhoshe do té pajiset me binaré té tipit S49. Zévendésimi komplet i binaréve do té jeté i
nevojshém (pérvec 1-7 km brenda tunelit t&é Merdares) nése trafiku i rregullt pér né Besiané dhe
né kufirin serb do té jeté i rivendosur. Kjo do té pérfshijé rivendosjen e binaréve né shinat
kaluese né Prishting, Bardhosh dhe Besiané. Trafiku jo i rregullt bartés lokal me kufi té
ngarkesés sé boshtit prej 16 t mund té organizohet duke pérdorur shinén ekzistuese pas disa
punéve riparuese té pérshkruara mé paré. Lokomotivat kémbyes té tipit DB 202 té ardhura nga
Gjermania DB AG do té arrijné kufizimet e kérkuara.

Shumica e vagonéve jané té vjetér dhe po késhtu jané sé paku 30 deri 40 vjet té vjetér edhe
binarét.Atyre u ka kaluar afati i jetégjatésisé sé tyre. Njé numér i larté i vagonave jané té kalbur
dhe duhet zévendésuar menjéheré nése trafiku do té rivendoset.

Kérkesa e tanishme pér zévendésimin e vagonéve, éshté vlerésuar nga HK-ja pér rreth 2,500
vagoné pér sektorin nga Bardhoshi né Besiané.Kjo éshté e barabarté me rreth 1.6 km té binarit.
Sidoqofté, kjo nuk do ta zgjidhte problemin nése trafiku i rregullt do té vendosej sepse pjesa mé
e madhe e vagonéve té pérmendur duhen gjithashtu té zévendésohen gjaté 5 viteve té ardheshme.
Késhtugé do té duhet njé kohé mé e gjaté e nevojshme pér rivendosjen e vagonéve sé bashku me
binarét.
Gjatésia totale e sektoréve té lidhur/pa binaré kalues/ éshté:

- Péraférsisht 24.2 km pér sektorin nga Bardhoshi né Besiané

- Péraférsisht 4.3 km pér sektorin nga Besiana né kufirin me Serbiné
/pérvec sektorit té rinovuar né tunelin e Merdarit/

Gjaté 20-30 viteve té fundit nuk éshté ndérmarré asnjé pastrim i balastit. Shtresa e ballastit éshté
né profil dhe trashési té pamjaftueshme.Balasti éshté i mbuluar pjesérisht me dhe.Binarét e
stacionit jané né njé gjéndje shumé té mjerueshme;krejtésisht té mbuluar, kjo shtesé e balastit té
pérzier me dhe e me guré té médhenj, pjesérisht i pluhurosur,binarét e papérdorur /veganérisht né
zonén e Prishtinés/ pérbéjné problem té madh.Kérkesa mé urgjente pér balastin plotésues té
linjés né mes té Bardhoshit dhe Besianés éshté vlerésuar né 3500 m?3 balast. Gjithashtu éshté e

nevojshme ngjeshja e téré sektorit. Sidoqofté e téré shtresa e balastit duhet té ripunohet gjaté 5
viteve té ardhshme nése trafiku i rregullt do té rivendoset. Kjo puné duhet béré sé bashku me
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rivendosjen e binaréve dhe vagonéve.Gjaté luftés binarét ishin démtuar né disa vende si né
Vranisht,Besiang, Prishtiné dhe Merdaré,aférsisht 300-500m duhen rindértuar térésisht.

3.3. Drejtimi i Treté

Ndérhyrjet me karakter gjeoteknike strukturor dhe téSigurisé
3.3.1. Urat
Linjat hekurudhore né Kosové jané té karakterizuara nga prania e shumé urave, tuneleve dhe
strukturave tjera kjo pér shkak té kushteve topografike té rajonit dhe radhitjeve té vjetra
vecanérisht né drejtimin Veri-Jug ashtu si dhe té linjés Lindje, vecanérisht né mes té Fushé
Kosovés dhe Klinés. Né pérgjithési rrjeti numéron 115 ura me gjatési totale prej 2617.4 m
/gjatésia mesatare e urave éshté 23 m/.Rreth 60% e urave jané ura prej celiku té tipeve té
ndryshém, 36% jané uré prej betoni dhe 3% jané uré gurésh té vjetér /tullepunim/e.
Urat mé té gjata jané ato prej celiku prej 100 m ose 90 m /dy ura/. Kéto ura ndodhen né pjesén
veriore té linjés Veri-Jug duke e kaluar lumin Ibér né mes té stacioneve Valac dhe Leposavigqit.
Né tabelén 11 jepet pasqyra e urave té hekurudhés.

Tabelall: Pasqyra e urave té Hekurudhés sipas gjatésisé

Linja Numri i urave Gjatesiage urave ne meter arkulluese
Gjithsejte Urageliku | Urabetoni |Gjithsejte Urageliku | Urabetoni

Linja Veri- Jug kufiri me Serbine - 74 59 15 1717.4 | 1539.5 177.9

Fushe Kosove - kufiri me Magedonine

Fushe Kosove - Kline - Peje 22 11 537.5 238.0 2715

Kline - Prizren 12 12 219.9 0.0 219.9

Fushe Kosove - Prishtine - Besiane - 7 4 1426 106.2 364

Kufiri Serb

Gjithsejte 115 70 42 26174 1883.7 705.7

Kufijté e ngarkesés sé urave /ngarkesés sé bushtit/ jané me sa vijon:

- Linja Veri-Jug,kufiri i Serbisé-Fushé Kosové-kufiri me Magedoningé. 22.5 t pérvec: té tri urave
né kufirin me Serbing, sektori i Mitrovicés /Prej celiku dhe betoni,me gjatési mesatare/, 2 ura né
sektorin Mitrovicé-Fushé Kosové /dy ura celiku prej 21 dhe 37 m/ dhe 15 ura né sektorin e
kufirit té Fushé Kosové-kufiri me Magedoniné /9 ura celiku t¢ mesme dhe té shkurtra, 4 ura
krejtésisht té celikta dhe 2 ura té shkurtra betony/ me 20 t rreth 20 t, pér problemet afatgjate
priten ndérrime pjesérisht té nevojshme apo riparim i pérgjithshém.

- Linja Fushé Kosové — Kliné — Pejé: 20 - 22.5t
- Linja Kliné - Prizren: 20 - 22.5t

- Linja Fushé Kosové — Besiané — kufiri i Serbisé:

Pér momentin nuk jané raportuar, probleme té médha pér gjendjen e urave té hekurudhés gé kané
nevojé pér mirémbajtje urgjente nga personeli i HK-ut.Sidogofté problem kryesor éshté
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mirémbajtja e dobét gjaté dekadés sé fundit, e né vecanti duket mungesa e mbrojtjes nga
korrozioni i urave prej ¢eliku.Urgjentisht nevojitet té rifillojné punét e rregullta t¢ mbrojtjes nga
korrozioni né ményré q€ t'u shmanget problemeve t€ médha né t€ ardhmen. Disa nga urat e
vogla prej betonit jané si duket né gjendje té mjerueshme duke pasur plasaritje, dhe né disa ura
me lévizje té mbyllura. Kjo dukuri éshté konfirmuar po ashtu nga ekspertet té infrastrukturés.
Ura e betonit e lévizshme /20t vetém ngarkesé boshtore/ afér Vallac né Km 208+567 /25 m
gjatési/ ka plasaritje mé té médha té cilat kérkojné zévéndésime né njé periudhé té shkurté dhe té
mesme kohore.
Pér shkak té vjetérsisé sé tyre traversat prej druri né disa ura duhet té€ ndérrohen. Kérkesa mé
urgjente éshté llogaritur né:

* Rajoni i mirémbajtjes sé Degés sé Leposavicit /linja Veri-Jug/ rreth 80 traversa

* Rajoni i mirémbajtjes sé Degés sé Kacanikut /Linja Veri-Jug/ rreth 140 traversa

* Rajoni i mirémbajtjes sé Degés sé Ferizajt /linja Veri-Jug/ rreth 15 traversa
Duhet shtuar qé urat nr 59,61,63 dhe 64 /shih tabelen nr 2/ gé kané kthesa té papérshtatshme pér
té siguruar lévizjen e trenit me 100km/h duhen ribéré nga e para.

3.3.2. Tunelet
Rrjeti hekurudhor i Kosovés pérmban 24 tunele me njé gjatési totale prej péraférsisht 9,330 mua.
Tunelet mé té gjata jané:

- Tuneli Merdar afér kufirit me Serbiné me gjatési 1689m, nga Fushé Kosové-Besiané-
kufiri me Serbiné,

- Tuneli i Prishtinés afér Prishtinés me gjatési 1579m, linja Fushé Kosové-Besiané-
kufiri me Serbiné

- Tuneli i Banjicés afér Lugdren me gjatési 1056m, né linjén Fushé Kosové-KIiné-Pejé.

Tabelal2: Tunelet e hekurudhéste Kosovés

Linja Numri i tuneleve [Ciatesia e pergjithshme, ne m
Linja Veri-Jugore ne kufirin Serb-Fushe 14 2901.24 /me tunelin e Sharpelit/
Kosove-kufiri me Magedonine 2591.24 /pa tunelin e Sharpelit/
Fushe Kosove-Kline-Peje 6 2422.92
Kline-Prizren 2 738.
13
EUSQE Kosove-Prishtine-Besiane-kufiri 2 3268.00
er
Gjithsejte 24 9330.29 /me tunelin e Sharpelit/
9020.29 /pa tunelin e Sharpelit/

Tunelet jané ndértuar sé bashku me linjén fillestare té konstruktuar para luftés sé paré botérore
dhe pas luftés sé dyté botérore /linja Prishtiné-Nish/ sipas rregulloreve pér pastrime té vlefshme
né até kohé. Sidogofté, problemet e pastrimit nuk jané raportuar /pér vagoné té makinave té
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rregullta né pérputhje me standardet e definuar té kufizimeve té profileve té makinave/. Né rast té
mbingarkesave éshté e nevojshme njé makine pér pastrim.
Gjaté fushatés s€ NATO-s jané démtuar tri tunele té gjata:
- Tuneli Merdar afér kufirit mé Serbiné me 1689m, né linjén Fushé Kosové-
Besiané-kufiri me Serbiné,
- Tuneli i Prishtinés afér Prishtinés me 1579m, né linjén Fushé Kosové-Besiané-
kufirime Serbiné
- Tuneli i Sharpnelit né veri té kufirit t¢ Veshakut /né linjén Veri-Jug né kufirin
serb,
- Fushé Kosové-kufiri me Magedoningé, me gjatési 310 m.

Ndérkohé tuneli i Prishtinés éshté riparuar nga kontraktor té specializuar te Magedonas né
bashképunim me batalionin Italian pér konstruktim hekurudhor t¢ NATO.

Hyrja jugore né tunelin e Merdarit né sektorin e kalimit kufitar né linjén Fushé Kosové-Besiané
kufiri serb né drejtim té Nishit ishte vizituar nga ekspertet e infrastrukturés. Pas afro 20m tuneli
éshté krejtésisht i mbushur me mbeturina, me dhe guré deri né kulm.Njé inspektim i mbulesés sé
tunelit tregon njé krater té thellé nga bomba me diametér 10-15 m pérgjysmé i mbushur me
ujé.Ky krater éshté i lokalizuar direkt né boshtet e hekurudhés duke shkaktuar njé kolaps té
kulmit té tunelit. Fatkeqésisht éshté e pamundur té hyhet né tunel nga pjesa veriore pér té aritur
njé pérfytyrim té métejshém.Sidoqofté, mund té parashihet qé tuneli éshté i mbushur né njé
largési prej 25-30 m.

Démtime té tjera nuk jané paraqitur pavarsisht se ky informacion nuk kishte mundési té
konfirmohej. Rinovimi i tunelit éshté i nevojshém nése linja né drejtim té Nishit duhet té
ripértérihet.

Démtime mé té vogla, jané raportuar nga personeli Serb i mirémbajtjes sé hekurudhés krahasuar
me tunelin e Merdares, né hyrje veriore té tunelit té Sarpeljit.Ky tunel gjendet né sektorin e
kalim-kufirit té tokés sé Serbisé. Pjesa veriore gjendet vetém afér 15 m nga ura e lumit Ibér pér
né Sérbi. Njé sektor prej afér 15m té tunelit dhe murit pércjellés afér pjesés sé tunelit &shté i
démtuar nga bombardimet dhe hekurudha éshté e bllokuar. Sidogofté, mbulesa e tunelit éshté né

rregull. Pér té inspektuar démet nga afér ishte e pamundur pér shkak té lokacionit té tunelit dhe té
véshtirésisé pér té hyré né té.

Pesé tunele me njé gjatési prej diku 830m né rajonin e stacionit té Kacanikut kané démtime té
kulmit ku gurét bijén poshté. Nga kontrolli i démeve né vitet e hershme t€ 90° &shté urdhéruar
brenda gjitha tuneleve njé kufizim i shpejtésisé prej 20km/h. Mirémbajtje dhe inspektim té
detajuar nuk é&shté béré me. Njé inspektim vizual i béré nga mjeshtri i hekurudhés nuk tregon
shenja t€ mbajtjes s€ ujit pérgjaté tavanit.N€ mes t€ viteve ‘80 jané ndérmarre puné planifikimi
dhe dizajnimi me qéllim té riparimit té tuneleve dhe elektrifikimin e tyre né linjén Veri-
Jug.Sidoqofté, riparimi dhe konstruktimi i kulmit né tunele éshté i nevojshém gé t€ mos keté
shkatérrime té tjera. Pér kété arsye njé inspektim i gjéndjes sé para luftés éshté i nevojshém pér
té formuar strategjiné e rikonstruktimit dhe véllimeve té punés gjithashtu pér té gjykuar né se
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ndonjé sektor duhet mbyllur pérkohésisht deri sa té mbarojné punimet gé té fillojné punét
riparuese. Duhet té shénohet se Departamenti i Infrastrukturés sé HK-ut nuk éshté né gjendje té
béjé njé punim pér riparim té tunelit. Pér momentin edhe ndricimi i vendit pér njé inspektim té
rregullt apo mirémbajtje e vogél brenda tuneleve éshté e mangét. Pér kété arsye éshté i
nevojshém kontraktimi i rikonstruimit dhe mbikéqyrja e punimeve.

Duhet shtuar se té gjitha tunelet duhen zgjeruar.

3.3.3. Strukturat e tjera
Hekurudhat posedojné njé numér té madh té ndértesave sic jané:

- ndértesat e stacioneve,

- ndértesat e administratés,

- ndértesat e punétorive,

- vendet e lokomotivave,

- mallrave,

- ndértesat e rampave dhe - nyjeve kaluese.
Né pérgjithési, gjendja e kétyre strukturave tregon se ato nuk jané mirémbajtur.Né rajonet ku
konflikti né mes té grupeve etnike dhe militare ishte i pérgendruar, njé pjesé e madhe e
ndértesave ose éshté né gjendje té réndé ose jané té démtuara dhe krejtésisht té shkatérruara. Kjo
né veganti i pérket linjés nga Fushé Kosova pér Kliné né Pejé dhe Prizren/fig 28/.
Pér mé shumé detaje shiko tabelén 13. Pjesa mé e madhe e stacioneve té vogla dhe t& mesme
/50%/ pérdoret si vend pér banim nga punétoret e hekurudhés.

Tabela 13:Pasqyra rreth gjendjes sé stacionit dhe ndértesat e pajisjeve sinjalizuese

Ndertesa e stacionit Ndertesa e pajisjeve sinjalizuese
Kushte |Kerkesa |Demtimet | Shkaterru |[Jo Kushte Kerkesa |[Demtime t| Shkaterru| Jo
krahasimi |per e renda ar ndertese | krahasimi |per e renda ar ndertese
sht tejmirembajte sht te mira |mirembajte
mira demtimet e demtimet e
vogla vogla
Linja Vel - Jug Kufi ri i Serbise - Fushe Ko sove- Kufi ri i Magedonise
Leposavig|Leshak Druvar Leshak Banje Vallac
Sllatine  [Banje Leposaviq [Druvar Fushe
Kosove

Obilig  [|Vallac Sllatine  [Prelluzhe Miradi
Fushe Zvecan Zvegan Gureez
Kosove
Miradi  [Mitrovice Mitrovice
Ferizaj  [Vushtrri Vushtrri
Kaganik [Prelluzhe Obiliq
Hani jiLypian Lipjan
Elezit

Bablak Bablak

Gurez Ferizaj
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Kagnik
Hani i
Elezit
Ndertesa e stacionit Ndertesa e pajisjeve sinjalizuese
Kushte |Kerkesa |Demtimet | Shkaterru|Jo Kushte  |Kerkesa |Demtimet | Shkaterru [ Jo
krahasimi [per erenda | ar ndertese | rahasimi  [per erenda | ar ndertese
sht tejmirembajte sht te mira |mirembajte
mira demtimet e demtimet e
vogla vogla
Linja Vei - Jug Kufir i | Serbise - Fushe Ko sove - Kuf iri i Magedonise
Bardh Butisals  |Lugdren Dritan Bardh Dritan Lugdren
Kline Qarrat Drenas Drenas Qarrat
o Ujmir Ujmir
Gurkat Gurkat
Siperant Kline
Butisals
Siperant
[0 Mrran
Linja Kli ne — Prizren
Prizren  |Volljak Bajram Volljake
Curr
Xerxe Kromnik Kromnik
Balldri Balldri
Xerxe
Bajram
Curr
Prizren
Linja Fus he Kosove - Prishtine - Besiane - Kufiri i Se rbise
Besiane [Bardhosh Besiane
Vranesh Vranesh
Prishtine Bardhosh
Prishtine

Burimi: Departamentin e Infrastrukturés.

Duhet té pérmendet se rinovimi i ndértesave nuk éshté né prioritetet pér HK-un pérvec
ndértesave té stacioneve me zyra kontrolli té trafikut,dhe ndértesat me pajisje sinjalizimi.
Sidogofté, duke marré né konsideraté eksperiencén e hekurudhave té Evropés Lindore, pjesa mé
e madhe e komoditeteve tradicionale té hekurudhés pér biznes t€ mallrave /depot e mallrave,
oborret pér ngarkim dhe rampat/ si dhe ndértesat e ndryshme /depot, kabinat, kabinat e
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operatoréve, dhomat e tjera, etj./ mendojmé se nuk do té keté kérkesé né té ardhmen, né vecanti
né kushtet e tregut. Késhtu gé, shumica e ndértesave nuk do té duhej té riparoheshin apo té
rindértohen. Vendimi final pér nevojat e ndértesave kérkon njé studim mé té detajuar.Njé
problem kryesor éshté ai i rampave té cilat duhen ndértuar nga e para pasi jané né gjéndje shumé
té degraduar dhe nuk mund ti shérbejné vagonéve té trenave té udhétaréve.

Né pérgjithési, né shumicén e ndalesave té trenit, ndértesat e vogla jané ose té shkatérruara
térésisht ose té démtuara réndé.Pér periudhén e gjaté /jo brenda tre vjetéve/ duhet té gjenden
zgjedhje té lehta dhe té lira pér dhomat e pritjes opo konstruktime té kulmeve gjysmé té hapura
né nyjet kaluese dhe ndalesat e trenit,nése transporti i udhétaréve do té rifillojé.

Nése trafiku i udhétaréve né vijén internacionale apo lokale do té rifillojé, duhet qé té béhen
puné mirémbajtje né stacionet kryesore Fushé Kosové, Mitrovicé, Pejé dhe Prishtiné

3.3.4. Projektimi i mbushjeve né zonat ku traseja kalon né dherat problematike
Projektimi i mbushjeve né zonat ku traseja kalon né dhera probematiké.Si pérshémbull né Fushé
Kosové
— Mbushja mund té realizohet me material qé pérmbush kriteret e pércaktuara né EC
— Mbushja mund té realizohet me dherat gé gjenden né terren por duke pérdorur
gjeotekstilin.
— Mund té pérforcohet bazamenti me metoda té pérshtatshme né ményré qé té krjojé
kushtet pér té mbajtyr ngarkesa nga traseja hekurudhore.
Me té gjitha kéto raste gjaté projektimit dhe zbatimit duhen siguruar:
- Kushtet e gjéndjes kufitare té fundme
- Kushtet e gjéndjes kufitare té shérbimit.

3.4. Sinjalizimi

3.4.1. Pasqyré e pérgjithshme

Gjéndja dhe niveli i sistemit té sinjalizimit né periudhén e paraluftés varionte pérmes linjave té

ndryshme késhtu:
- Linja Veri-Jug, ishte e pajisur pak a shumé me té gjitha relet elektrike té mbylljes sé
brendshme né stacione dhe nyejt kaluese, pérvec né Fushé Kosové ku sistemi ishte i
viteve gjashtédhjeté,pa linjé automatike bllokuese dhe kontroll géndroré té trenit /CTC/
- Sektori Fushé Kosové-Kliné ishte i pajisur miré me sisteme té ndryshme né stacionet
kryesore me apo pa mbylljen nga brenda né té shumtén e nyjeve kaluese
- Té gjitha linjat tjera ishin me sistem té thjeshté dhe té dalé nga pérdorimi, pa sinjale
dalése, me operime manuale té kthyeseve ose pa ndonjé instalim fare.Né figurén 29
jepet njé pamje e sinjalistikés sé vjetéruar dhe té démtuar.
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Figura 29. Sinjalistika e demtuar dhe shume e vjetrua

Né vitet e tetédhjeté kishin filluar disa projekte pér modernizimin e sistemit sinjalizues por mé
voné u ndérprené. Njé pjesé e njé instalimi té tillé té¢ pakompletuar do té mund té pérdorej pér
projekte té métejshme té modernizuara /p.sh. kabllot sinjalizuese néntokésore, shtyllat e
sinjaleve, ndértesat, etj./ Njé pasqyré mbi sistemet ekzistuese dhe gjendjen e tyre aktuale éshté
dhéné né tabelén 14 ku jepen kalkulimet e kapacitetit t&¢ nevojshém népér vija para dhe pas
luftés. Shiko tabelén 14.

Gjéndja e linjave té vecanta
« Linja Kufiri me Serbiné - Fushé Kosové - kufiri me Magedoniné
Té gjitha stacionet dhe kthyeset pérvec krygézimit t€ Fushé Kosovés ishin té pajisura me rele
/transmetues, pérforcues/ gjeografike homogjene té lidhura né njé sistem elektrik sinjalesh
projektuar nga Instituti Kirilo Savic né Beograd.Sistemet ishin té instaluara dhe té véna né
pérdorim né vitet 1983-1986.
Ata pérbéheshin nga:
- pajistet transmetuese, nga firma Ericsson e Suedisé
- sinjalet e drités (té largéta, sinjale hyrése dhe dalése por jo sinjale shkémbyese), makinat
drejtuese dhe pajisjet tjera /kthyeset, kuti/kabina shpérndarése, etj./ té prodhimit
Jugosllav (SIGMA nga Subotica, Serbi dhe Energoinvest nga Sarajeva, Bosnhje
Hercegoving)
- furnizuesi i rrymés dhe pajisjet sinjalizuese té prodhimit Jugosllav /Energoinvest nga
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Sarajeva, Bosnje dhe Hercegoviné/ me gjeneratoré transformues Gjerman /Messrs
Theodor Meier, Neu Ulm/

- ndértesat e pajisjeve telekomunikuese dhe sinjalizuese té llojit homogjen té
pérbéra nga,

- dhoma akumuluese (pér sinjalizim dhe akulumatoré telekomunikacioni), dhoma e

- pajisjeve té shpérndarésve elektrik, dhoma e gjeneratorit me nafté, dhe dhoma e

- pajisjeve telekomunikuese

- akumulatorét dominues té prodhimeve Jugosllave /Trepca/

Té gjitha nivelet e mbrojtura té krygézimeve jané té vendosura né aférsi té drejtpérdrejté me
stacionet.Pjesa dérmuese ishin elektrike té€ ndérlidhura né mes sinjaleve dhe vendkalimeve me
barriera /té pajisura me gjysmé barriera dhe drita sinjalizuese/ fig 30. Ishin planifikuar qé
vendkalimet mekanike té mbetura /me portier me puné té pérhershme/ té zévendésoheshin né ato
elektrike

Kjo puné éshté ende aktuale dhe disa vendkalime mekanike jané ndértuar edhe né vitin 2000 nga
HK /Hekurudhat e Kosovés/ né ményré gé té mundésohet reduktimi i stafit ekzistues.
Vendkalimet hekurudhore gé operojné né ményré automatike nuk ekzistojé.Pérvec vendkalimeve
té mbrojtura, né linjat e hapura ekzistojné ende njé numér i madh i vendkalimeve té pambrojtura
dhe Kkjo i pérket pjesérisht linjave té tjera.

Sistemet e bllokut automatik né sektorét e linjés sé hapur nuk ekzistojné.Instalimi ishte
planifikuar para luftés dhe disa puné né lidhje me kabllot kishin pérfunduar.Sidoqofté, duke
patur parasysh rritjen e pritur té trafikut né 3-5 vitet e ardhshme nuk ka nevojé té vazhdohen
madje as pér afat té gjaté.

Gjendja e instalimeve pérgjaté linjave si dhe problemet pas luftés mund té vlerésohen me sa
vijon:

- Kkushtet péraférsisht té mira té ndértesave té pajisjeve sinjalizuese pavarsisht
démeve té vogla té shkaktuara nga vandalizmi /dyert, dritaret e démtuara né disa
stacione/

- gjendja e miré e pajisjeve rele duke pérfshiré ndértesat e pajisjeve sinjalizuese me
déme dhe defekte té vogla /pérve¢ Stacionit té Druvarit/

- gjendja e miré e pajisjeve té brendshme pér operuesit kontrollues /panelet e
operatorit/pérvec stacioni né Druvar ku éshté krejtésisht i shkatérruar.

- gjéndje shumé e kege e akumulatoréve té cilét duhet té ndérrohen.Kjo gjéndje
éshté si rezultat i pérdorimit té pérhershém, pér shkak té furnizimit jo té
géndrueshém me energji elektrike, mungesés sé karburanteve pér gjeneratorét
dizel si dhe pér shkak té mos mirémbajtjes /baterité e thara jo té mbushura me ujé
té destiluar dhe acid/

- defektet e sistemit té furnizimit me energji elektrike /transformatorét e démtuar,
kontraktorét, ndérprerésit automatik té rrymés dhe gjeneratorit dizel /
gjeneratorét disel me defekte, u vérejtén me gypa té démtuar.
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- pajisjet e jashtme si makinat drejtuese /me pérjashtim né Mitrovicé, Vushtrri,
Kacanik/,

- binarét garkor dhe kabllot jané kryesisht né gjendje té afté pér punéllampat
sinjalizuese ishin kryesisht té shkatérruara nga vandalizmi, kurse shtyllat
sinjalizuese, kabllot dhe disqget sinjalizuese jané té afta pér veprim edhe pse
kérkojné mirémbajtje

- kabllot pér sinjale té largéta pjesérisht té prera ose té démtuara /p.sh. Banjé, Han i

- Elezit/

- sinjalet e krygézimeve té démtuara rendé ose té shkatérruara /né vecanti pjesét
mekanike pérfshiré barrierat dhe kabinat e portierit té niveleve té krygézimeve
mekanike

Gjaté vitit 2000 pjesa mé e madhe e instalimit né sektorin jugor mes Miradise/Fushé Kosové dhe
kufirit me Magedoniné éshté riparuar ose gjendet aktualisht né riparim.Késhtu stacionet Ferizaj,
Guréz, Kaganik, Hani i Elezit jané tashmé né funksion ose jané té gatshme pér funksionim.lshte
planifikuar gjithashtu riparimi i instalimeve né stacionet e Obiligit, Lipjanit dhe Bablakut gjaté
vitit 2000.

Problem i vecanté paragitet né krygézimin hekurudhor né Fushé Kosové duke pérfshiré stacionet
Fushé Kosové /terminali i udhétaréve/, Miradi-Fushé Kosové dhe instalimet e depove té
vendosura né mes té dy stacioneve.

Né fund t€ viteve *80-té hekurudhat Jugosllave planifikonin té instalonin sisteme té pérbashkéta
gendrore té pérshtatura gjeografikisht me sistemet instaluese té stacioneve té tjera né linjén veri-
jug.Puna projektuese ishte kryer dhe njé pjesé e pajisjeve ishte instaluar.Nga Divizioni Instalues i
HK ishte vlerésuar se 50% punés ishte pérfunduar deri né vitet ‘90-t6 Kkur puna u
ndérpre.Ndértesa e kutisé sinjalizuese né Fushé Kosové dhe shtylla sinjalizuese né Miradi /
Fushé Kosové ishin té ndértuara dhe pjesérisht té pajisura me instalime té brendshme dhe
gjithashtu ishte kryer njé pjesé e punés me kabllo.Nuk ishin té instaluara makinat drejtuese dhe
sinjalet dalése.

Sistemi i tashém éshté shumé i thjeshté dhe ka njé numér té madh punétorésh. Késhtu, pér njé
kohé mé té gjaté kérkohet instalimi i njé sistemi modern pasi sipas parashikimit déndésia né
trafik do té rritet. Pér kété shkak planet e vjetra duhet tu pérshtaten situatave té reja (p.sh. té
kérkohet reduktimi i numrit té binaréve dhe né lidhje me té edhe numri i sinjaleve dhe makinave
drejtuese Mé tutje duhet té kontrollohet nése instalimet e béra do té mund té shfrytézoheshin. Kjo
puné duhej béré nga Instituti hekurudhor i Serbisé gé ka gené pérgjegjés pér punén e viteve
tetédhjeté.
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* Linja Fushé Kosové-Kliné-Pejé

Né dallim nga linja Veri-Jug kjo linjé nuk ka pasur kurré koncept té unifikuar té sinjaleve me
instalime té standardizuara.

Llojet ekzistuese jané:

- relea e pérbashkét gjeografike me sistem sinjali automatik-elektrik /Siemens, 1980/ né
stacionet e Bardhit dhe Dritanit.

- sistemi i sinjaleve elektrike /pa sinjale té vecanta dalése/ i varur nga ndérprerésit né mes
sinjaleve dhe pajisjeve drejtuese /“Kirilo Savic” sistemi i Beogradit/ me drejtues gé
operojné né ményré manuale /me angazhimin e stafit i cili gjendet né kabinat operuese né
hyrje té stacioneve/ né stacionet né Drenas, Lugdren dhe Pejé.

- sistem i vjetér mekanik sinjalesh /me semaphore/ me drejtues qé operojné né ményré
manuale né stacionet e Qarrit, Ujmir, Kliné dhe Butisals

- sisteme pa sinjale dhe drejtues gé operojné né ményré manuale, t¢ mbyllur me celés né
stacionet e vogla té mbetura

Krygézimet ishin vetém mekanike, me pérjashtim té stacioneve né Bardh dhe Drenas.Né
stacionin e Klinés para luftés kishin filluar disa puné pér modernizimin e stacionit /p.sh.disa puné
né lidhje me kabllot, instalimet e sinjaleve té drités/ por nuk ishin pérfunduar.

Gjéndja e ndértesave dhe instalimeve né stacione dhe né nyjet kaluese né kété linjé jané né masé
té konsiderueshme mé té démtuara se sa né linjén Veri-Jug pér shkak té betejave né lufté, si dhe
pér shkak té vandalizmit té pas luftés. Gjendja mund té pérmblidhet me sa vijon:

- gjendja dhe véllimi i démtimeve né sistemin e pérbashkét né stacionin e Bardh-it éshté e
ngjashme me situatén e pérshkruar pér linjén Veri-Jug , por paneli i operatoréve éshté né
gjendje mé té kege dhe ka nevojé pér zévendésime té pjesshme dhe ka nevojé aférsisht
pér té njéjtén masé té mirémbajtjes/ puné riparuese

- sistemi i pérbashkét Simens né Dritan nyja kaluese éshté i téri i shkatérruar dhe i pa
riparueshém /pérfshiré pajisjet e brendshme dhe shumicén e atyre té jashtme/

- démtime té médha té sistemit né Drenas dhe Lugdren /pajisjet e brendshme pérfshiré
shpérndarésin /furnizuesin) e energjisé si dhe telekomunikimi i téri i shkatérruar ose i
vjedhur, kabllot dhe shtyllat e sinjaleve té pérdorshme, Ilampat e sinjaleve té
shkatérruara, drejtueset gé operojné né ményré manuale té afta pér puné

- démtime mesatare né stacionet e Klinés dhe Pejés.Ndértesat e stacioneve nuk jané té
démtuara ose tashmé té riparuar, pajisjet e jashtme pérfshiré edhe nivelin e krygézimeve
té démtuara, furnizuesi i energjisé me kapacitet té ulét si¢ éshté pérshkruar pér stacionet
tjera.

- instalimet né stacionet e mbetura dhe nyjeve kaluese jané té shkatérruar térésisht /me
pérjashtim né Butisals/

Késhtu, pérveg stacionit té Bardhit instalimet e sinjaleve jané shumé apo térésisht té shkatérruar,
ose té vjetérsuar pér shkak té nivelit té tyre teknik dhe moshés. Késhtu gé, kthimi né gjéndjen e
para luftés nuk ka kuptim /pérvec Bardhit/ dhe nuk do té rekomandohet. Pé&r momentin éshté
planifikuar gé né disa stacione té médha té instalohen disa mbyllése nga brenda té pérdorura né
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rrjetén e hekurudhave Suedeze dhe té dhéna dhuraté nga HS. Instalimet mund té rekomandohen
vetém pér stacionet né Drenas, Kliné dhe Pejé.

e Linja Kliné-Prizren
Sistemi sinjalizues né kété linjé éshté né gjendje té mjerueshme teknike.
Sistemet gé jané né gjendje elementare té vlefshme ekzistojné vetém né seksionin né mes Xérxés
dhe Prizrenit, ku ishte pérdorur sistemi i vjetéruar i sinjaleve elektrike, me drejtues manual /pa
sinjale té vecanta dalése/ i varur nga ndérprerésit né mes sinjaleve dhe pajisjeve drejtuese
[“Kirilo Savic” sistemi i Beogradit/. Né nyjet kaluese t& mbetura né mes Klinés dhe Xérxés nuk
ka sisteme sinjalizuese.
Gjendja momentale e instalimeve né stacionet né Xérxé dhe Prizren mund té karakterizohet me
sa vijon:

- panelet e operatoréve jané né gjéndje té vjetéruar ose mungojné fare

- kabinat e kthyeseve té operatoréve jané té shkatérruara

- grupet e releve pér sinjale jané né gjéndje té papérdorshme dhe té pa restauruara

- transformatoré shumé té thjeshté pjesérisht té démtuar

- akumulatoré té tharé gé duhet té zévendésohen

- kabllot t¢ vendosura né fillim té viteve gjashtédhjeté /me letér izoluese/ jané té pa

pérdorshme pér instalimet e reja

Para luftés u shpérndané disa pajisje pér modernizimin e stacionit té Prizrenit dhe kané humbur
gjaté luftés me pérjashtim té kabllove té cilét mund té pérdoren pér mirémbajtjen ose pér
instalimet e reja.
Prandaj, nuk rekomandohet kthimi né gjendjen e para luftés, por instalimi i sinjaleve té reja né
stacionet né Xérxé dhe Prizren gé do té duhet t¢ kompletohen gé té shfrytézohet pér njé kohé té
mesme dhe té gjaté. Pér njé kohé té shkurté né stacione mund té béhet operimi manual edhe pse
kjo kérkon staf mé té avancuar. Megjithaté, éshté planifikuar té instalohen sistemet pér mbyllje
nga brenda té dhuruara nga SJ né kéto dy stacione.
Problem té vecanté né seksionin e Xérxés-Prizrenit éshté shumica e niveleve té krygézimeve té
pambrojtura né hyrje té stacionit té Prizrenit. Né ményré gé té sigurohen operacione té sigurta do
té ishte e nevojshme té bllokohet pjesa mé e madhe e kétyre vendkalimeve dhe té pérgendrohet
trafiku maksimum né dy nivele té krygézimeve té mbrojtura.

e Linja Fushé Kosové-Prishtine-Besiané-Kufiri i Serbisé
Té katér stacionet jané té pajisura me sistem sinjalesh elektrike shumé té vjetér dhe té thjeshté, té
varura nga ndérprerésit né mes sinjaleve dhe pajisjeve drejtuese /“Kirilo Savic” sistemi
Beogradas/ me drejtues manualé.Né stacionet e Besianés dhe Prishtinés pajisja e brendshme
ekziston akoma por éshté e vjetéruar dhe pjesérisht e démtuar dhe késhtu duhet ndérruar.
Furnizuesi i energjisé nuk é&shté i siguruar (transformatorét t¢ démtuar, akumulatorét e tharé,
gjeneratorét dizel jofunksional/. Né dy stacionet tjera pajisja e brendshme éshté térésisht e
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shkatérruar. Pajisja e jashtme é&shté pjesérisht e démtuar /dritat sinjalizuese té thyera, kabllot
shumeé té vjetra dhe pjesérisht té prera)/.

Eshté planifikuar té instalohen sistemet e dhuruara nga Suedia pér stacionet e Besianés,
Bardhosh-it dhe Prishtiné-s.

3.4.2. Telekomunikimi
Boshti i sistemit té telekomunikimit pérbéhet nga:

- kabllot néntokésore té bakrit pérgjaté linjés Veri-Jug prej Leshakut deri né Han té Elezit
(kabélli kryesor “STKA”, 42 ¢ifte)

- linjat e hapura té telave né drejtim té Kralevés /Serbi/ né veri dhe Volkovés kufiri me
Magedoniné né jug, né seksionin e vendkalimit kufitar té linjés Veri-Jug

- linjat e hapura té telave né shtyllat e drunjta pérgjaté té gjitha linjave tjera hekurudhore
(me pérjashtim té seksionit té shkurtér né mes té Fushé Kosovés dhe Bardhit ku gjendet
kabéll néntokésor pjesérisht i démtuar) - Sistemi i radio trenit nuk ekziston.

Né raportet e méparshme 12 ishte treguar se afro 40 % e linjave té hapura té telave jané té
démtuar.Gjaté vizités né kuadér té studimit aktual,véshtiré se mund té gjendeshin edhe seksione
té linjave té hapura té pércuesve té cilat nuk ishin té démtuara ose té shkatérruara; kabllot jané
gjithkund ose té preré né mes ose té vjedhur térésisht.

Gjendja e kabllove kryesor né seksionin e jugut né parim éshté e miré.Né seksionin verior
komunikimi éshté i siguruar vetém né mes té Fushés Kosovés dhe Obiligit.Pér shkak té rritjes sé
aktiviteteve konstruktive private, pjesérisht ilegale,shpesh gjénden kabllo té démtuara ose té
prera.Problem tjetér éshté vjedhja e kabllove né vendet ku ato jané té vendosura né pozita té
lehta gé té arrihen /p.sh.né ura dhe né hyrje té tuneleve/.

Gjaté vizités sé fundit né vendngjarje né Shtator té vitit 2000 u raportuan démet vijuese:

- afér Kacanikut né dy vende, pérkohésisht té riparuarané stacionin e Obiligit kabllot té
démtuara nga uji

- afér stacionit té Vushtrrisé né drejtim té Mitrovicés kabllo té preré nga puné ndértuese té
pa autorizuara /né mes kilometrave 219 dhe 221/

- né mes Zvecanit dhe Vallagit né njé uré betoni té gjithé kabllot e démtuar pérfshiré
kabllot sinjalizuese té preré dhe pjesérisht té vjedhur né njé gjatési prej 30m /né
kilometrazhin 208+576/

- né hyrjen jugore né tunelin e Valag-it /Km 205+778/ disa kabllo té démtuar ose té
vjedhur né gjatési prej afro 20 m, démtime té tjera né tunel

- né urén e démtuar /aférsisht km 202+500/ né hyrjen e stacionit jugor té stacionit té Banjés
kabllo té démtuara dhe/ose té preré (pérfshiré kabllot sinjalizuese né drejtim té hyrje té
sinjalit)

Duke marré parasysh gjéndjen momentale té shtyllés sé telekomunikimit éshté e nevojshme:

- té riparohen kabllot kryesore né linjén Veri-Jug,
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- té organizohet komunikimi i pérkohshém i besueshém né stacionet mé té réndésishme si
Bardh dhe Kliné me pérdorimin e rrjetés publike té telekomit ose sistemet e bazuar né
radio/sistemet e telefonave mobil, nése ka mundési.

- té shtrihen kabllot nén toké pérgjaté linjés Lindje-Peréndim dhe degéve té tyre pér njé
kohé t& mesme; riparimi i linjave té hapura té pércuesve nuk rekomandohet pér shkak té
ndikimit té kohés dhe rrezigeve té démtimeve nga vandalizmi ose vjedhja.

- té pajisen té gjithé stacionet e réndésishém me pultin komandues./fig. 31/

- duhen parashikuar makineri pér mirémbajtjen e shinave /fig.32/
Figura.32 Plaser makina per mirmbajtje

Figura 31.Pulti komandues i stacionit

Né javét e fundit njé opsion interesant dhe i dobishém rezultoi me sa vijon: Korporata e
Telekomunikacionit té Kosovés planifikon té instalojé pérgjaté linjés,kabllo té fibrés optike dhe
éshté shumé e interesuar né vendosjen e kétyre kabllove né kufijté e binaréve té hekurudhés. Kjo
do ti mundésojé hekurudhés té instalojé kabllot e tyre /ose té pérdorin kanalet e kabllove té
telekomit/ me ¢mime té uléta duke kursyer késhtu né ¢mimet e gérmimit té hendegeve té
kabllove. Né vijim né tabelén 14 jepet njé pasqyré e déndésisé sé trafikut té trenave para luftés
/né cift trenash/ té specifikuar pér udhétaré e mallra.

Tabela 14:Pasqyra rreth dendésisé sé trafikut té trenave té para-luftés né qift trenash bazuar né

Sektori Trafiku i Udhetareve Trafiku i Mallrave gryes Verejtjet
Total
Trenate [Trenate| 10! Trenate[Trenat | Total || eiysh [Kalues
shpejt e [tjere te gjate  |lokalte merija |hmeria
te udheta terheges|mallrav kalimt |pergjit
udheta |reve te are hshme
reve mallrav
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Hani i Elezit — Ferizaj 13 1998/99
Ferizaj - Miradi Transportuese 4 14 1998/99
Miradi Transportuese- Fushe 1 4 5 3 9 12 4 16 21 |1998/99
Kosove
Fushe Kosove - Obiliq 3 5 8 3 2 5 4 17 1998/99
Obiliq — Zvecan 3 5 8 2 2 4 4 16 1998/99
Zvecan - Leshak 3 4 7 2 2 4 4 8 15 1998/99
Fushe Kosove - Bardhosh 0 4 4 0 5 5 5 10 14 1996/97
Bardhosh — Besiane 0 4 4 0 3 3 5 8 12 1996/97
Fushe Kosove — Bardh 0 6 6 0 8 8 0 8 14 1996/97
Bardh — Drenas 0 6 6 0 7 7 0 7 13 1996/97
Drenas — Kline 0 6 6 0 5 5 0 5 11 1996/97
Kline — Peje 0 4 4 0 2 2 0 2 6 1996/97
Kline - Prizren 0 2 2 0 2 2 0 2 4 1996/97
Miradi Transportuese - Bardh 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1996/97
Bardh - Aeroport 0 0 0 0 2 2 0 2 2 1996/97
/Aeroport- Feronikel 0 0 0 0 2 2 0 2 2 1996/97
Feronikel - Magura 0 0 0 0 2 2 0 2 2 1996/97
Miradi Transportuese - Hajvalia | O 0 10 0 0 0 0 0 0 Vetem
udhetimet
manovrue
se

3.4.3. Kalkulimet e kapacitetit té& ngarkesés népér vija
Né tabelén 15a, 15b dhe 15c jepen kalkulimet e kapacitetit né té gjitha stacionet dhe nyjet
kaluese, me numér té reduktuar té stacioneve dhe nyjeve kaluese si dhe me numér minimal
stacionesh dhe nyjesh kaluese.

a) me té gjitha stacionet dhe nyejt kaluese
Tabela 15 a Kapaciteti | ngarkesés népér vija para dhe pas luftés

Vija/ Seksioni | Gjate | Kapaciteti teorik i ngarkeses ne | Kapaciteti teorik i ngarkeses ne |Nyjet kaluese  |Numri i
sia, palet e trenave Gjendja e para | palet e trenave Gjendja e pas gjete operimit  [paleve te
km luftes luftes trenit,

Para
i __|luftes
Limiti | Kapa e yfizimi i Limiti | Kapa | fizimi i Numri | Emri
praktik, | citeti  |seksioneve praktik | citeti | seksioneve
7% maksi 7% maksi
mal mal

Volkovo - Hani i| 7645 | 12 16 |Kaganik - Gurez | 10 13 |Kaganik - Gurez| 7 HAN, [14

Elezit - Fushe dhe Volkovo - dhe Volkovo - KAC,

Kosove Hani i Elezit Hani i Elezit GUR,

FER,

BAB,
LYP,
MIR
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Fushe Kosove-
Leshak -
Rudnica

86.77

12

16

\ushtrri-
Mitrovice dhe
Leshak — Rudnica

11

14

\Vushtrri -
Mitrovice dhe
Leposaviq —
Leshak

11

OBI,

PRE,
DRU,
VUS,
MIT,
ZVE,
VAL,
BAN,

SLL,
LEP,

LES

16

Fushe Kosove

Besiane - Kosan.

60.12

Besiane - Kosan

Vranesh - Besiane

PRI,
BAR,
VRA,
BES

12

Fushe Kosove -
Kline

55.12

12

16

Ujmir — Kline

11

14

Ujmir - Kline

BAR,
DRI,
DRE,
LUG,
QAR,
(ALY

13

Kline - Peje

26.16

10

13

Butisals — Peje

11

Butisals - Peje

BUT

Kline - Prizren

58.38

10

13

Bajram Curr -
Prizren

10

Bajram Curr-

Prizren

VOL,

KRO,

BAL,
XER,

Shénim: Ndryshimi né mes numrit té trenit té para luftés né vijén Fushé Kosové - Besiané - Koshan. Vija e Racés

b) Me numér té reduktuar té stacioneve dhe nyjeve té kalesave vazhdim tabela 15b

Vija / Seksioni  [Gjate | Kapaciteti teorik | Kapaciteti teorik i ngarkeses |Nyjet kaluese ~ [Numr
sia, ngarkeses ne palet e trenave|ne palet e trenave Gjendja e gjete operimit |l
km Gjendja e pas luftes permiresuar, shpejtesia e palev ¢
tejkaluar te
trenit,
\olkovo - Hani i 76.45 | 7 9  |Kaganik - Ferizaj| 9 11" |Kaganik- Ferizaj HAN, 14
Elezit - Fushe Bablak - Miradi KAC,
Kosove Transportuese FER,
BAB,
MIR
Fushe Kosove - [86.77 | 6 | 8 |Banje-Leposaviq| 8 10 |Banje-Leposaviq OBI, 16
Leshak PRE,
Rudnica VUS,
MIT,
ZVE,
BAN,
LEP,
LES
Fushe Kosove - |60.12 [ 3 4 |Bardhosh - 6 7 |Bardhosh- PRI, 12
Besiane - Kosan Besiane Besiane BAR,
BES

70



Fushe Kosove -2°12 | 6 7 |Drenas - Ujmir 7 9 |Drenas-Ujmir | 3 [BAR, 13
Kline DRE,
Kline - Peje 26.16 | 6 7 |Kline /- Peje 7 9 [Kline — Peje 0 | 6
XER
¢/ me numér minimal té stacioneve dhe nyjeve kaluese vazhdim tabela 15¢
Vija / Seksioni Gjate |Kapaciteti teorik i ngarkeses ne |Kapaciteti teorik i ngarkeses ne |Nyjet kaluese gjete|Numr
sia, |palet e trenave Gjendja e pas palet e trenave Gjendja e operimit ii
km  |luftes permiresuar (shpejtesia e palev e
tejkaluar) te
trenit,
Volkovo - Hanii 7645 | 4 | 5 |anjj Elezit - 6 7" |Hani i Elezit 3 |HAN, FER, 14
Elezit - Fushe Ferizaj Ferizaj MIR
Kosove
Fushe Kosove - 86.77 3 4 |Zvegan - Leshak 4 5 [Zvegan - Leshak 4 logl MIT. |16
Leshak - Rudnica ZVE, LES
Fushe Kosove - 6012 3 3 |Prishtine - Besiane | 4 5 |Prishtine - Besiane | 2 [PRIBES 12
Besiane - Kosan.
Fushe Kosove -5512| 4 5 |Drenas - Kline 5 6 |Drenas - Kline 2 |BAR, 13
Kline DRE
Kline - Peje 26.16 6 7 |Kline - Peje 7 9 |Kline - Peje 0 | 6
Kline - Prizren 58.38 3 4 |Kline - Xerxe 5 6 |Kline - Xerxe 1 XER 4

Burimi: Doktoranti bazuar né té dhénat e orarit (shpejtésia e lejueshme, numri i ndalimeve, etj.)

Dhe pajisjet e tjera ekzistuese té vijés /né ményré té vecanté stacionet dhe sistemi i sinjalizimit té

Vvijés/

Né tabelan 16 jepen karakteristikat teknike té linjave né sistemin e hekurudhés té Kosovés.Kurse
né tabelen 17 jepet lista e stacioneve dhe nyjeve kaluese dhe sé fundmi né tabélén 18 lista e

tuneleve.

Né figurén 33 jepet skema e rrjetit hekurudhor té Kosovés me shpejtésiné e I€juar dhe né figurén
34 jepet skema e sistemit sinjalizues té kétij rrjeti.

Karakteristikat teknike té daljes sé linjés dhe rruga e pérhershme gjaté sektoréve Tabela 16

Linja/ Sektori i linjes [Shenjae  [Shenjae  |GjatesialRadiusi | paxj | Konstruktimet Tipi i Vitil
Kilometres, [Kilometres, [Sektoritiminimal| mal artificiale rruges | instali
fillimi i fillimi i KM kthesav | gradi mit te
sektorit sektorit nem entin hekur

per udhav

mill e
Kufiri iMagedonise-312+946.  [311+843. 1.103 450 152 | 1 SB-DBeam (6.6m) 1[S49 1975
Hani i Elezit 55 39 SB-SBeam (65m)
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Statcioni Hani i Elezit [311+843.39 [311+097.24 (0.746 400 8.1 S 49 1975
Hani i Elezit - Kaganik 311+097.24 [300+442.00 (10.655 [250 17.7 15 Tunele (126m, 264m,[S 49 1975
70m, 198m, 91m)
Statcioni i Kagnikut ~ [300+442.00 [299+707.80 [0.734 |1000 1.5 S 49 1975
Kaganik - Gurez 299+707.80 [289+713.42 [9.994 275 13.4 | 2 Tunele(150m, 88m) 4{S 49 1975
SB
Statcioni i Gurzes 289+713.42 [288+936.00 0.777 | 2.0 S 49 1975
Gurez - Ferizaj 288+936.00 [281+866.29 (7.070 [500 10.6 | 2 sSB-DBeam (2x6.6m,s 49 1975
2x3.6m)
Stacioni Ferizaj 281+866.29 [281+090.26 | 0.776 [900 1.7 S49 (1975
Ferizaj - Bablak 281+090.26 [271+534.40 | 9.556 [595 10.7 S49 [1975
Statcioni i Bablakakut |[271+534.40 [270+850.36 | 0.684 [500 0.8 S49 [1975
Bablak - Lipjan 270+850.36 [262+208.10 | 8.642 (992 8.0 |3 SB-DBeam (2x6.5m, S49 [1975
5.5m, 2x3.6m)
Stacioni Lipjan 262+208.10 [261+338.76 | 0.869 |- 0.4 S49 [1975
Lipjan-Miradi 261+338.76 [252+680.00 | 8.659 (1000 6.7 | 1 SB-Ulluk (6.6m) 1 SB- S49 [1975
Transportuese Trare (25 m)
Stacioni-Miradi 252+680.00 [250+727.52 | 1.952 (700 3.1 S49 [1975
Transportuese
Miradi 250+727.52 [249+505.33 | 1.222 3.0 |1 SB-DBeam (6.6m) S49 [1975
Transportuese-Fushe
Kosove
Stacioni Fushe Kogove249+505.33 248+214.62 1.291 2.0 S 49 1975
udhetarve 1984
(o]
Fushe Kosove - Obilig 248+214.62 [243+302.33 | 4.912 2000 7.8 | 1 SB-DBeam (5x4.1m) S49 (1975
1 RCB (6.5m)
Statcioni i Obiliqit 243+302.33 [242+403.30 | 0.899 |- 4.9 S49 (1975
Obiliq - Prelluzhe 242+403.30 [237+043.74 | 5.360 |- 9.7 | 1 SB-DBeam (5x4.1m) S49 (1975
Stacioni i Prelluzhes 237+043.74 [236+126.75 | 0.917 |- 25 S49 (1975
Prelluzhe - Druvar 236+126.75 [231+017.04 | 5.110 3000 7.9 |1 SB-Trare (37m) 1 RCB| S49 [1975
(6.5m)
Stacioni i Druvarit 231+017.04 [230+375.00 | 0.642 |- 6.3 S49 [1975
Druvar - Vushtrri 230+375.00 [224+333.14 | 6.042 2500 6.3 | 3SB-DBeam S49 (1975
(2x3.8+3.6m, 2x3.6m,
2x3.6m)
Stacioni i Vushtrrise 224+333.14 [223+584.28 | 0.749 {1000 1.8 S49 (1975
Vushtrri - Mitrovice — [223+584.28 [214+749.00 | 8.835 300 5.6 |1 SB-Trare (21m) 3 SB{ S49 |1974
DBeam(2x3.6m, 2x3.6m, 75
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Stacioni i Mitrovices

214+749.00

213+989.00

0.760

0.0

S49

- 1974/ 75

Mitrovice - Zvecan 213+989.00 [211+470.09 | 2.519 300 6.1 |1 RCB(11+2x16+11.6m)| S49 |1974/75

1 SB-Trare (60m)

Stacioni i Zvecanit 211+470.09 [210+676.63 | 0.793 2000 0.0 S49 1974/ 75

Zvecan - Vallac 210+676.63 [208+510.50 | 2.166 300 2.6 | 2RCB (6m, 2x10.7m) S49 1974/ 75

Stacioni i Vallacit 208+510.50 [207+864.20 | 0.646 |- 0.0 S49 1974/ 75

Vallac - Banje 207+864.20 [202+365.90 | 5.498 300 5.5 | 3 Tunelet (204m, 321m, S49 |1974/75

196m)
1 SB-Trare (80m)
Stacioni i Banjes 202+365.90 [201+667.00 | 0.699 350 1.8 S49 1974/ 75
Banje - Sllatine 201+667.00 [192+700.00 | 8.967 300 62 |1 Tunel (545m) 2 SB- S49 11974/ 75
Trare (90m,21.3m)

Linja/ sektori i linjes | Shenjate [Shenjate |Gjatesi [Radiusi | Maximal [Konstruktime tTipii  |Vitii
kilometres, |kilometres, |2 € minimal | gradient artificiale hekur |instali
fundi i fundi i Sektor i inper udhes |mit te
sektorit  fsektorit  ['t KM Ikthesave| mill hekur

ne m udhes

Stacioni i Sllatines 192+700.00 (191+956.50 [0.744 (800 0.0 S 49 1974 |

75

Sllatine - Leposaviq 191+956.50 [183+166.15 [8.790 (300 7.2 1 Tunel (64m) 1 SB- S 49 1974 |

Trare(36.6m, 75
Stacioni i Leposavigit | 183+166.15 {182+421.95 (0.744 800 0.9 S 49 1974
Leposaviq - Leshak 182+421.95 {172+730.90 [9.691 [300 6.2 1 Tunel(274m) S 49 1974
2 SB-Trare

Stacioni i Leshakut 172+730.90 [172+012.87 [0.718 | 2.3 S 49 1974

Leshak - Kufiri mell72+012.87 [165+200.00 | 6.813 (300 7.0 1 SB-Trare (21.3m) 31 49 1974

Serbine (Rudnica) 3 SB- Ulluk(5.5m, 11m,

Fushe Kosove -129+598.00 [123+533.50 | 6.065 [300 9.0 S 49 2000

Prishtine (KFO

Prishtine stacioni 123+533.50 |122+434.00 | 1.099 |NT 0.0 S 45 1995

data

Prishtine - Bardhosh ~ [122+434.00 |115+184.49 | 7.249 [300 12.0 1 Tunel (1579m)1 CB|S49 1992

(5.6m) (pjeser | Tunel
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Stacioni i Bardhoshit [115+184.49 [114+531.62 | 0.653 [1500 1.0 VIII 1949
Bardhosh - VVranesh ~ [114+531.62 [107+742.80 | 6.789 {400 12.0 X /v | 1949
Stacioni i Vraneshit ~ [107+742.80 [107+092.50 | 0.650 |- 0.0 VIII 1949
Vranesh - Besiane 107+092.50 [91+130.74 15.96 1450 7.3 2 SB-Trare X /v | 1949
2 (2x26.4m,
31.4m)
Stacioni i Besianes 91+130.74  [90+371.90 0.759 - 2.0 X 1949
Besiane - Kufiri i90+371.90 [84+400.00 5.972 [300 135 1 Tunel(1689m) 1 SB-|549 1996
Serbise Ulluk,11.6m) 1 SB- )
Ulluk (Tunel (ne
(22m) X Tunel)
1949
Miradi, Transportuese / Perafe[200 4.0 S’ka date S’ka S’ka
Pika 1a - rsishte date date
0.8
Fushe Kosove - Bardh [0+712.00 5+488.00 4.776 (300 6.0 2 SB- S 49 1980
Traee(2x36.6m,21. 1983
3m)
Stacioni i Bardhit 5+488.00 6+521.05 1.033 |- 0.2 S 49 1980-
Bardh - Dritan 6+521.05 15+231.34 8.710 | 250 4.0 1 RCB(Rruga, S49 1980
7.5+9+7.5m) 1983
Stacioni i Dritanit 15+231.34  [15+902.86 0.672| 900 0.1 S49 1980
1983
Dritan - Drenas 15+902.86  [22+048.07 6.145 300 4.5 1 Tuneli (309m) 1 SB- S49 1980
Permes (11m) 1983
Stacioni i Drenasit 22+048.0722+929.97 (0.882 |- 1.7 S49 1980
1983
Drenas - Lugdren 22+929.97(29+415.14 6.485 500 11.8 1 SB-Ulluk (16.1m) S49 1980
1983
Stacioni i Lugdrenit 29+415.14(30+074.21 0.659 400 9.0 S49 1980
1983
Lugdren - Qarrat 30+074.21(36+578.00 6.504 300 19.3 1 Tunel (1056m) S49 1980
1 GureB (8m) 1 SB- 1983
Ulluk (11m)
Qarrat stacion 36+578.00|37+214.92 0.637 800 2.3 S49 1980
1983
Qarrat - Ujmir 37+214.92|43+388.07 6.173 250 16.9 2 Tunelet (121m, S49 1980
131m) 2 GureB (10m, 1983
10m)
_ _ ARCR (12 Am
Ujmir stacion 43+388.0744+206.50 0.818 |- 0.7 S49 1980
1983
Ujmir - Gurkat 44+206.5049+036.66 4.830 300 10.0 2 RCB S49 1980
(2x18m, 1983
3x13.8m)
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Stacioni i Gurkatit 49+036.66/49+377.36 0.341 1.3 S49 1980
1983
Gurkat - Kline 49+377.36|54+445.28 5.068 295 11.4 2 Tunelet (425m, S49 1980
381m) 1 CB (44.8 m) 1983
Stacioni i Klines 54+445.28|55+396,84 0.952 1500 10.0 S49 1980
1983
Kline - Butisals 55+396,84(64+605.06 9.208 300 9.0 1 SB-Trare (2x36.6m) | S 49 1980
1983
Stacioni i Butisalsit 64+605.06|65+264.51 0.659 5.4 S 49 1980
1983
Butisals - Siperant 65+264.51{73+835.30 8.571 400 7.1 1 RCB (5m) S 49 1980
1983
Stacioni i Siperantit 73+835.30{74+270.00 0.435 3.8 S 49 1980
1983
Siperant (Zahac) - Peje 74+270.00({80+912.05 6.642 300 8.2 S 49 1980
1983
Stacioni i Pejes 80+912.05 [81+940.00 1.028 1.5 S 49 1980
1983
Kline - Volljake 0+358.74 7+656.52 7.298 500 4.0 2 RCB(6x7.6m,8.6m) (S 49 1983
Stacioni i VVolljakes 7+656.52 3+631.64 0.975 500 11 S 49 1983
Volljak - Kromnik 8+631.64 17+879.78 9.248 | 300 2.1 1 Tunel (30m) 3 RCB|S49(deri 1983 |
(8.6m, 5x7.6m, 8.6m) |ne13+74|1965
Stacioni i Kromnikut 17+879.78 18+749.52 0.870 800 0.0 1 RCB (2x4.4m) S 45 1965
Kromnik - Balldri 18+749.52  [26+996.81 8.247 700 4.2 1 RCB (6.3m) S 45 1965
Stacioni i Balldrit 26+996.81  [27+749.29 0.752 0.0 S 45 1965
Balldri - Xerxe 27+749.29  [34+942.08 7.192 800 5.0 1 Tunel (708m) S 45 1965
Stacioni i Xerxes 34+942.08  [35+701.18 0.759 1.6 S 45 1965
Xerxe - Bajram Curr  [35+701.18  |44+478.62 8.777 2000 53 2 RCB (6.3m, 15m)  [S 45 1965
Stacioni i Bajram Currit [44+478.62  |45+239.83 0.761 0.0 S 45 1965
Bajram Curr - Prizren |45+239.83  |57+863.67 [12.624 300 19.6 1 RCB (5x10.7m) S 45 1965
Bardh - Aeroport 0.0 7.0 7.0 300 124 S 49
/Aeroporti - Feronikel  [7.0 11.2 4.2 300 10.3 S 49
Feronikel. - Magura 11.2 13.7 25 300 20.0 S 49
Miradi  Transportuese-| Perafe] S’ka | S’ka S’ka
Hajvalia rsishte] date date date

Burimi: Profilet gjatesore te linjave te HK-se, stacion pergjate linjes, lista e HK-se mbi tunelet dhe urat, nga
Departamentit te Infrastruktures

Tabela: 17 Lista e stacioneve dhe nyjeve kaluese

Leshak 172+344 4A/D,1 571-718 365-473 9 SB, SEB,ndertesa te Shtepiza
Mbushje, ndryshme ndihmese | emallrave, pesha e
ures
Leposaviq 1824723 h A/D. 1 744 551-620 (5 SB, SEB, kasollat e Shtepizat e
Mbushje. Distriktit te mallrave me
Mirembajtjes rampe anesore, 1
kaheshe
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Sllatine

192+333

743

535-623

2 AD, 1 EB, Kasollja e Shtepiza e
Mbushje. Distriktit te mallrave me rampe
Mirembajtjes anesore

Banje 2014998 b A, 1699 507-576 |4 B, ndertesa te ndryshe|Shtepiza e
Mbushje. ndihmese mallrave me rampe

anesore

Vallac 208+189 ,1A/DA/ D, 1| 600-646 | 487-528 3 ndertesa te ndryshme| 1 rampe anesore,

' ndihmese e shfrytezuar
komercialist

ZVegan 210+947 3,6‘/D7 541-793 357-676 12(3 DC)SB’ SEB’ ndertesa te 5 anesore /4 hyrje
1A/D+Mbus ndryshme ndihmese, ne  Korp. e
hi. kalimi mbi ure iMinjerave  te

kembesoreve Trepces/,

Mitrovice 214+364 |5 AID, 2., 2| 326-696 | 179-543 >1(1 pC)Shtepize e madhe per [min. 3 anesore
mbushje, 4 loko SB, SEB, (perfshire fabriken
tjeter shtepizat e Distriktit te [ akumulatoreve te

Mirembajtjes Trepges),

Vushtrri 223+828  3A/D 1 tjeter | 654-749 | 528-540 7 8,ndertesat e ndryshme[l rampe anesore, 1

ndihmese anesore

Druvar 230+850  [2 A/D, 642 427-516 (4 SB. SEB, 1 ndertese

ndihmese

Prelluzhe 236+706 3A/D,1 816-917 | 703-761 |6 SB, SEB, ndertesat elShtepize e
Mbushje. ndryshme ndihmese  |mallrave me rampe

anesore

Obl'lq 242+754 5 A/D, 1 630-913 471-610 13 (lDC)SB: SEB, ndertesat e Shtepiza e
Mbushije. ndryshme ndihmese, mallrave me rampe

kalimet mbi ura anesore te gjate
(140 m),

Fushe Kosove ~ [248+800 3 vagona 332-889| 317-791l56 (6DC) [SB | madh, 3 ndertesa [3 anesore

Udhetarve platform e) te medha
3 tjere administrative,

shtepize per loko,

Fushe Kosove 251+463 1A/D+rranes (9301211 (8351075 (35  (10/Ndertese e madhe 'Vend per mbushje

Transportuese ore,12A/D+S (i1 anes orel(rr.anes ore DC) administrative, me rampe anesore

(Pa Fushe Kosove orti mi, 3 Vagoni vagoni ndertesa te ndryshme |( instaluar nga
k ih KFOR-i

Depot embyese kryesor 1: |kryesor 1: ndihmese )

1952) 1781)
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Lipjan 261+928 2 AID, 1 827-869 607-665 |7 SB, SEB, ndertesa te |1 Anesimi, vagonat
A/ID+. 1 ndryshme ndihmese ¢ Mallrave, 1
. rampe anesore
Mbushie. (128 m), pesha e
ures
Bablak 211231 ph AD 449-564 14 SB, SEB, shtepizae [Vagonat e mallrave
Mbushje. Distriktit te me rampa anesore
mirembajtjes se
Vagonave, ndertesa te
ndryshme ndihmese
Ferizaj 281+469 3 A/D, 736-776 | 578-613 |8 SB, SEB, , shtepizat e [lanesim, 1 rampe
Mbushje., 1 Distriktit te anesore (185 m),
gark anesor Mirembaijtjes se \vagoni i mallrave,
\Vagonave, pesha e ures
Gurez 289+486  |pA/D, 1 tjeter, |737-777 | 573-616 5 SB, SEB 1 rampe anesore
1 Mbushje (235 m, Armata e
SHBA-s), rampa
kryesore
Lista e tuneleve Tabela 18
N° | Emri Sektori Kilometer i Kilometer i mbarimit Gjatesia e tunelit Verejtje
fillimit ne m
Li nja Veri - Jug K ufiri i Serbise — Fus he K Kosove— K ufiri i Magedonise
1 Sharpeli Kufiri i 164+620.00 164+930.00 310.00 Pjesa veriore
Serbise - demtuar nga
Leshak sulmet ajrore
2 | Tvrdan Leshak - 181+472.40 181+746.50 27410
Leposaviq
3 Kacanik Leposavic - 187+114.40 187+178.50 64.10
Sllatine
4| Kula Sllatine-Banje 200+249.65 200+794.15 544
.50
5 Balaban Banje - Va”ac 202+604.93 202+801.14 196.21
6 | Josevik Banje - Vallac 203+581.60 203+903.00 321.40
7| Valac Bane - Vallac 205+574.80 205+778.50 203.70
8 [Stagovo Gurez- 294+155.26 294+243.06 87.80
Kacanik
9 [Runjevo Gurez- 297+223.05 297+373.55 150.50 Guret e rrenuar
Kacanik nga
tavani,shpejt
esia e kufizuar
20km/h
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Li nja Veri - Jug K ufiri i Serbisé — Fus hé Kosové— K ufiri i Magedonisé
Linja Fushé Kosové- Kliné — Peje

14 Cikatovo 19+876.00 20+185.00
Dritan - Drenas 309.00
16 Murga Qarrat - Ujmir 40+599.50 40+720.98
121.48
17 Dobra Voda Qarrat - Ujmir 42+048.30 130.70
42+179.00
18 Pogragje Gurkat - Kline 50+178.06 50+603.40
425.34
19 Jerinin Gurkat- Kline 51+898.20 52+278.80
\ir 380.60
Totali 2422.92
Linja Kliné — Prizren
20 Volljake - Kromnik 11+229.00 11+259.33 30.33
21 Gradishte Balldri - Xerxe 32+974.50 33+682.30 707.80
Totall 738.13
Linja Fushé Kosové — Prishtiné— Besiané— Kufiri i Serbisé
20 Merdare Kufiri i Serbise(Raca)- 84+832.00 86+521.00 1689.00 Afer Pjeses
Besiane
21 Prishtina Bardhosh - Prishtine 116+627.00 118+206.00 1579.00 Tuneli ishte i
demtuar
,megjithse
eshte rinovuar

Totali i pergjithshem 9020.29
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Figura 33. Rrijeti hekurudhor, Stacione dhe ndalesa
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3.5. Véshtirésité dhe problemet me karakter gjeoteknik

Moderrnizimi i rrjetit ekurudhor té Kosovés lidhet dhe me zgjidhjen e shumé problemeve
gjeoteknike.Kéto zgjidhje paragesin njé séré véshtirésish gé do ti parashtrojmé né pikat e
méposhtme.

3.5.1. Zgjerimi i seksioneve té tuneleve

Ky procés kérkon njé studim té detajuar té formacioneve shkémbore dhe zgjedhjen e mjeteve e
metodave té pérshtatshme pér zgjerimin e seksionit,né ményré gé né té trenat té lévizin me
shpejtésiné normale me té cilen ata ecin né Europé.Teknologjia qé do té pérdoret pér kété géllim
varet nga sjellja e masivit shkémbor,nga gjéndja e tij e sforcuar,nga sistemi | carshmérisé,nga
fenomenet tektonike etj.Né figurén 35 jepet njé skemé e ményrés sé zgjerimit té seksionit té
tunelit.

. e

Figura 35 Skemé e zgjerimit té tunelit

3.5.2. Kontrolli dhe rillogaritja e themeleve té urave egzistuese.

Né urat ekzistuese pervec kontrollit,rillogaritjes sé strukturés mbajtése né funksion té ngarkesave
té reja /shpejtésisé mé té madhe dhe kapacitetit mé té madh té trenit/, si dhe té rregullave té reja
té projektimit /Eurokodet/, duhen verifikuar dhe rillogaritur edhe themelet e tyre pér té njéjtat
arsye sikurse strukturat.Teknikat gé do té pérdoren pér riforcimin e themeleve,pérvec té
tjerave,varen shumé nga kushtet e terrenit,dhe ky éshté problem i pastér gjeoteknik,ku népérmjet
bashkéveprimit truall-strukturé sigurohet puné normale e urés.Kétu nuk béhet fjale pér tre urat e
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reja qé duhet té ndértohen nga e para,pasi té vjetrat nuk plotésojné asnjé kusht t€ normave
Europiane.

3.5.3. Kalimi i trasesé né zona me dhera problematiké.

Né disa seksione hekurudha kalon né zona me dhera problematiké.Kéto lloj dherash kané
porozitet té larté, pérgindje té larté té Iéndés organike, modul deformimi shumé té vogél,
parametra rezistues shumé té ulét.Ato jané té predispozuara t€ humbasin géndrueshméring, té
deformohen shumé dhe pér njé kohé té gjaté.Né rast térmeti, kéto loj bazamentesh jané shumé té
rrezikshme pasi humbasin plotésisht géndrueshmériné.Zgjidhja e problemit té kalimit té
hekurudhés né kéto zona ésté mjaft e komplikuar.Ajo mund té jeté:

- Zgjidhje me mbushje,e cila veté duhet ndértuar me faza né ményré gé té mos humbasi

géndrueshmériné bazamenti.

- Zgjidhje me mbushje dhe gjeotekstil,ku gjeotekstili do t€ formojé disa “sanduice” qé

formojné trupin e mbushjes.

- Zgjidhje duke pérforcuar bazamentin me shtylla zhavorri apo ndonjé metodé tjetér.
Sdoqofté,né té gjitha rastet e zgjidhjeve gjeoteknike duhen respektuar ose plotésuar kushtet gé né
strukturé /tunel, ure, mbushje/ t¢ mos shfagen :

- Gjéndja e fundme kufitare ose humbja totale e géndrueshmérisé

- Gjéndje kufitare e shérbimit gé lidhet me deformimet diferenciale té strukturave.
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PJESA E KATERT
Problemet tekniko-ekonomike dhe menaxheriale té
modernizimit té rrjetit hekururdhor té Kosovés.
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4. E pérgjithshme.

Hekurudhat e Kosovés operojné me mé shumé se 350 km té linjave me binaré té njéfisht té pa
elektrifikuara, edhe pse gjeometria e shumé pjeséve té rrjetit do té lejonte shpejtésiné 160 km/h,
kufizimi i shpejtésisé maksimale éshté 70 km/h. Pajisja e sinjalizimit dhe telekomunikimit éshté
duke u modernizuar; kalimet hekurudhé-rrugé jané pajisur me barriera automatike apo edhe jané
zevendesuar me ura rrugore.

Sa i pérket investimeve, jané propozuar dy skenar kryesor pér Hekurudhat e Kosovés:

- Zhvillimi i situates né vazhdim, duke mos pritur ndonjé modifikim madhor té ndarjes
modale ndérmjet veturave private dhe transportit me autobusé né njérén ané dhe
transportit hekurudhor né anén tjetér;

- Zhvillimi kryesor 1 hekurudhave né Kosové duke pasuar té ashtuquajturen ‘“situaté e
projektit”qé pérfshin gjithashtu edhe zhvillimin e shérbimeve té integruara té transportit
publik gé kombinon transportin publik urban, transportin ndérurban me autobusé dhe
transportin hekurudhor té udhétaréve.

Pér skenarin e paré duhet té merren parasysh vetem disa projekte gé ve¢ jané miratuar pér tu
implementuar dhe rrjeti i operatoréve té autobuséve do té mbetet ofruesi kryesor i transportit
publik ndérurban.

Né skenarin e dyté éshté zvogluar pjesa e linjave té autobuséve si pjesé e transportit publik duke
u kompensuar me shérbime shtesé hekurudhore; si shtesé jané propozuar disa pérmirésime né
infrasrukturé e gjithashtu edhe shfrytézimi i inventarit té ri hekurudhor (I bleré apo i dhéné me
gira)Tabela 19.

4.1. Projektet kryesore pér Hekurudhat e Kosovés jané:
- Zhvillimi i transportit publik me binaré té dyfisht dhe elektrifikim té Fushé Kosové —
Prishtiné dhe stacioni i ri multi modal né kryeqytet;
- Lidhja e re deri né Aeroport té Prishtinés si shtesé e elektrifikimit té linjes ekzistuese
Fushé Kosové-Bardh;
- Qendrat e mallrave Hekurudhé/ Rrugé;
- Projekti i gjelbért /transporti i perimeve nga regjioni i Prizrenit/;
- Pérmirésimi dhe elektrifikimi i linjes Veri-Jug;
- Pérmirésimi i linjés Lindje- Perendim dhe degés sé saj té Prizrenit;
- Lidhja deri né Shqipéri.
Investimet né modernizimin e infrastruktures hekurudhore jané optimizuar duke marré parasysh
mundésité e Buxhetit t& Kosovés, kredive té FEF dhe granteve té BE-sé.
Kostoja totale e té gjitha projekteve kandidate infrastrukturore (investime té reja dhe
pérmirésime) jané vlerésuar né shumén 467 milion Euro si né vazhdim: Tabela 19
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Tabelal9: Kostoja e vlerésuar e projekteve kandidate infrastrukturore té hekurudhave (€ milion)
Projekteve kandidate M€ Per tu kompletu ne:

1 Fushe Kosove — Prishtine 29.0 2015
2 Fushe Kosove — Ferizaj 38.1 2015
3 Prishtine multimodal stacioni 10.0 2015
4 Kygja me Aerportin 14.6 2015

oo
a1
N
o
=y
[EEN

5 Qendrat e mallrave Hekurudhé/ Rrugé
6 Fushe Kosove — Mitrovice

7 Bardh — Peje

8 Kline — Prizren

9 Ferizaj - Hani i Elezit

10 Prishtina — Podujeve

11 Prizren — Vermice (Albania)

12 Mitrovice — Leshak
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Total 466.9
EU Grant 233.4
FEF Kredi 116.7
Bigjeti te Kosoves 116.7
Total 466.9

Pas pérfundimit té kétyre punéve né 2030 rrjeti hekurdhor do té jeté ashtu si éshté paraqitur né
harté. /fig 36/

Nid
I Leshak
O
" P
Leposavic
L oskoung
Mitrovice
Podujevé
Prishting
3 Gjilan "Bujanovar
Farizaj
Gjakove '
Kacanik
’ Kumanovo
i Hanl | Elezit
R »‘,»‘.-- Drag
[R1 -
Tetovy Skopje

Re Iz 1

Disputead bocdear wesmes Double track electnfied
(3] r ) Single track electrified
3] (r Single track non elactrified

Figura 36: Rrjeti i Hekurudhave iKosovés né 2030
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Inventari i ri hekurudhor duhet gjithashtu té blihet apo té jepet me gera né pérputhje me kérkesen
e transportit me mundési qé shérbimet té ofrohen nga operatori i vecgant:

EDMUs4
- IC vagonét e trenit

- Lokomotivat elektrike
- Lokomotivat me nafté
- Lokomotivat manovruese

- Vagonat e mallrave

Masat kryesore té nevojshme pér té siguruar implementimin e programit té tillé ambicioz
investues dhe pjeseve té tjera me arsyetim mé té kufizuar jané paragitur né planin tentativ makro
implementues pér projektet investuese hekurudhore né vazhdim. /Tabelat 20, 21, dhe 22/

Té¢ gjitha projektet e identifikuara duhet té analizohen pér “nivelin studiues té arsyeshmerisé”
dhe mandej té& implementohen vetem nese ato jané té arsyeshme nga aspekti ekonomik dhe ai

financiar.
Faza A Total (2015 2016 2017 2018 (2019 2020 2021
. Z9.0 Z.90 435 .35 .35 .35 .35 .35
1 Fushe Kosove - Prishtine
—— 35. ot tiprar Srra =ow ot 481 U.31
2 Fushe Kosove — Ferizaj ] v N N =T v
. ; - T0.U Z.50 Z.50 Z.50 Z.50
3 Prishtine multimodal station
A Link to the Airnort 129 +80 - @go Lo
T Y 3.5 I.70 3.40 3.40
O Kdll/Toddll Iretygiit vildjes
oo T 551 T5.52 552 552 552 16.52 T2.0Z
Total
oU. 1. Z. (2D O.LO oO.Z0 oO.ZLO O.ZL0O 38.Z20 .01
EU Grant
—__ - Z5.U 1T.38 & 13 & 13 & 1I3 @13 &.I1I3 [3.00
FEF Kradi
T - Z5.0 IT.38 @13 @13 &@.13 @13 @13 [3.00
Bugijeti i Kosoves
Tabela 20: Plani Investues Hekurudhor
PRaseB Total [20I6 [20L7 [2UI8 |2019 [2020 [20ZL [2UZZ | ZUZ3[20Z% 025 2026 2027 028 2029 2030
M{sne KOSOVE — GZT 803 (1403 [T0I |r.UT
Itrovice
[Baran - Peje 7Y 948 (1948 [9.78 [9.74 [9.74 [P.7%
[KTIME = Prizren 8.1 TL67 [[16Z [IL6Z [IL.6Z |I16Z
Fefiza) - Han TETleZt (124 TZU7 [IZO7 [IZ07 1207 %z.u 1207
PTISIMa — POOUJEVE 39,7 Y93 993 993 | 993
Pn(bren.-\{ermme T34 T4 [ 447 | 447
Albania
TTFOVICE — Lesnak  [03.1 TZ6Z|[Z6Z | 1Z6Z| 1Zb6Z| 1767
Total 366.7 [33.50 3350|2837 (2837 3343 3343 2369 [ZZU0 [ZZ00 2647 2102 [L709 | 1ZbZ[ 1Z6Z[ 1ZbZ

Tabela 21: Plani Investues Hekurudhor
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1. Fushé Kosové - Ferizaj

2. Fushé Kosové — Prishtiné
3. Prishtina multimodal station
4. Fushé Kosové - Airport

5. Railroad freight villages

6. Fushé Kosové - Mitrovicé
7. Bardh - Pejé

8. Kliné - Prizren

9. Ferizaj - Hani | Elezit

10. Prishtina - Podujevé

11. Prizren ~ Vermice (Albania)

12. Mitrovicé - Leshak

12009/2010/2011]2012/2013/201412015/2016/2017[20181201912020/202112022[2023 202412025 2026|2027 2028 202920302031
1~ e —————— —— |

Tabela 22: Plani Investues Hekurudhor

4.2. Diagnoza e situatés sé kaluar e té tanishme né sektorin hekurudhor.
4.2.1. Pasqyré e rrjetit
Té gjitha linjat né Kosové jané binaré-njéjés dhe jo té elektrizuar.

N° [ Linja Gjlate5|a, Lloji i Tinjes Gjendja operuese Verejtje
km
1 Kufiri me IRFJM - Hani i 64.2 Linje degezore, Ne gjendje te rregullt por trafik i Te gjitha stacionet
Elezit - Fushe Kosove Pjese opcionale E-| mallerave pa orar, ne tere gjatesine jane vizituar nga
85 Korridori operohet nga forcat e NATO,nuk ka | eksperti per
Budapest- trafik te udhetareve infrasrtukture
Beograd-Athine?
2 | Fushe Kosove - Mitrovice - (836 Linje degezore, | Trafik i mallerave jo i rregullt deri ne | Te gjitha stacionet
Leshak - Kufiri me Serbine Pjese opcionale E-| Obilig, trafik i rregullt | udhetareve | janevizituar nga
85 Korridori Fushe Kosove, dhe Zvecan te dyja eksperti per
Budapest- operohen nga HK, pjese ne mes te infrasrtukture, ink.
Beograd-Athine | Zvecanit dhe kufirit me Serbine eshte | Stacionin ne
I mbyllur Prilluzhe
! Gjatesia e linjes eshte matur vetem brenda kufirit Kosovar. Kuptohet vetem distanca ne mes te linjes se kufirit te distriktit te

atehershem te hekurudhes se

Kosoves dhe /ose boshti | nderteses se udhetareve te stacionit ne fjale.

2 Marreveshja AGC (Marreveshja Evropiane e linjave internacionale kryesore te hekurudhes )Definon linjen E 85
"Budapest - Kelebia - Subotice - Beograd - Nish / Kraljeve -Shkup - Gjevgjeli - Idomeni - Selanik - Athine".
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kantieret
privat

vagoneve te demtuar

3 | Fushe Kosove - Kline 5.1 Linja regjionale | Trafik i rregult i mallerave vetem ne | Te gjitha stacionet
stacionin per Bardh , trafik jo i jane vizituar nga
rregullt i mallerave per Kline - Peje ge| eksperti per
te dyja operohen nga forcat e NATO, | infrasrtukture
trafik i mallerave i planifikuar vetem
nese nevoja Xerxe per ne Bardh i
iniciuar ge nga 29 Korriku (Treni i
perimeve) i operuar nga HK- u,
planifikuar rifillimi i trafikut te
udhetareve

4 | Kline - Peje 26.2 Linja trafik jo i rregullt i mallerave operohen nga | Te gjitha

regjionale forcat e NATO, planifikuar rifillimi i trafikut | stacionet jane
te udhetareve vizituar nga
eksperti per

5 [ Kline - Prizren 58.4 Deget e Trafik i mallerave sipas nevojes Xerxe - Bardh| Te gjitha

linjave inicuar ge nga 29 Korriku /Treni i perimeve/| stacionet jane

regjionale operohet nga HK-u, rifillimi i trafikut te| vizituar nga
udhetareve eshte planifikuar, sektori nga Xerxe| eksperti per
ne Prizren nuk eshte ne operim infrasrtukture

6 | Fushe Kosove - Prishtine - 45.6 Linja Linja per momentin e mbyllur, riparim i Te gjitha

Besiane - Serbian Border regjionale rrenjesishem FusheKosove udhetarve to stacionet jane
Bardhosh nga forcat e NATO. vizituar nga
eksperti per

7 | Miradi Transportuese-Pika 1c /-|1-8 Lidhja Shperndaresi i mbyTlur Ne piken 1 ¢

Bardh shperndarese bashkohet
linjes Fushe
Kosove - Peje
8 | Bardh - Airport- Magura 13.7 Binar hyres ne| Trafik jo i rregullt qe operohet nga forcat e not part of the
kantieret NATO, trafik i mallerave i planifikuar vetem | public HJ
privat nese nevoja Xerxe inicuar ge nga 29 Korriku | neteork
/Treni i perimeve/ operohet nga HK-u, sektori
nga aeroporti ne Magure i mbyllur
9 Miradi Transportuese - Hajvalia 12.9 Binar hyres ne| Linje e mbyllur, perdoret per shkaterrimin el Nuk eshte

pjese e rrjetit
te HJ

Tabela 23 Pasqyré né lidhje me llojet e linjave gjendja operative momentale

Parametrat teknik dhe karakteristikat operative té linjés ishin shumé té ndryshme né periudhén e
para-luftés duke u varur nga réndésia e linjave individuale, nga pika e shikimit té rrjetit té HJ,
zhvillimit dhe trafikut né pérgjithési. Pér shkak té konditave topografike té véshtira brenda
regjionit té Kosovés, shpérndarja e trafikut ka gené gjithmoné e kufizuar nga kthesat e ngushta
dhe tatépjetat e shkallézuara edhe né linjén veri-jug.Né tabelén 24 jepen parametrat kryesoré dhe
operativé té linjave.

No

Linja Kategori [Ngarkimii |Kthesa Shkalle [Shpejtesia e lejuar,Trafiku i pergj. Per
a e linjes |lejuar minimale z- km/h pale /udhetare +
iboshtit, t  [radii, m imi cargo/®
maxima

87




1 | Kufiri i IRIM-Hani i Elezit | D3 [225 250 17.7 160-80 (20 ne tunelet/13-14
Fushe Kosove e rajonit 1e|(1998/99)
Kaganikut)
2 |Fushe Kosove-Mitrovice- D3 [225 300 9.7 160-80 (40 ne disallo>-17
Leshak-Kufiri me Serbine sektore te shkurtera) [(1998/99)
(1996/97)
Kline - Peje C2 |20.0 300 9.0 35 6 (1996/97)
Kline - Prizren B1 [18.0 300 19.6 50-80 4 (1996/97)
Fushe Kosove - Besiane - Kufirif A [16.0 300 135  [30-60 12-14 (1996/97)
me Serbine

Tabela 24 Parametrat kryesore teknike dhe operative té linjave7
Burimi: Departmenti | infrastrukturés né HK, orari | trenave né HJ 1995/96 dhe 1998/99

Né seksionin gé pason njé pérshkrim i shkurtér i gjendjes sé linjave kryesore éshté dhéné duke
marré parasysh karakterin dhe réndésiné e linjave né té kaluarén. Té dhéna mé té detajuara do té
jepen névazhdim pér, urat, tunelet dhe nénshkallét, struktura té tjera, furnizimi me energji dhe
sinjalizimi si dhe telekomunikimi.

4.2.2. Pérshkrimi i gjéndjes sé linjave individuale
Pérshkrimi i gjéndjes sé linjave individuale jepet pér binarét tabela 25,pér kthyeset tabela 26,27
dhe 28.

Linja Binaret kryesore Binaret tjere

1991 1981 1971 1961 para 1991 1981 1971 1961 para

2000 1990 1980 1970 1960 2000 1990 1980 1970 1960
Veri-Jug 7 25 67 0 1 2 54 36 4 4
Fushe Kosove-Peje 0 23 77 0 0 0 37 63 0 0
Kline-Prizren 0 69 0 31 0 0 5 0 95 0
Fushe Kosove-Besiane 6 94 0 0 0 0 25 0 0 75
Mesatarja e rrjetit 4 37 54 5 1 1 46 36 11 6

Tabela25Vitet e instalimit né hekurudhén kryesore dhe binarét e stacioneve té tjeré (né pér gindje)
N.B. Pérgindja e larté e krahasueshme nga periudha 1981-1990 pér "binarét tjeré" éshté shkaktuar nga konstruktimi /rindértimi i lidhjes né Fushé
Kosové mé 1984/85.

Linja Binaret kryesore Binaret tjere
1991 1981 1971 1961 para 1991 1981 1971 1961 para
2000 1990 1980 1970 1960 2000 1990 1980 1970 1960
Veri-Jug 7 25 67 0 1 2 54 36 4 4
Fushe Kosove-Peje u 23 7 0 0 0 37 63 0 0
Kline-Prizren 0 69 0 31 0 0 5 0 95 0
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Fushe Kosove-Besiane

94 0

25 0

75

Mesatarja e rrjetit

4

37 54

5

1

1

46 36

11

6

Tabela 26 Tipet e instaluara té kthyeseve né binarét kryesor dhe té tjeré (nga tipi | binarit té pérdorur, né

pérgindje)
Linja Tipi (binaret e perdorur) Viti 1 instalimit

S 49 S 45 others 1991-2000 [1981-1990 [1971-1980 [1961-1970 [before

1960

Veri-jug 84 11 5 4 43 48 2 3
Fushe Kosove-Peje 92 0 8 0 29 /1 0 0
Kline-Prizren 40 58 2 0 42 0 58 0
Fushe Kosove-Besiane 21 50 29 4 71 0 0 25
Gjithesejt 77 16 7 3 42 44 3 3

Tabela 27 Pasqyré e instalimit té kthyeséve (ne pérgindje)
N.B: "Viti | instalimit" mund gé pjéserisht mos té definojé vjetérsin e vértet té strukturés, né stacionet sekondare shumé shpesh kthyeset jané

instaluar mé herét por gé jané pérdorur né binaret kryesoré.

Linja Binaret kryesore Binaret e tjere te stacionit

S49 S45 Te tjera S49 S45 Te tjera
Veri-Jug 98 2 0 76 16 8
FusheKosove-Peje 100 0 0 83 0 i
Kline-Prizren 69 31 0 0 95 5
Fushe Kosove-Besiane 19 7 6 25 0 G
Rrjeti mesatar 87 12 1 69 20 12

Tabela28 Tipet e instaluara té kthyeseve né binarét kryesor dhe té tjeré /nga tipi i binarit té pérdorur, né

pérgindje/

Dikund njé e treta e kthyeséve té instaluara né binarét e stacioneve tjera éshté ende e tipit S 45
apo binar té tjeré té lehté.Pjesa mé e madhe e kétyre kthyeseve né linjen Kline- Prizren dhe

Fushé Kosové— Besiané éshté instaluar para 35 - 40 viteve.

Té gjitha kéto tabela tregojné se linjat Veri-Jug dhe Lindje-Juglindje,kané probleme serioze,dhe
se duan ndérhyrje urgjente.Né linjén Veri-Jug pérshémbull problemet jané shpejtésia e lévizjes

Sé trenave:

- 60 km/h nga kufiri Serb né Vushtrri

- 80 km/h nga Vushtrri nr Lypian

- 70 km/h nga Lypian né Bablak
- 80 km/h ngaBablak né Gurez
- 60 km/h nga Gurez né kufirin IRIM
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Né disa sektoré kufizimi i shpejtésisé permanente apo periudhé té gjaté nga 20 km Kacanik -
Hani i Elezit sektor me kufizime né tunele, apo 40 km/h /dikund 2.5 km Leshak - Leposaviq
sektor me binaré té vjetér/.
Linja éshté klasifikuar né kategoriné D3 me 22.5 t ngarkesé boshtore dhe 7.2 t ngarkesé metrike,
cka éshté suificiente pér té gjitha kérkesat e transportit né té ardhmen.Sidogofté vlen té
pérmendet se linja gé kishte gené opcion i gjetur i korridorit kryesor t&¢ AGC-se nuk posedon disa
parametra kryesoré té infrastrukturés pér linje kryesore ndérkombétare hekurudhore pér linjat
egzistuese si¢ jané masa pér metér linear /metér ngarkesé/, shpejtési normale, gjatési binarésh té
pérdorshém dhe siguri né vendkalime.
Démtimet nga lufta né binaré tani mé jané riparuar.Njé pjesé e ndértesave té stacioneve dhe
objekteve té tjera té stacioneve éshté né gjendje t€ mjerueshme té shkaktuar nga periudha gjaté
luftés dhe periudha e démtimeve nga mirémbajtja e dobét e para luftés. Pé&r momentin linja pér
né veri éshté e preré né dy vende:

- né stacionin jugor té Banjés— dy ura té démtuara

- né sektorin e kufi-kalimit pér ne Serbi — démtimi i tunelit té Sharpeljit.
Té tilla proleme ka dhe linja Lndje-Peréndim gé i kemi paré né pjesén e dyté té disertaionit.
Ishte vetém 4 paré trena té udhétaréve né dité dhe 2 trena té mallrave.Pérdorimi i kapacitetit
teorik ishte dikund 70% né sektorin gendror dhe pérafersisht 30% né sektorin peréndimor pér né
Pejé.
Distanca maksimale e nyjeve té kalimit &shté mé pak se 10 km. Né pérgjithési jané 11 stacione
dhe nyje salimi pérgjaté linjes, duke mos marré parasysh Fushé Kosovén. Stacionet kryesore me

té paktén 5 binaré jané /nga lindja né peréndim/: Bardh,
9Kjo pérfshin edhe Gurkat / Pograde-Siperant /, stacionet kurr nuk jané pérdorur pér kalime.

Drenas, Kliné dhe Pejé.Gjatesia e pérdorshme minimale e binaréve kalues éshté 550 m por né
shumicén e stacioneve éshté diku 650 m.
Paragitja e linjés karakterizohet me kthesa té shpeshta dhe t€ mprehta me rad. 250-300 m. Kéto
kthesa gjenden jo vetém né sektoret malore por edhe né té shumtén e sektoreve té rrafshta.
Shkalla maksimale e 19.3 pér mil.Si edhe pjerrésité shkallore gjenden né sektorin malor né mes
té Drenasit dhe Klinés.Né sektoret tjere shkalla éshté mé e vogél se 10 pér mil.
Sidoqofté, shpejtésia maksimale e trenit e lejuar ka gqené 68 km/h, cka do té thoté se kjo linjé ka
pasur shpejtésin mé té madhe té lejuar brenda Kosovés.Shpejtésia e trenit pér sektoré ka gené me
sa vijon:

- 80 km/h nga Fushé Kosové né Bardh

- 65 km/h nga Bardhi né Ujmir

- 70 km/h nga Ujmiri né Kliné

- 85 km/h nga Kliné né Pejé
Linja éshté klasifikuar né kategoriné C2 me 20 t ngarkesé boshtore dhe 6.4 t metra ngarkesé.
Démet e pakta nga lufta né linje jané riparuar. Shumica e ndértesave té stacioneve dhe objektet
tjera té stacioneve jané shumé té démtuara, disa ndértesa jané krejtésisht té shkatérruara
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Linja Kliné - Prizren

Kjo linjé éshté degé terminale regjionale me njé réndési té vogél né té kaluarén.Véllimi itrafikut
té trenit ishte mjaft i ulét dhe pérfshinte 2 palé trena té udhétaréve né dité dhe 2 palé trena té
mallérave (njé tren transferi Fushé Kosové-Prizren-Fushé Kosové dhe njé tren ngarkues né
shérbim té stacioneve ndérmjetése).Trafiku i rregullt i trenave é&shté ndérpreré né vitin
1997.Pérdorimi i kapacitetit mbajtés teorik ishte vetém 30%.

Distanca maksimale né mes té nyjeve té kalimit éshté13.5 km. Né pérgjithési jané 6 stacione dhe
nyje kalimi pérgjaté linjés, pa Klinén. Stacionet e réndésishme mé sé paku 5 binaré jané:
Volljaké, Xérxé and Prizren. Gjatésia e pérdorshme minimale e arritjes dhe nisjes éshté rreth 650
m.

Rrezja minimale e kthesés éshté 300 m né aférsi té Prizrenit dhe né sektorin Volljaké-
Kromnik.Shkalla maksimale 19.6 pér mil.Eshté vérejtur né sektorin Bajram Curri-Prizren. Né
sektoret tjera shkallét jané komplet jo kritiké duke gené mé pak se 6 pér mil.

Shpejtésia e trenit e lejuar mé herét ishte 52 km/h. Shpejtésia e trenit népér sektor ishte me sa
vijon:

- 80 km/h nga Kliné né Mirushé

- 50 km/h nga Mirusha né Prizren
Linja éshté klasifikuar né kategoriné B1 me 18 t ngarkes boshtore dhe 5.0 t metra
ngarkesé.Kushtet e pérgjithshme teknike né pjesén jugore té hekurudhés prej stacionit té
Volljakés deri né Prizren éshté mjaft e varfér e gé kérkon rinovim komplet té hekurudhés.E kjo
né vecanti i pérket sektorit té Xérxés.Kjo kryesisht éshté shkaktuar gjaté ndérprerjes sé paraluftés
nga degradimi i projektit t¢ HJ, e cila éshté ndaluar né aférsi té stacionit Mirushé pér shkak té
zhvillimeve politike.
Démet direkte nga lufta vecse jané riparuar pérpos prerjes né veri té stacionit Kromnik.Shumica
e ndértesave té stacioneve /pérvec Prizren dhe Xérxe/ dhe objektet tjera té stacioneve jané té
démtuar réndé apo térsisht té shkatérruar.

4.2.3. Rishikimi i gjéndjes sé sistemit ekzistues sipas ményrés sé pérhershme konstruktive
Konstruksioni i ményrés sé pérhershme éshté e llojit standard té HJ varur nga klasa e linjés. Kéto
tipe standarde bazohen né standardet e UIC-sé dhe analoget e konstruktimit té pérdorur né
shpejtésin normale té linjés /vmax = 100-120 km/h/ si né té gjitha rrjetet hekurudhore té Evropés
peréndimore. Tipi i zakonshém i binaréve té linjés sé hapur dhe binaréve kryesor té stacionit
éshté njé binaré né krevatin e ballastit ku binarét e salduar té tipit té mesém-réndé jané té fiksuar
sipas standardeve té shtréngimit.

Binarét
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Lloji i zakonshém i binaréve pér linja té hapura dhe pérmes hekurudhés kryesore né stacione
éshté i mesém-réndé, binar S49, Binarét mé té réndé sic pérdoren né rrjetet e hekurudhave té
Evropés peréndimore, sich jané S54 apo UIC 60E, nuk jané fare té instaluar.

Binarét jané zakonisht té salduar.Shih tabelén 7.
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Figura 37: Binarét mé té réndé sic pérdoren né rrjetet e hekurudhave té Evropés S54 apo UIC 60E

Traversat

Kéto traversat té drurit jané instaluar kryesisht gjaté fushatés sé rinovimit té hekurudhés nga HJ
né rajonin e Kosovés/ né mes 1974 dhe 1980 /me njé maje 1974-1975/ né tér linjén dhe ii) né
mes 1980 dhe 1983 né linjén Fushé Kosové- Pejé (duke pérfshiré sektorin Kliné— Volljaké - Km
13+748/. N& linjat tjera traversat jané edhe mé té vjetér dhe ishin béré ndérrime té vetme.Kétu,
né pjesét kryesore té rrjetittraversave té druritiu ka kaluar géndrueshméria normale prej 25-35
vitevel0. Né vecanti né linjén Fushé Kosoveé - Prishtine - Besiane— Kufiri Serb nje pjese e madhe

etraversavejane te démtuar apo kalbur dhe kané nevojé pér tu ndérruar.Késhtu né linjén
10 Qéndrueshméria mvaret kryesisht nga kvaliteti i pregjéve, kushteve té klimés lokale dhe ngarkesés sé linjés.

Veri-Jug duhen vendosur urgjentisht 3050 traversat.Né linjén Fushé Kosové-Peje duhen
vendosur 400traversabetony, shihe fig. 38.

Figura 38: Traversa betony sips standardit Europian
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Shtréngimi i binaréve

Sistemi i shtréngimit éshté i pérdorur sipas standardit t¢ HJ "K" Sistem i tipit té dredhjes i
ngjajshém me sistemet tradicionale té Evropés peréndimore.Né disa sektore dhe binaré té
stacioneve jané pérdorur sisteme té thjeshta dhe té vjetra "K 1" pa lidhje té pllogave.Shtrengimet
e thjeshta me ané té thumbave nuk éshté praktikuar né binarét kryesoré té linjave té hapura apo té
stacioneve.Késhtu né linjén Veri-Jug konsumimi i binréve éshté né njé gjatési rreth 5 km dhe
gjatésia totale e sektoréve té pa lidhur éshté 28.5km.

Figura 39: ""K" Sistem i tipit té dredhjes, ngjajshem me sistemet tradicionale té Evropés peréndimore

Zhavori

Zhavori pérmban guré té forté dhe té thyeshém apo guré té tjeré té forté.Né pajtim me rregullat e
HJ frakcioni duhet té jeté 30-60 mm.

Pér shkak té mangeésis sé mirémbajtjes gjaté dekadés sé fundit zhavori u bé i imét dhe shtrirja e
tij pjesérisht jo e miré. Zhavorim komplet duhet té€ béhet né sektorét kryesor.E njéjta i takon
shumicés sé binaréve té stacioneve té cilat shpesh jané imtésuar dhe mbi-rritur me njé shtrat té
hollé té zhavorit gé pérmban fraksione té vogla té zhavorit dhe hapje té ndryshme. Binar té
stacioneve me gjendje té miré jané paré shumé rrallé /p.sh né Drenas/.

Njé problem kryesor éshté mungesa ne pérgjithési e pajisjeve pér pastrimin dhe pérdorimin e
zhavorit.Nuk ka as makina té zhavorit, ajo bartet me makina té marra hua nga Magedonia. Pér
kété arsye, éshté e mundur ose té shtrohet zhavorr iri ose té ndérrohet krejtésisht shtrati i
zhavorrit. Sidogofté, kjo e fundit éshté e véshtiré pér shkak t&€ mungesés sé bulldozeréve apo
eskavatoréve.Késhtu pér linjén Veri-Jug nevojiten rreth 3100ms zhavorr.

Kthyeset

Né pérgjithési jané rreth 400 kthyese té instaluara, prej nga 30 diamante kaluese dhe té
rréshgitshme. 77% e kthyeseve jané té tipitS 49 . Pjesa mé e madhe e kthyeseve S 49 éshté e
standardit té tipit 300-6° .Temperatura deri né -25° C jané raportuar gjaté dimrit, dhe nuk ka
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kurrfaré sistemi té ngrohjes sé kthyeseve apo pér luftimin kundér akullit dhe borés.Késhtu gé,
pastrimi i akullit dhe borés duhet té béhet nga personeli.40% e kthyeséve éshté instaluar gjaté
fushatés pér rinovimin e HJ 1971-1980.

4.2.4. Urat, tunelet dhe mbinivelet e hekurudhés

4.2.4.1. Urat
Linjat hekurudhore né Kosové jané té karekterizuara me njé shumicé té urave, tuneleve dhe
strukturave tjera pér shkak té kushteve topografike né regjion dhe radhitjeve té vjetra
vecanérishté né pjesén veriore dhe jugore té linjes veri-jug sikurse pjesét e réndésishme té linjes
Lindje-Jug, vecanérisht né mes té Fushé Kosovés / Kosovo Polje dhe Klinés / Metohija. Né
pérgjithési rrjeti numéron 115 ura me gjatési totale prej 2617.4 m (gjatésia mesatare e urave
éshté 23 m).Rreth 60% e urave jané ura celiku té tipave té ndryshém, 36% jané ura prej betoni
dhe 3% jané ura gurésh té vjetér(tullepunim)?*L,
11Keto ura nuk gjenden pergjat linjes Veri-Jug por vetem ne sektorin Lugdren - Kline sektorin e linjes Fushe Kosove - Peje.

Linja Numri 1 urave Gjatesla e urave ne meter
garkulluese

Gjithsejt  [Ura celiku [Ura betoni [Gjithsejt UI’Ic';ll Ura betoni
Linja Veri- Jug kufiri me Serbine|’4 59 15 17174 1539.5 177.9
- Fushe Kosove-kufiri i ish-RFIM
Fushe Kosove - K|ine - Peje 22 8 11 537.5 238.0 2715
KTline - Prizren 12 0 12 219.9 0.0 219.9
Fushe Kosove - Prishtine -7 3 4 142.6 106.2 36.4
Besiane - Kufiri Serb
Gjithsejt 115 70 42 2617.4 1883.7 705.7

Tabela28 Pasqyra e urave té Hekurudhés sipas gjatésisé
N.B. pér mé tepér detale shiko né shtojcén 4-7

Né urat,pér shkak té vjetersisé sé tyre pragjet e drurit duhet té ndérrohen. Kérkesa mé urgjente
éshté llogaritur né:

- Rajoni i mirémbajtjes sé Degés sé Leposavicit /linja Veri-Jug/ rreth 80 pragje

- Rajoni i mirémbajtjes sé Degés sé Kacanikut /linja Veri-Jug/ rreth 140 pragje

- Rajoni i mirémbajtjes sé Degés sé Ferizajt /linja Veri-Jug/ rreth 15 pragje
Gjat fushatés sé bombardimeve t¢ NATO-s, 1999 urat hekurudhore brenda Kosovés nuk ishin
démtuar. Sidoqofté, né Mars té vitit 2000,ura e kombinuar /lumé-rrugé/ afer statcionit rrugor
Banjé ishte démtuar réndé nga njé sulm terrorist me bombé. Kjo uré pérbéhet nga 90 m gjatési
duke e kaluar lumin Ibér, dhe njé uré mé té shkurtér ng celiku i ploté me 16 m gjatési duke e
kaluar rrugén kryesore nga Mitrovica né Kraljevo-Beograd /Serbi/. Té dy urat kané njé shtyllé té
pérbashkét né té cilén ka shpérthyer bomba.
Démtimet qé jané gjetur jané:

- Shaktérrime shumé té rénda té urés sé ploté té celikut /plasaritjet e pllakés né toké, dhe

dritat né shtylla té urés/
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- Disa démtime té urés /déme té rénda né sektorin e jashtém me kryqézor té lévizur apo gé
mungojné/ material i démtuar edhe né sektorin e dyté dhe né diagonalet e uléta té

krygézorit kryésor/
- Shkatérrimi i kokés sé murit té urés /shkatérim i pjesérishém, plasaritje té betonit, démtim
I drejtimit/

- Shkatérrimi i hekurudhés /binaret, prégjet e urés/ né sektorét e urés né fjalé

- Shkatérrime té tjera /p.sh. prerja e kabllove té sinjalizimit dhe telekomit/.
Njé parashikim pérafért i shpenzimeve i béré nga njé ekspert me eksperiencé pér urat e hekurit
rezulton né cmimin e pérgjithshém pér rikonstruktimin e urés me pérf.2.0-2.1 mil.DM. Kjo
pérfshin péraférsisht 0.25-0.3 mil.DM pér largimin e kostruktit t¢ démtuar dhe 1.8-1.9 mil.DM
pér njé konstruktim té ri /pérfshiré instalimin e binaréve/. Duke marrur parasysh reduktimin e
¢mimit duke pérdorur gmimet rajonale njé shumé e pérafért prej 1.7 mil DM éshté pérdorur pér
kalkulimet e métejshme né nevojén e investimit.

4.2.4.2. Tunelet
Rrjeti hekurudhor né Kosové pérbéhet nga gjithsejt 24 tunele me njé largési prej pérafersisht
9,330 m*2,

12 Ish divizioni i Kocsoves i HJ permbante vetem 23 tunele. Tuneli i Sharpelit edhe pse ishte i lokalizuar ne territorin e Kosoves i
takonte deges se hekurudhes fginje te Kraljeves dhe mirembahej nga ky personel. Dokumentacion teknik nuk ekziston ne HK.

Tunelet mé té gjata jané:

- tuneli Merdar afér kufirit té Sérbisé né linjen me 1689m, Fushé Kosové— Besiané— kufiri
me Serbing,

- tuneli i Pristinés afér Prishtiné né linjén me 1579m, Fushé Kosové— Besiané — kufiri me
Serbiné

- tuneli i Banjicés afér Lugdren né linjén me 1056m, Fushé Kosové— Kliné— Pejé .

Njé listé e pérmbledhur e tuneleve éshté paraqitur né Tabelén 29.

Tabela 29Tunelet e hekurudhés

Linja Numri i GJatesia e pergjithshme, ne m
tuneleve
Linja Veri-Jufore ne kufirin Serb-Fushe Kosove-kufirii MK |14 2901.24 ]
(me tunelin e Sharpelit)

Fushe Kosove - Kline — Peje 6 2422.92
Kline — Prizren 2 738.13
Fushe Kosove - Prishtine - Besiane - kufirt Serb 2 3268.00
Gjithsejt 24 0330.29 /me tunelin e Sharpelit/

9020.29 /pa tunelin e Sharpelit/
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Tunelet jané ndértuar sé bashku me linjen fillestare té konstruktuar para luftés sé paré Botérore
dhe pas luftés sé dyté botérore /linja Prishtiné-Nish/ sipas rregulloreve pér pastrim té vlefshme né
até kohé. Sidoqofté, problemet té pastrimit nuk jané raportuar /pér vagona té makinave té
rregullta né pérputhje me standardet e definuara té kufizimeve té profileve t¢ makinave/. Né rast
té mbingarkesave éshté e nevojshme njé makine pér pastrim.Modernizimi i rrjetit kérkon
detyrimisht zgjerim té seksionit pér té gjithé tunelet.

4.2.5. Sinjalizimi

4.2.5.1. Pasqyré e pérgjithshme
Gjaté vitit 2000 pjesa mé e madhe e instalimit né sektorin jugor mes Miradise/Fushé Kosové dhe
kufirit me Magedonin éshté riparuar ose gjendet aktualisht né riparim.Késhtu stacionet Ferizaj,
Guréz, Kacanik, Hani i Elezit jané tashmé né funksion ose jané té gatshme pér funksionim.
Megjithaté, pér shkak té mungesés sé akumulatoréve té ri/tashmé té bleré por jo té transportuar
né Kosove'd/ instalimet jané pjesérisht né funksionim. Ishte planifikuar gjithashtu riparimi i
instalimeve né stacionet e Obiligit, Lipjanit dhe Bablakut gjaté vitit 2000.Momentalisht fondet
buxhetore nuk mund té shfrytézhen dhe puna né kéto stacione nuk ka filluar akoma.
Mesatarja e cmimit prej 35.000 DM pér stacion, pér riparimin e sistemeve sinjalizuese /pérvec
stacionit té démtuar rendé né Druvar/ éshté caktuar dhe éshté pérdorur pér planifikimet e
ardhshme buxhetore. Ky cmim éshté bazuar né pérvojén e punéve riparuese gjaté vitit 2000 té
kryera nga Departmenti i Sistemit Elektrik t&¢ HK, asistuar nga eksperti gjerman i GTZ. Kjo
pérfshiné zévéndésimin e akumulatoréve té pérhershém, riparime té vogla né ndértesén e
pajisjeve sinjalizuese kulmi, dyert, dritaret/, instalimi i llampave té reja sinjalizuese, riparimi i
pajjisjeve pér furnizim me rrymé /pérfshiré gjeneratorét dizel/, riparime té vogla té pajisjeve té
brendshme dhe té jashtme.
Megjithaté, HK dhe GTZ planifikojné gé gjaté vitit 2000 té véjné né funksion té ploté instalimet
sinjalizuese né linjén né mes té Obiligit dhe kufirit t&¢ Magedonis. Né situatén mé té rendé
(problemet buxhetore dhe /ose shpérndarja e vonshme e rezervave té kérkuara disa puné duhet té
shtyhen pér vitin 2001. Kjo, asesi nuk do té pengojé fillimin e veprimeve komperciale duke pas
parasysh dendésiné e vogél né trafik, t& pritur pér fazén e pare. Kjo vetém nuk do té lejojé

redukimin e stafit né stacionet e pérmendura para finalizimit té punés.
13Ndihma nga SHB, 12 akumulatorét pér stacionet, ndérsa transportimi me anije nga Gjermania duhet té béhet né Tetor.

4.2.6. Telekomunikimi

Pér shkak té rritjes sé aktiviteteve konstruktive private, pjesérisht ilegale shpesh gjenden kabllo
té démtuar ose té prera.Problem tjetér éshté vjedhja e kabllove né vendet ku ato jané té
vendosura né pozita té lehta qé té arrihen /p.sh.né ura dhe né hyrje té tuneleve/.

Pérvec késaj, disa kabllo lokael té telekomit jané té démtuara afér depove né Fushé Kosové, kjo
si rezultat prerjes sé kabllove, afro 30.000 DM déme.
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- Duke marré parasysh gjendjen momentale té shtyllés sé telekomunikimit éshté e
nevojshme:

- té riparohen kabllot kryesore né linjén Veri-Jug,

- té organizohet komunikimi i pérkohshém i besueshém né stacionet mé té rendésishme me
pérdorimin e rrjetés publike té telekomit ose sistemet e bazuar né radio/sistemet e
telefonave mobil, nése ka mundési,

- té shtrihen kabllot nén pérgjaté linjés Lindje-Peréndim dhe degéve té tyre pér njé kohé té
mesme; riparimi i linjave té hapura té pércuesve nuk rekomandohet pér shkak té ndikimit
té kohés dhe rrezigeve té démtimeve nga vandalizmi ose vjedhja.

Njé opsion interesant dhe i dobishém rezulton me sa vijon: Korporata e Telekomunikacionit té
Kosovés planifikon té instaloj pérgjaté linjés kabllo fibra optike. Kjo do ti mundésojé hekurudhés
té instaloj kabllot e tyre /ose té pérdorin kanalet e kabllove té telekomit/ me ¢mime té ulét duke
ulur késhtu cmimet e gérmimit té hendegeve té kabllove.

4.3. Vlersimi i Trafikut
4.3.1. Udhétarét

Projektet hekurudhore té identifikuara kétu jané té kufizuara né punét infrastrukturore gé kané
ndikim té drejtpérdrejt t¢ matshém né kohén e udhétimit dhe késhtu edhe né kérkesen dhe mund
té testohen me modelin e trafikut.

Si rrjedhojé, me model ne kemi testuar projektet e propozuara dhe nivelet e shérbimit
hekurudhor deri me 2025 né lidhje me e numrin e udhétaréve gé pérdorin transportin publik
urban. Llogaritjet pér riorganizimin e rrjetit té autobuséve éshté béré né até ményré gé té mos
jeté né konkurencé me hekurudhén por ta plotésoj até.

4.3.2. Rasti Referues

Hapi i paré pér té identifikuar projektet éshté studimi i rastit referues dhe pér té pércaktuar se cka
do té ndodhé nese nuk do té béhet ndonjé investim né infrastrukturén né té ardhmen né sektorin
hekurudhor.

Bazuar né parashikimet e modelit té trafikut mund té pritet 3 heré mé shumé udhétaré gé
shfrytézojné trenin né vitin 2025 pér shkak té popullsisé sé pérgjithshme, rritjes sé punésimit

dhe té GDP-sé né Kosové. Né ményré qé kjo kékesé té béhet e mundshme supozim i métejmé
éshté se Hekurudhat e Kosovés duhet te ofrojné trena shtesé qé té kené kapacitet té mjaftueshém
né rrjetin ekzistues.

Supozim i arsyeshém do té ishte gé numri i trenave té operuar nga hekurudhat e Kosovés té
dyfishohet deri me 2025 pér té plotésuar kérkesen. Kéta trena do té mund té ofroheshin nga
asistenca e donatoréve ashtu si ka ndodhur né té kaluaren.
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Bazuar né furnizimin e tanishém ne mund té fitojmé né vitin 2025 shérbimet e dhéna né
vazhdim:
- 4 trena ditor ndérmjet Hanit té Elezit dhe Leshakut /pér té vazhduar deri né Beograd pa u
ndryshuar/;
- -4 trena ditor ndérmjet Prishtinés dhe Leshakut /pér té vazhduar deri né Beograd pa u
ndryshuar/;
- Ne propozojmé ridrejtim té kétij shérbimi nga ai i Fushé Kosové-Leshak pasi Prishtina
duhet té béhet stacioni kryesor i udhétaréve;
- 8 trena ditor ndérurban ndérmjet Hani i Elezit dhe Prishtiné /gé vijne nga Shkupi duke
kaluar népér Fushé Kosové/;
- 4 trena ditor ndérmjet Hani i Elezit dhe Fushé Kosové;
- 8 trena ditor ndérmjet Prishtinés dhe Pejés.
Bazuar né diagnozen toné té situates né té kaluarén dhe té tanishmen té sektorit hekurudhor ne
propozojmé qé pér shkak té mungesés sé udhétaréve té pezullohen stacionet e dhéna né vazhdim:
Guréz, Kodrion, Bablak, Hashanaj, Miradi**dhe Frashér né linjen Veri-Jug.
Shérbimet e reja né rastin referues gé nuk kérkojné investim té madh infrastrukuror mund té
jené:
- 4 trena ditor ndérmjet Prishtinés dhe Prizrenit.
- 8 trenaditor ndérmjet Aeroportit dhe Prishtinés.
- 4 trena ditor ndérmjet Prishtinés dhe Podujevés.
Njé ndalje e re e trenit pér té gjitha shérbimet né Prishtiné duhet té ofrohet afér stacionin kryesor
té autobuséve.
Né ményré gé projektet e mésipérme té béhen té mundshme ne supozojmé se infrastruktra
ekzistuese té jeté modernizuar nga Hekurdhat e Kosovés me shpenzimet e veta dhe gé trenat
shtesé ti jepen donacion Hekurudhave té Kosovés.
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Figura 40: trenat ditor né té dy anét né rastin referues né 2025
14 Terminali i mallrave né Miradi nuk ka té béj me kété mas

4.3.3. Kapaciteti dhe Siguria

Pamja skematike e numrit té pérgjithshem té trenave né pjeset gendrore éshté paraqgitur né figura
38. Pasi éshté e mundshme té operohet péraférsisht me 64 trena ditor /2 trena né oré pér njé
drejtim/ né té dy anét né binarét e njéfishté ne mund té shohim se ka kapacitet t¢ mjaftueshém né
rrjetin ekzistues pér té plotésuar shérbimet e mésipérme. Megjithaté ekzistojné disavantazhe té
rendésishme té cilat do ti diskutojmé né vijim.

Ne kemi pérfshiré vlerésimin e trenave té mallrave né ményré gé té pércaktohet kapaciteti né
dispozicion i rrjetit.Eshté e véshtiré gé té pércaktohet numri i ardhshem i trenave té mallrave pasi
kjo varet nga furnizimi gé Hekurudhat e Kosovés marrin nga klientét. Megjithaté ne kemi
vlerésuar se porosité pér transport t€ mallrave do té trefishohen nga tani deri né 2025 né
korridoret kryesore t& mallrave.
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4.3.4. Operimet né Binarin e Njéfishté

Ne nuk rekomandojmé operime té vazhdueshme né binarét e njéfishté pér shtimin e numrit té
trenave té udhétaréve né pjesét gendrore gé tani éshté trend né Kosové. Pa sinjalizimin bllokues

i cili kérkon investime té médha i diskutuar né rastin e projektit, operimet né binarin e njéfisht
pér véllimet e parashikuara té trenave né pjesen gendrore nuk do té mund té kené siguri te
mjaftueshme pér trenat e udhétaréve.

Problemet gjithashtu mund té ekzistojné me trenat e gjaté té mallrave nese nuk ka shtrirje té gjata
té mjaftueshme té kalimit duke zvogluar edhe mé shumé kapacitetin e binarit.

Nese Hekurudhat e Kosovés duhet té vazhdojné té operojné me binarét e njéfisht, operimet mund
té pérmirésohen duke ndértuar nyjet e kalimit me njé kosto té ulét né intervale té shpeshta.

Nyjet kaluese duhet té rregullohen pér té gené né njé vijé té pamjes me njéra tjetren késhtu qé
drejtuesi né njérén ané mund té shikojé nese automjetet né drejtimin e kundért jané né seksionin
e linjés sé njéfishté. Prandaj seksionet e linjés sé njéfisht duhet té jené té drejta.

Kur trenat garkullojné né drejtime té kundérta né linjen hekurudhore me binar té njéfishté

atehere pikat e takimi duhet té programohen gé secili tren té presé derisa tjetri té kalojé. Asnjé
tren nuk lejohet té 1€vizé para se tjetri té keté arritur. Né SHBA paragitja e dy flamujve té
gjelbért /dritat e gjerbérta natén/ éshté tregues se treni tjetér éshté duke e pasuar té parin dhe

treni gé éshté né pritje duhet té pres pér trenin tjetér pér té kaluar. Né vazhdim, treni qé barté
flamujté jep teté tunguj pér té layméruar se treni po afrohet. Treni né pritje duhet té kthej teté
tingujt para se flamuri gé treni barté t& mund té veproj.

Forma mé e thjeshté e operimit té paktén sa i pérket pajisjes éshté qé sistemi té veproj sipas
orarit. Orari i vendosur pérpilohet dhe me té duhet té jeté i njohur secili ekip i trenit. Trenat mund
té garkullojné né secilén pjesé té binarit né kohen e tyre té planifikuar gjaté sé cilés ata jané né
posedim dhe asnjé tren tjetér nuk lejohet té shfrytézoj té njéjtin seksion.

Sistemi me orar ka disa disavantazhe.E para, nuk ka konfirmim pozitiv se binari pérpara éshté i
garté apo éshté e planifikuar té jeté i garté. Sistemi nuk mundéson gé lokomotiva té jeté né defekt
dhe probleme té tjera t& ngjashme por gé orari vendoset né ményré té tillé gé té keté kohé té
mjaftueshme ndérmjet trenave pér ekipin e trenit me defekt apo atij qé vonohet pér té shkuar
mjaft larg pér té vendosur flamujt, shkrepjet paralajméruese dhe detonatorét apo torpedot pér té
lajméruar ekipin e trenit tjetér.

Problemi i dyté éshté mos fleksibiliteti i sistemit.Trenat nuk mund té shtohen, vonohen apo
planifikohen pa njé njoftim paraprak.

Problemi i treté éshté konkluzioni i té dytit: sistemi éshté i pa mjaftueshem. Pér té ofruar
fleksibilitet orari duhet tu jep trenave kohé té mjaftueshme pér vonesa ashtu gé linja éshté né
posedim pér secilin tren pér mé gjaté se sa éshté e domosdoshme.
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4.3.5. Kostoja e Projektit

Pér secilin projekt té propozuar pikat e ardhsheme kemi llogaritur koston invesuese pérkatése.
Né llogaritjen toné té kostos ne kemi béré dallimin ndérmjet modernizimt té binarit té njéfishté,
binarit té dyfishté dhe linjave té reja pa elektrifikim apo me té.
Punét e modernizimit kané té bé&jné me rrugén e pérhershme dhe pertéritjen e binaréve duke
pérfshiré rirreshtimet pér té krijuar linja té drejta hekurudhore gqé mundésojné shpejtési mé té
médha me inventar hekurudhe té zakonshem duke zvogluar késhtu koston e inventarit
hekurudhor dhe té operimeve dhe pérmirésimin e sigurisé si dhe komoditetit té udhétaréve.
Me linjat e drejta hekurudhore, Hekurudhat e Kosovés mund té vazhdojné shfrytézimn e trenave
té dhuruar me shpejtési deri 160 km/h.
Elektrifikimi **dhe sinjalizimi jané dy komponente té tjeré madhore pér tu pérmirésuar.
Kostoja e sinjalizimit pérfshiné komponentet né vazhdim: kabllot, sistemin automatik té
bllokimit, Mbrojtja Automatike té& Trenit /ATP/, Kontrolli Automatik i Trenit /ATC/ dhe radio
lidhjet.
Rinovimi dhe ndértimi i stacioneve té reja jané pérfshiré gjithashtu né koston e modernizimit.
Pér rinovimet e stacioneve ne kemi béré dallimin ndérmjet:
- Stacionet e vogla: me binarin kalues né linjen e binarit té njéfishté, pa sinjalizim dhe pa
pajisje té tjera.
- Stacionet e ndérmjetme: me njé binar kalues né linjen e binarit té njéfisht me bllokues
dhesinjalizim pa ndonjé pajisje tjetér.
- Stacionet kryesore: stacioni i shérbimit me binar té dyfisht me sinjalizim, grumbullime,
CTC etj.
Eshté béré gjithashtu vlerésimi i kostos sé zgjerimit té urave ekzistuese hekurudhore dhe
tuneleve pér linjat e dyfishta dhe linjat e reja.
Pér té shmangur pérplasjet ka nevojé pér pajisje kontrolli né vendkalime me rrugé té cilat né
Bashkimin Europian jané auomatike gjysem- barriera, drita ndricuese dhe zile.
Vendkalimet me rrugé jané ndérlidhje ku linja hekurudhore dhe rruga kalojé njéra né tjetren né té
njéjtin nivel.Vendkalimet duhet megjithaté té shmangen. Argumenti mé i fugishem né favor té
shmangies apo hegjes sé vendkalimit me rrugén apo zevendesimi i tyre me rrugé me mbikalim
apo nénkalim natyrisht éshté largimi i rrezikut t¢ madh qé ato paragesin .Edhe pse ekzistojné té
gjitha pajisjet e sigurisé dhe paralajmérimet si né té kaluaren e edhe tani ndodhin aksidente
serioze duke shkaktuar humbje jetésh gé mund té parandalohen.
Mbikalimet apo nénkalimet rrugore jané krijuar aty ku ura apo tuneli éshté ndértuar pér té
mundésuar qé rruga té kaloj mbi apo nén linjen hekurudhore duke i ndare plotésisht automobilat
dhe trafikun tjetér nga trenat. Kéto carje ndarése fatkegésisht kané kosto té madhe né krahasim
me vendkalimet pasi ato jané péraférsisht 15 dhe 30 heré mé té larta pér mbikalimet dhe
nénkalimet.Né koston e dhéné né vazhdim pér projektet ne kemi vlerésuar se 10% e
vendkalimeve ekzistuese jané kritike nga perspektiva e sigurisé dhe kané nevojé té zevendesohen
gofté me mbikalime apo me nénkalime rrugore.Eliminimi i vendkalimeve é&shté gjithashtu i
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déshirueshém pér asrye té kursimit né transport né trafikun e dendur. Llogaritjet bazohen né
kohen e humbur nga kalimi i trenave duke e mbajtur trafikun né pritje dhe gé llogaritjet mandej
dalin me vlera t¢ médha .Kur nuk ka kalime ndarése atéhere kjo gjithashtu mund té jeté kursim i
madh né shpenzime pér Hekurudhat e Kosovés pér arsye se ato mund té investohen né portat e
sigurisé, mbrojtjet dhe ngadalsimet e trenave.Prandaj ne rekomandojmé mbikalimet apo
nénkalimet.

Gjithé kostoja ka té béj me fuginé punétore dhe infrastrukturen si dhe ndértesat ekzistuese.

Ne gjithashtu kemi béré vlerésimin e kostos pér inventarin elektrik dhe té naftés. Edhe pas
pérfundimit té projekteve té€ infrastruktures hekurudhore njé€ pjesé e rrjetit do t€ mbetet “e pa

elektrifikuar”.

15 Ju lutém té jeni né dijen se elektrifikimi hekurudhave do té kérkoj pérshtatjen e trafove té prodhimit té rrymés
elektrike pasi tani ato jané té pamjafueshme pér té ofruar rrymé té mjaftueshme dhe té panderpreré pér hekurudhat.

Né ményré qé té optimizohet inventari ne propozojmé automjetet “me energji t&€ dyfishté” t& afta
pér té operuar me rrymé elektrike e gjithashtu edhe tipi “B82000” qé punon me nafté g€ tani
operohen nga hekurudhat franceze pér distance té gjata dhe shérbime regjionale. Figura 41

Karakteristikat e tyre kryesore jané:

- Gjatésia: 72.8 m

- Kapaciteti: 220 vende

- Shpejtésia maksimale: 160 km/h
Furnizimi me energji:

- Elektrike: 1500V, 25kV/50Hz (4 motorg)

- Nafté: 2 motoré MAN “D2842 LE 60
Fuqia:

- Elektrike: 1900 kE

- Nafté: 1324 kE

- Kostoja: 5 M€
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Figura 41: Treni me energji té dyfisht
Vlerésimi i numrit t& inventarit t& kérkuar pér shérbimet e reja éshté ofruar né pikén pér
shérbimet e reja.

Si masé e pérgjithshme pér shkak té ¢eshtjeve té sigurisé té diskutuara mé pare ne rekomandojmé
pérmirésim té menjehershém té linjave deri né 160 km/h dhe implementimin e sinjalizimit
automatik bllokues gradualisht né té gjitha seksionet e rrjetit hekurudhor té€ Kosovés. Propozimet
e tjera té projekteve jané té specifikuara pér secilin seksion.

Projektet e propozuara mé tutje kané té béné me té gjitha projektet e identifikuara nga
Hekurudhat e Kosovés.

4.4.6. Modernizimi i seksionit Fushé Kosové-Hani i Elezit

Sa i pérket investimeve né infrastrukturé né afatin e shkurtér kohor ne sé pari rekomandojmé
modernizimin e seksionit Fushé Kosové-Hani i Elezit pér té arritur shpejtésiné komerciale deri
160 km/h né binarin e dyfisht me elektrifikim. Kjo pjesé ka mé sé shumé udhétaré dhe trafik té
mallrave dhe éshté pjesé e projekteve prioritare t¢ SEETO-sé pér korridorin 10.

Né rastin referues ne propozojmé qé pér shkak té mungesés sé udhétaréve té anulohen stacionet
né vazhdim: Guréz, Bablak dhe Miradi. Distanca mesatare ndérmjet stacioneve éshté 11.9 km qé
éshté e mjaftueshme pér té arritur shpejtésiné mesatare komerciale prej 120 km/h dhe ofrimin e
shérbimit ekspres ndérmjet gyteteve. Stacionet e mbetura do té modernizohen.

Karakteristikat e seksionit Fushé Kosové-Hani i Elezit jané si né vazhdim:
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- Binaré i njéfishté i pa elektrifikuar me gjatési 65 km 7 tunele/ 33 ura/ 46 vendkalime
- Né total ekzistojné 8 stacione nga té cilat 7 jané stacione té vogla dhe Fushé Kosova si

stacion kryesor.

Kostoja e ndértimit pér modernizimin e seksionit Fushé Kosové-Hani i Elezit éshté vlerésuar dhe

treguar né tabelen 30

Fushe Kosove - Hani i Elezit Njesia Njesi 7/ km| Kostoja/km | 65 km linje
Binaret UIC 60 m 41 4,000 164,000 10,660,000
Traversat nga betony Njesia 40 3,400 136,000 8,840,000
Shtrengimet elastike Njesia 15 13,400 201,000 13,065,000
Balast m3 18 4,200 75,600 4,914,000
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 975,000
Punimet tokesore m3 2 20,000 40,000 2,600,000
g?]satﬁjta totale e modernizimit te 631,600 41,054,000
Sinjalizimi dhe telekomunikimi km 235,000 15,275,000
Catenary dhe nenstacionet km 450,000 29,250,000
Fushe Kosove - Hani 1 Elezit Njesia | Qmimi Njesi 7/ km | Kostoja/km 65 kmTinje
Njesi
Nentotali km 1,316,600 85,579,000
Vendkalimet ™ Njesia | 150,000 41 6,210,000
Urat Njesia 13 11,250,000 14,850,000
Tunele Njesia 0.3 15,000,000 4,200,000
Mbikalimet rrugore Njesia [ 2,250,000 |3 6,750,000
Nenkalimet rrugore Njesia [ 4,500,000 |2 9,000,000
Stacioni 1 vogel Njesia | 500,000 7 3,500,000
Stacioni 1 ndermjetme Njesia | 1,500,000 |0 0
Stacioni kryesor Njesia [ 15,000,000 | 1 15,000,000
Totali 145,089,000

Tabela 30: Kostoja e modernizimit té
binarét e dyfisht dhe elektrifikimi (€)

seksionit ekzistues Fushé Kosové — Hani i Elezit pér 160 km/h pér

4.4.7. Modernizimi i Seksionit Fushé Kosové-Prishtiné

Seksioni Fushé Kosové-Prishtiné duhet gjithashtu té modernizohet pér 160 km/h né binarin e

dyfisht me elektrifikim.

Karakteristikat e seksionit Fushé Kosové-Prishtiné jané si né vazhdim:
- Binar i njéfisht i pa elektrifikuar me gjatési 8 km, 1 uré / 6 vendkalime
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- Prishtina éshté stacioni i vetem dhe duhet t¢ modernizohet pér té gené né kategoriné
“stacioni kryesor”.

- Duke pasuar pérmirésimin e réndésishem infrastrukturor ne do té rrisnim numrin e
trenave nga 4 trena ditor né shérbim pér ¢do dy oré, gé éshté 16 trena ditor né té dy
drejtimet.

Ky shérbim mund té sigurohet me njé tjetér tren shtesé.Tabela 31

Fushe Kosove — Prishtine Njesia Njesi / km | Kostoja/km 8 km linje
Binaret UIC 60 m 41 4,000 164,000 1,312,000
Traversat nga betony Njesia | 40 3,400 136,000 1,088,000
Shtrengimet elastike Njesia | 15 13,400 201,000 1,608,000
Balast m3 18 4,200 75,600 604,800
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 120,000
Punimet tokesore m3 2 20,000 40,000 320,000
Kostoja totale e modernizimit te binarit 631,600 5,052,800
Sinjalizimi dhe telekomunikimi km 235,000 1,880,000
Elektrofikimi dhe nenstacionet km 450,000 3,600,000
Nentotali km 1,316,600 10,532,800
Fushe Kosove-Prishtine Njesia Njesi /km | Kostoja/km 8 km linje
Vendkalimet ¥/ Njesia | 150,000 5 810,000
Urat Njesia 0.04 11,250,000 450,000
Tunele Njesia 0.0 15,000,000 0
Mbikalimet rrugore Njesia | 2,250,000 1 2,250,000
Nenkalimet rrugore Njesia | 4,500,000 0 0
Stacioni i vogel Njesia | 500,000 0 0
Stacioni I ndermjetme Njesia | 1,500,000 0 0
Stacioni kryesor Njesia | 15,000,000 |1 15,000,000
Totali 29,042,800

Tabela 31: Kostoja e modernizimit té seksionit ekzistues Fushé Kosové-Prishtiné pér 160 km/h mé binaré té
dyfisht dhe elektrifikim /€/

Shérbimet nga Shkupi, Peja dhe Prizreni munden gjithashtu té ndalen tek stacioni i autobuséve
né Kkété linjé.Pasi rrjeti i autobuséve té riorganizohet ne mund té pércaktojmé numrin e
udhétaréve hekurudhé-rrugé me modelin e trafikut dhe nga kjo nivelet e shérbimit té kérkuar pér
hekurudhé dhe pér autobusé.

4.4.8. Modernizimi i Seksionit Fushé Kosové-Leshak

Né fazén tjetér ne rekomandojmé té njéjtin lloj té projektit pér seksionin Fushé Kosové-Leshak
né ményré gé té kryhet pjesa Kosovare e korridorit 10 t& propjektit prioritar. Operimet e binarit
té njéfishté do té jené té mjaftueshme pér té plotésuar kérkesen né kété seksion.

Né rastin referues ne propozojmé anulimin e stacionit né Frashér pér shkak té mungeses sé
udhétaréve.Né rastin e projektit ne propozojmé anullime té métejme té stacioneve me kérkesé té
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ulét né ményré gé té arrihet shpejtésia mesatare komerciale e synuar prej 120 km/h duke ofruar
késhtu shérbim ekspres ndérmjet qyteteve.
Stacionet pér tu anuluar jané si né vazhdim:

Dardhishté,
Analum,
Vérrin,
Mirash,
Vushtrri,
Vallag,
Sllatina dhe
Dren.

Stacionet e mbetura do té pérmirésohen dhe distanca mesatare ndérmjet qyteteve do té béhet 7.2

km.

Karakteristikat e seksionit Fushé Kosové-Leshak jané si né vazhdim:

Binaré i njéfishté i pa elektrifikuar me gjatési 83 km, 7 tunele / 41 ura / 58 vendkalime

Né total ekzistojné 9 stacione prej té cilave 8 jané stacione té vogla dhe Mitrovica stacion
i mesem.

Kostoja e ndértimit pér modernizimin e seksionit Fushé Kosové-Leshak éshté vlerésuar
dhe treguar né tabelen 32.

17 jané zévendésuar nga tri mbikalime rrugore dhe dy nénkalime rrugore.

Fushe Kosove - Leshak Njesia Njesi 7 km| Kostoja/km | 83 km Tinje
Binaret UIC 60 m 41 2,000 82,000 6,806,000
Traversat nga betoni Njesia | 40 1,700 68,000 5,644,000
Shtrengimet elastike Njesia | 15 6,700 100,500 8,341,500
Balast m3 18 2,100 37,800 3,137,400
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 1,245,000
Punimet ndertimore m3 2 20,000 40,000 3,320,000
Kostoja totale e modernizimit te 343,300 28,493,900
binarit

Sinjalizimi dhe telekomunikimi km 180,000 14,940,000
Elektrifikimidhe nenstacionet km 340,000 28,220,000
Nentotali km 863,300 71,653,900
Vendkalimet © Njesia | 150,000 52 7,830,000
Urat Njesia 0 0 0

Tunele Njesia 0 0 0
Mbikalimet rrugore Njesia | 2,250,000 |3 6,750,000
Nenkalimet rrugore Njesia | 4,500,000 |3 13,500,000
Stacioni 1 vogel Njesia | 500,000 8 4,000,000
Stacioni 1 ndermjetme unit 1,500,000 |1 1,500,000
Stacioni kryesor unit 15,000,000 | O 0

Totali %05,233,90
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Tabela 32: Kostoja pér modernizimin e seksionit ekzistues Fushé Kosové-Leshak pér160 km/h binaré i

njéfisht dhe i elektrifikuar /€/

4.4.4. Lidhja ekspres me Aeroportin
Njé projekt tjetér prioritar €shté lidhja ekspres e Aeroportit pér t’'u ofruar shérbim ekspres
qytetaréve nga Aeroporti i Prishtinés deri né Prishtiné. Né rastin referues ashtu siq éshté
diskutuar mé paré ky tren mund té shfrytézoj binarét ekzistues né seksionin Prishtiné-Fushé
Kosové-Bardh-Airport. Né rastin e projektit ne rekomkandojmé modernizimin duke pérfshiré

elektrifikimin e binarit té njéfisht.

Karakteristikat e lidhjes Ekspres té Aeroportit jané si né vazhdim:

- Binar i njéfisht i pa elektrifikuar me gjatési 12 km 3 ura / 10 vendkalime
- Aeroporti éshté stacion i vetem dhe duhet t& modernizohet pér té kaluar né kategoriné

“stacion 1 mesem”.

Pasi éshté stacion plotésisht i ri kostoja do té jeté mé e larté. Tabela 33
18 jané zévendésuar nga tri mbikalime rrugore dhe dy nénkalime rrugore.

Fushe Kosove — Airport Njesia jr(r;sliml Njesi 7 km| Kostoja/km | 12 km Tinje
Binaret UIC 60 m 41 2,000 82,000 984,000
Traversat nga betony Njesia | 40 1,700 68,000 816,000
Shtrengimet elastike Njesia | 15 6,700 100,500 1,206,000
Balast m3 18 2,100 37,800 453,600
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 180,000
Punimet tokesore m3 2 20,000 40,000 480,000
Kostoja totale e modernizimit te binarit 343,300 4,119,600
Sinjalizimi dhe telekomunikimi km 180,000 2,160,000
Elektrifikimi dhe nenstacionet km 340,000 4,080,000
Nentotali km 863,300 10,359,600
Vendkalimet ™ Njesia | 150,000 9 1,350,000
Urat Njesia 0 0 0

Tunele Njesia 0 0 0
Mbikalimet rrugore Njesia | 2,250,000 |1 2,250,000
Nenkalimet rrugore Njesia [ 4,500,000 |0 0

Stacioni 1 vogel Njesia | 500,000 0 0

Stacioni I ndermjetme unit 2,250,000 |1 2,250,000
Stacioni kryesor unit 15,000,000 [ O 0]

Totali 16,209,600

Tabela 33: Kostoja e modernizimit té lidhjes ekzistuese té Aeroportit pér 160 km/h me binaré té njéfisht dhe

elektrifikim (€)
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4.4.5. Linjat e tjera pér t’u modernizuar

Sa i pérket linjave té tjera té mbetura né Kosové nuk ka mjaft kérkesé pér té arsyetuar investimet
e médha pér binarét e dyfishté dhe elektrifikimin. Pér shkak té sigurisé dhe né ményré gé té
ofrohet shpejtési atraktive deri né 160 km/h ne rekomandojmé ndértim me faza té sinjalizimit
bllokues dhe t& mbikalimeve si dhe nénkalimeve rrugore.Kostoja éshté si né vazhdim.

Sipas kérkeses sé parashikuar ne rekomandojmé fazat né vazhdim:

- Bardh-Pejé

- Kliné-Prizren

- Prishtiné-Podujevé
Kostoja e ndértimit pér modernizimin e linjave té tjera éshté vlerésuar dhe treguar né tabelat e
méposhtéme.

4.4.5.1. Seksioni Bardh-Pejé duhet gjithashtu té modernizohet pér 160 km/h me binaré té
njéfisht me sinjalizim bllokues dhe pa elektrifikim.

Tani ekzistojné 17 stacione né kété seksion dhe ne propozojmé anulimin e stacioneve me kérkesé
té ulét né ményré gé té arrihet shpejtésia mesatare komerciale e synuar prej 120 km/h, dhe késhtu
ofrimi i shérbimit ekspres ndémjet qyteteve.
Stacionet pér tu anuluar jané:
- Siperant,
- Gurkat,
- Agareve,
- Damanek dhe
- Mijekaj.
Stacionet e mbetura do té pérmirésohen dhe distanca mesatare ndérmjet stacioneve do té béhet
7.3 km.
Karakteristikat e seksionit Bardh-Pejé jané si né vazhdim:
- Binar i njéfisht i pa elektrifikuar me gjatési 80 km, 6 tunele, 20 ura, 65 vendkalime
- Né total ekzistojné 12 stacione né mesin e té cilave 11 jané stacione té vogla dhe Peja
éshté stacion i mesem.
- Kostoja e ndértimit pér modernizimin e seksionit Bardh-Pejé éshté vlerésuar dhe treguar
né tabelen 34.
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Bardh - Peje Njesia Qmimi Njesi Njesi/km [ Kostoja/km [ 80 km Ilinje
Binaret UIC 60 M 41 2,000 82,000 6,560,000
Traversat nga betoni Njesi 40 1,700 68,000 5,440,000
Shtrengimet elastike Njesi 15 6,700 100,500 8,040,000
Balast m3 18 2,100 37,800 3,024,000
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 1,200,000
Punimet tokesore m3 2 20,000 40,000 3,200,000
Kostoja totale e modernizimit 343,300 27,464,000
te binarit

Sinjalizimi dhe telekomunikimi | Km 180,000 14,400,000
Elektrifikimidhe nenstacionet | Km 0 0
Nentotali Km 523,300 41,864,000
Vendkalimet < Njesi 150,000 59 8,775,000
Urat Njesi 0 0 0

Tunele Njesi 0 0] 0
Mbikalimet rrugore Njesi 2,250,000 3 6,750,000
Nenkalimet rrugore Njesi 4,500,000 3 13,500,000
Stacioni i vogel Njesi 500,000 11 5,500,000
Stacioni i ndermjetme Njesi 1,500,000 1 1,500,000
Stacioni kryesor Njesi 15,000,000 0 0

Totall 77,889,000

Tabela 34: Kostoja e modernizimit té seksionit ekzistues Pejé-Bardh seksion pér160 km/h binar i njéfisht (€)
20 jané zévendésuar nga tri mbikalime rrugore dhe dy nénkalime rrugore.

4.4.5.2. Seksioni Kliné-Prizren duhet t¢ modernizohet pér 160 km/h me binaré té njéfishté
me sinjalizim bllokues dhe pa elektrifikim.

Karakteristikat e seksionit KIiné-Prizren jané si né vazhdim:

- Binaré i njéfisht i pa elektrifikuar dhe gjatési 58 km, tunelet/ 12 ura/ 52 vendkalime

- NE& total ekzistojné 8 stacione né mesin e té cilave 7 jané té vogla dhe Prizreni éshté

stacion i mesem.

- Kostoja e ndértimit pér modernizimin e seksionit Kliné-Prizren éshté vlerésuar dhe

treguar né tabela 35.

KIline — Prizren Njesia Njesi / km [ Kostoja/km [ 58 km Tinje
Binaret UIC 60 m 41 2,000 82,000 4,756,000
Traversat nga betony Njesi |40 1,700 68,000 3,944,000
Shtrengimet elastike Njesi |15 6,700 100,500 5,829,000
Balast m3 18 2,100 37,800 2,192,400
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 870,000
Punimet tokesore m3 2 20,000 40,000 2,320,000
Kostoja totale e modernizimit te binarit 343,300 19,911,400
Sinjalizimi dhe telekomunikimi km 180,000 10,440,000
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Elektrifikimi dhe nenstacionet km 0 0
Nentotali km 523,300 30,351,400
Vendkalimet < Njesi [ 150,000 |47 7,020,000
Urat Njesi 0 0 0

Tunele Njesi 0 0 0
Mbikalimet rrugore Njesi | 2,250,000 | 3 6,750,000
Nenkalimet rrugore Njesi | 4,500,000 | 2 9,000,000
Stacioni i vogel Njesi [500,000 |7 3,500,000
Stacioni 1 ndermjetme Njesi | 1,500,000 | I 1,500,000
Stacioni kryesor Njesi %5’000’00 0 0

Totall 58,121,400

Tabela 35: Kostoja pér modernizimin e seksionit ekzistues Kliné-Prizren pér 160 km/h me binaré té njéfisht

©

21 jané zévendésuar nga tri mbikalime rrugore dhe dy nénkalime rrugore.

4.4.5.3. Seksioni Prishtiné-Podujevé duhet gjithashtu té modernizohet pér 160 km/h me

binaré té njéfisht me sinjalizim bllokues pa elektrifikim.

Karakteristikat e seksionit Prishtiné-Podujevé jané si né vazhdim:
- Binaré i njéfisht pa elektrifikim me gjatési 44 km, 2 tunele, 7 ura dhe 31 vendkalime

- Né total ekzistojné 7 stacione nga té cilat té gjitha jané té vogla.
- Kostoja e ndértimit pér t¢ modernizuar seksionin Prishtiné-Podujevé éshté vlerésuar dhe

treguar né tabelen 36.

Prishtine - Podujeve Njesia Qmimi Njesi [ Njesi/km | Kostoja/km [ 44 kmTinje
Binaret UIC 60 M 41 2,000 82,000 3,608,000
Traversat nga betoni Njesi 40 1,700 68,000 2,992,000
Shtrengimet elastike Njesi 15 6,700 100,500 4,422,000
Balast m3 18 2,100 37,800 1,663,200
Toka pervetesimi m2 2 10,000 15,000 660,000
Punimet tokesore m3 2 20,000 40,000 1,760,000
Kostoja totale e modernizimit te 343,300 15,105,200
binarit
Sinjalizimi dhe telekomunikimi Km 180,000 7,920,000
Elekirifikimi dhe nenstacionet Km 0 0
Nentotali Km 523,300 23,025,200
endkalimet # Njesi 150,000 28 4,185,000
Urat Njesi 0 0 0
Tunele Njesi 0 0 0
Mbikalimet rrugore Njesi 2,250,000 2 4,500,000
Nenkalimet rrugore Njesi 4,500,000 1 4,500,000
Stacioni 1 vogel Njesi 500,000 7 3,500,000
Stacioni 1 ndermjetme Njesi 1,500,000 0 0
Stacioni kryesor Njesi 15,000,000 0 0
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‘Total 1

39,710,200

Tabela 36: Kostoja e modernizimit té seksionit ekzistues Prishtiné-Podujevé pér 160 km/hme binaré té

njéfisht (€)

22 jané zévendésuar nga tri mbikalime rrugore dhe dy nénkalime rrugore.

4.4.6. Lidhja e re pér né Shqipéri

Projekti tjetér i cili konsiderohet se ka rendési genésore pér Kosovén dhe regjionin pérfshiné
ndértimin e linjés sé re hekurudhore pér né Shqipéri né lidhjen né vazhdim:
- Prizren-Vermice-Durrés. Péraférsisht 17 km té linjés éshté né Kosové dhe 83 km éshté né

Shqipéri.

- Realizimi i kesaj linje kryesisht varet nga Qeveria e Shqipérisé pér té siguruar investimin

e kétij projekti.

- Ne propozojmé ndértimin e binarit t& njéfisht 160 km/h me sinjalizim bllokues pa

elektrifikim.

Karakteristikat e seksionit Prizren-Vermice jané si né vazhdim:
- Binaré i njéfisht pa elektrifikim me gjatési 17 km, dhe 0.1 km uré
- Né total ekzistojné 2 stacione té cilat jané té vogla.
- Kostoja e ndértimit té lidhjes sé re pér Shqipéri jané vlerésuar dhe treguar né tabelen e 37

Prizren - Vermice Njesia Qmimi Njesi [ Njesi/km | Kostoja/km [ 17 km Tinje
Prishtine - Podujeve m 41 2,000 82,000 1,394,000
Binaret UIC 60 Njesi 40 1,700 68,000 1,156,000
Traversat nga betoni Njesi 15 6,700 100,500 1,708,500
Shtrengimet elastike m3 18 2,100 37,800 642,600
Balast m2 2 10,000 15,000 255,000
Toka pervetesimi m3 2 75,000 150,000 2,550,000
Punimet tokesore 453,300 7,706,100
Kostoja totale e modernizimit te | Km 180,000 3,060,000
binarit

Sinjalizimi dhe telekomunikimi km 0 0
Elektrifikimi dhe nenstacionet Km 633,300 10,766,100
Nentotali Njesi 150,000 0
Vendkalimet <° km 01 11,250,000 | 1,125,000
Urat km 0 15,000,000 | O

Tunele Njesi 2,250,000

Mbikalimet rrugore Njesi 4,500,000

Nenkalimet rrugore Njesi 750,000 2 1,500,000
Stacioni 1 vogel Njesi 2,250,000 0 0

Stacioni 1 ndermjetme Njesi 22,500,000 0 0

Stacioni kryesor 13,391,100

Tabela 37: Kostoja e ndértimit té linjés sé re té njéfisht 160 km/h nga Prizreni deri né Vermicé (€)
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23 jané zévendésuar nga tri mbikalime rrugore dhe dy nénkalime rrugore.

4.4.7. Stacioni Multimodal né Prishtiné

Stacioni mé i madhi i autobuséve né Kosové éshté i vendosur né Prishtiné né Jug Perendim té
qytetit;
- 1 lidhur direkt n€ magjistralen “M2”,
- shumé afér lidhjes me “M9”.
Duke marré parasysh aférsiné e linjes hekurdhore gé e lidh Fushé Kosovén /300 metra/, terminali
ekzistues 1 autobuséve do t€ mund t&é pérbénte bazat pér “Stacionin multimodal t&€ Prishtinés” né
té ardhnmen. Komuna e Prishinés ka propozuar njé stacion té tillé té ri hekurudhor né Planin
Urban té pérgatitur para pesé vitesh.
Seksioni i linjés sé re hekurdhore dhe stacioni hekurudor duhet té krijohen me gjatési prej 3.09
km:
- Noa perendimi; do té mbikaloj magjistralen me njé uré;
- Pastaj gasja né hapésiren ekzistuese té terminalit té autobuséve nga jug-perendimi;
- Stacioni do te jeté diku 370m gjatési gé éshté e mjaftueshme edhe pér trena té gjaté; do té
keté gjashté binaré;
- Pastaj seksioni i ri hekurudhor do té implementohet né 580m’ tunel nén magjistralen e
cila vjen né rrethrrotullimin e ri i cili ka filluar té ndértohet;
- Pastaj seksioni do té lidhet né planin ekzistues té hekurudhés afér stacionit hekurudhor
ekzistues né Prishtiné /shiko figurén 41 dhe 42/.
Me zhvillimin e LRT té qytetit; stacioni inter modal do té ofroj lidhje ndérmjet té gjitha
shérbimeve tokésore té transportit publik.
Sipas hapésires né dispozicion gjithmoné do té keté vénd pér parkim té veturave private e
gjithashtu krijimin e hapésirave komerciale.
“Pjesa e autobuséve” e kostos investuese pér stacionin inter modal né Prishtin€ vlerésohet sa €
2.5m kurse kostoja pér “pjesét hekurudhore” do t€ kushtoj €10.0m.
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Figura 42: Lokacioni i stacionit té autobuséve ndérurban dhe stacioni té ri hekurudhor

To Podujevé

4.4.8. Pamje e pérgjithshme e Projekteve té Infrastrukturés Hekurudhore

7,
LR &

-

-

Tabela 38 jep njé pérgjithésim té kostos sé investimeve né infrastrukturé e kérkuar pér té
modernizuar plotésisht Hekurudhat e Kosovés né njé infrastrukturé moderne e integruar né
rrjetin regjional té hekurudhave.

Projekti Lloji EURO

Fushe Kosove - Hani 1 Elezit| Binare 1 dyfishte, 1 elektrifikuar, me shpejtesi 160 km/h 145,089,000
Fushe Kosove — Prishtine Binare 1 dyfishte, 1 elekirifikuar, me shpejtesi 160 km/h 29,042,800
Fushe Kosove — Leshak Binare 1 njefisht, 1 elektrifikuar, me shpejtesi 160 km/h 105,233,900
Fushe Kosove — Airport Binare 1 njefisht, 1 elektrifikuar, me shpejtesi 160 km/h 16,209,600
Bardh — Peje Binare 1 njefisht 160 km/h 77,889,000
Kline — Prizren Binare 1 njefisht 160 km/h 58,121,400
Prishtine — Podujeve Binare 1 njefisht 160 km/h 39,710,200
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Prizren — Vrbnica Linje e re me binare te njefisht 160 km/h 13,391,100

Prishtine raileay station Stacion inter modal 1 ri: pjese e hekurudhes 10,000,000

Kostoja totale 494,687,000

Tabela38: Pamje e pérgjithshme e projekteve dhe kostos

Mitrpvicae/™Mitrovica

Peje/Pec

g o S ’;
/ pKhne/ Kiina
S : Single track 160 km/h

y

, 4 : Single track
; electrification 160 km/h
Xerxe@)

6 : Single track 160 km/h | @ Krusha e V/M. Krusa

1 : Double track
electrification 160 km/h

i3
A (S
Vebica )Pﬂlr‘cn
8 : Single track 160 km/h I Hani | Elezic D| jjnlu.w»c

Figura 42: Pamje e pérgjithshme e Projekteve

Me modelin gé ne kemi testuar, nivelet e mésipérme té shérbimit hekurudhor deri né 2025 kané
té bé&jné me riorganizimin e rrjetit té autobuséve né ményré té mos jeté konkurencé e hekurudhés
por mé shume té jeté shtesé pér té.

Anulimi i stacioneve né rrjetin ekzistues mund té zvogloj edhe mé shumé se sa pritet kérkesen
pér transport nga hekurudha por mbajtja e stacioneve gjithashtu éshté jo né pérputhje me
shpejtésiné operuese té projektuar. /fig.43/

Vendimi strategjik duhet té béhet nga MTPT dhe Hekurudhat e Kosovés.

Pas kryerjes sé kétyre punéve né 2025 rrjeti hekurudhor mandej do té duket si né harté: (fig 44)
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Figura 43: Rrjeti i Hekurudhave té Kosovés né 2025

4.4.9. Shérbimet e reja

Né kété piké ne do té pérshkruajmé pérmirésimet e shérbimit duke pasuar projektet
infrastrukturore dhe vlerésimin e numrit total té trenave té kérkuar né 2025. Pér secilin projekt ne
propozojmé shérbime té rregullta kur kérkesa e pritur té lejoj kété gjé.

- Hani i Elezit-Fushé Kosové
Duke pasuar pérmirésimin e réndésishém infrastrukturor ne do té rrisim numrin e trenave

nga 4 trena ditor né rastin referues né shérbimin pér ¢do dy oré, gé éshté 16 trena ditor né
té dy drejtimet.

- Hani i Elezit-Leshak
Pérséri, ne do té rrisim numrin e trenave nga 4 trena ditor né rastin referues né shérbimin

pér ¢do dy oré, qé éshté 16 trena ditor né té dy drejtimet.

- Prishtiné-Leshak
Pérséri, ne do té rrisim numrin e trenave nga 4 trena ditor né rastin referues né shérbimin

pér ¢do dy oré, qé éshté 16 trena ditor né té dy drejtimet
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Hani i Elezit-Prishtiné
Ne do té rrisim numrin e trenave nga 8 ditor né rastin referues né shérbimin 1.3 oré, gé
éshté 24 trena ditor né té dy drejtimet.

Prishtiné-Pejé
Pérséri, ne do té rrisim numrin e trenave nga 8 ditor né rastin referues né shérbimin 1.3
Oré, gé éshté 24 trena ditor né té dy drejtimet.

Prishtiné-Prizren
Ne do té rrisim numrin e trenave nga 4 ditor né rastin referues né 12 trena ditor né té dy
drejtimet.

Airport-Prishtiné
Ne do té rrisim numrin e trenave nga 8 ditor né rastin referues né shérbimin 1.5 oré, gé
éshté 24 trena ditor né té dy drejtimet.

Prishtiné-Podujevé
Ne do té rrisim numrin e trenave nga 4 ditor né rastin referues né 12 trena ditor né dy

drejtimet.

Prishtiné-Vermice

Pér kété shérbim té ri ne propozojmé 12 trena ditor né té dy drejtimet, po ashtu ne kemi vlerésuar
numrin e trenave té kérkuar pér té siguruar shérbimet e reja. Ky vlerésim bazohet né shérbimin e
rregullt dhe né vlerésimin e kohés sé pérgjithshme pér té pérfunduar xhiron /me ndaljet né
terminale prej 25 minutash/ dhe intervalet. Shpejtésia mesatare komerciale éshté 110 km/h.
Duhet patur parasysh se ne nuk kemi llogaritur né kété vlerésim operimet qé do té vazhdonin pér
Serbi, Shqipéri apo Magedoni.

Numri i trenave té kérkuar éshté vlerésuar né tabelen 39:

Relacioni Kthim (trena) | Koha (min) | Intervali (min) | xhiroja (min) | Trena
Fushe Kosove - Hani i Elezit 8 35 120 121 1.0
Hani i Elezit - Leshak 8 81 120 211 1.8
Prishtine - Leshak 8 50 120 149 1.2
Hani i Elezit - Prishtine 12 40 80 130 1.6
Prishtine - Peje 12 49 80 148 1.9
Prishtine - Prizren 6 65 160 181 1.1
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Airport - Prishtine 12 11 80 72 0.9
Prishtine - Podujeve 6 24 160 98 0.6
Prishtine - Vrbnica 6 75 160 199 1.2

Tabela 39: Nivelet e shérbimit dhe trenat e kérkuar

Mg paré jané propozuar shérbimet hekurudhore té transportit té udhétaréve me EDMU?*dhe
trenat e pérbéré nga vagonat gé térhigen me lokomitivat me rrymé elektrike apo me nafté.
Kérkesat e invetarit pér udhétaré jané paraqitur né tabelén 40

Sasia Kostoja njesi (M€) Cost (M€)
EDMU 16 5.0 80.00
IC vagonat 24 1.2 28.80
Lokomotivat elektrike 3 4.0 12.00
Lokomotivat me nafte 4 4.0 16.00
Punetorite (10% e investimit ne inventar) 13.68
Totali 150.48

Tabela 40: Inventari i kérkuar pér shérbimet e transportit hekurudhor té udhétaréve.

4.4.10. Mallrat
4.4.10.1. Mundésité e Transportit t&¢ Mallrave pér Hekurudhat e Kosovés

Né rastin referues ne kemi vlerésuar numrin e ardhshem té trenave té mallrave né ményré gé té
pércaktohet kapaciteti né dispozicion i rrjetit.
Projektet e mallrave nuk mund té vlerésohen bazuar né parashikimin socio-ekonomik me
modelin e trafikut pasi secili shérbim drejtpérdrejt varet nga porosité té cilat Hekurudhat e
Kosovés i marrin nga klientét
Megjithaté ne mund té parashikojmé se kérkesa totale e mallrave do té rritet né hap me rritjen e
importeve dhe eksporteve né Kosové duke konsideruar gjithashtu se éshté strategji e
Hekurudhave té Kosovés pér té zhvilluar sa mé shumé qé éshté e mundshme biznesin e mallrave.
Né té njéjten kohé projektet e propozuara né pikat e méparshme lejojné pérmirésime té
konsiderueshme né oferten e Hekurudhave té Kosovés pér transportuesit e mallrave pasi té rritet
né trefish shpejtésia komerciale mesatare né rrjet.Prandaj ato mund té konsiderohen gjithashtu si
projekte té€ mallrave edhe pse ato nuk jané drejtpérdrejt.Ajo qé pritet éshté seksioni i propozuar
pér modernizim Fushé Kosové-Hani i Elezit, gé éshté rrjedhoj direkte e kérkeses sé tanishme dhe
té ardhme té mallrave né kété seksion si shtesé e kérkeses pér udhétar.
Konsumatorét dhe aktivitetet e tjera té tanishme té mallrave qé mund té pérfitojné nga projektet
mé paré té identifikuara jané:

- Llamkos,

- Transporti i mineraleve nga Veriu,
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- Transporti i bramcit nga Sharr Cemi,
- Transporti i grurit nga sillosi né X&rxé.
Mallrat potenciale pér hekurudhat do té zhvillohen né industiné minerale né Kosové.

Tri minierat e hapura té Feronikelit jané:

- Miniera e Dushkajes me rezerve té vlerésuar prej 6.2 milion tonelatash,

- Miniera Suka me 0.8 milion tonelata,

- Gllavica me 6.8 milion tonelatash.
Burim tjetér potencial pér transportin e mallrave éshté kompleksi mineral Trepca né veri té
Kosovés afér gytetit té Mitrovices.
Si¢c u pérmend mé paré ndérmjet Gllavices dhe Drenasit ekzistojné 11 vendkalime gé kané
nevojé té pajisen sa mé shpejt qé éshté e mundshme me barriera dhe sinjalizim automatik né
ményré gé té ofrohet siguri dhe kalim i pa ndérpreré i trenave té mallrave nga uzina e Feronikelit.
Né vecanti kalimi M9 né rrugén pér Aeroport paraget problem kritik pér siguriné.
Kéto vendkalime jané pérfshiré né projektet qé pamé mé lart.

4.4.10.2. Projektet e identifikuara Qendrat e mallrave

Sipas Hekurudhave té Kosovés, kérkesa e shtuar pér mallra sipas té gjitha gjasave do té kérkoj
ndértimin e “qendrave t&€ mallrave hekurudhé/ rrugé” né vendet né vazhdim:

- Prishtiné Aeroport

- Stacioni i Hanit té Elezit

- Stacioni i Prishtinés

- Stacioni i Pejés

- Stacioni i Klinés

- Stacioni i Mitrovicés

- Stacioni i Miradisé
Shtrirja e projekteve t€ mésipérme dhe punét ndértuese do té varen nga lloji i kontratave qé
Hekurudhat e Kosovés pritet té arrijné dhe nga strategjia e tyre e biznesit. Prandaj nuk éshté e
dobishme té tentohet té jepet shuma e kostos né kété stad.
Kostoja investuese e kétyre gendrave t€ mallrave €shté vlerésuar té jet€ €5.00 milion.

4.4.10.3. Projekti i Trenit té Perimeve

Njé projekt tjetér i identifikuar nga Hekurudhat e Kosovés éshté Projekti “Treni i Perimeve” Ky
projekt né Kosovén Jug-Perendimore /lumi “Drini i Bardh/ njihet si njé nga rajonet mé té mirat
fermere né Ballkan pér produktet e perimeve /speca, domate, shalqi, pjepér, rrush etj/.
Karakteristikat e projektit jané:
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- Dy stacione hekurudhore /Xérxe dhe Krusha e Vogél/ do té shérbejné si pika
grumbulluese pér transportin ditor té perimeve deri né aeroportin e Prishtinés
/shpérndarje né tregun e BE-sé/;

- Dy depo me frigoriferé té€ médhenjg;

- Investim né riparimin e binaréve hekurudhor, pajisjes sinjalizuese dhe telekomunikuese;

- Buxheti i vlerésuar €3.20milion.

4.4.10.4. Inventari i Hekurudhés pér té Mbéshtetur Zhvillimin e Transportit Hekurudhor
té Mallrave

Vagonét e ri, lokomotivat me nafté dhe rrymé elektrike duhet té posedohen pér té mbéshtetur
zhvillimin e transportit hekurudhor té mallrave. Eshté béré vlerésimi i nevojave dhe ato jané
paragitur si ne tabelen 41.

Sasia Kostoja njesi (M€) Cost (M€)
Lokomotiova elektrike 3 4.0 12.00
Lokomotiva me nafte 4 4.0 16.00
Lokomotiva manovruese 10 1.0 10.00
Vagone 125 0.3 37.50
Punetorite (10% e investimit te inventarit) 7.55
Totali 83.05

Tabela 41: Inventari i kérkuar pér shérbimet e transportit hekurudhor té mallrave

4.4.11. Planifikimi Kohor i Projektit
Mé tutje jané paragitur tabelat me programin e projekteve té hekurudhés. (Tabela 42 dhe 43)
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Tabela 42: Plani i investimeve né Hekurudhé (€ milion)

12008 | 2009 [ 2010 2011 [ 2012 [ 2013 12014 [ 2015 | 2016|2017 2018 12019 | 2020 [ 2021 2022 1 2023 | 2024 [ 2025

‘—
—

M

—

1, Fushé Kosové - Hani | Elezit
2. Fushé Kosové - Prishtina

3, Fushé Kosové - Leshak

4, Fushé Kosové - Airport

5. Bardh - Peje p——

6. Kliné - Prizren P—

7. Prishtina - Podujevé p—

8. Prizren - Vermice p—

p—
p—

9, Freight terminals

10. Prishtina multimodal station

Tabela 43: Makro-Plani i Projekteve Investuese ne Hekurudhe

4.4.11. Plani i pérgjithésuar i Veprimit pér sektorin e hekurudhave jepet ne tabelen 44

Fushae Problemi i Veprimet e propozuara Asistenca teknike e mundshme
interve identifikua r Afati i shkurter Afati i mesem | Afatiigjate
nimit
Instituciona Mungesa e Pergaditja e UD per MQ’PTAsdister;]ce teknike e
le Kapacitetit per te [stafin e MTPT-se sipas irgwr?lemn?gngieni tem Sr%(jaerzktit
monitoruar/ nevojave te identifikuara
menaxhuar ku pershkruhet delegimi
projektet e i detyrave
medhaja
Infrastruktu [Mungesa e Modernizimi i linjes Modernizimi i Modernizimi i |AT e rekomandueshme per
ra kapacitetit Fushe Kosove - linjes Veri-Jug: linjes degezuese [studimin e fizibilitetit dhe i
Hekurudho |dhe perfomances [Prishtine: binare i dyfishtjbinare dyfisht dhe | Lindje - kerkuar per financimin e
re dhe elektrifikim elektrifikim Perendim dhe  |projektit
Prizreni
Zhvillim i Lidhjae Lidhja per AT e rekomandueshme per
pamjaftueshem i Aeroportit Shaiperi studimin e fizibilitetit dhe i
rrjetit kerkuar per fmancimin e
hekurudhor projektit
Transporti  ijMungesa e Zhvillimi i sherbimeve|Sherbimet e e Sherbimet AT rekomanduar per financimin
udhetareve [sherbimit ekzistuese prej dhe derijbanoreve te nderkombetar ele projektit
ne Prishtine periferise per rreth | per Shqiperi
Prishtines
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Transporti  iMungesa e Te paturit e Mbeshtjetja KR, IFI
mallrave transportit lokomotivave dhe
vagoneve te rinje
Ndarje e ulet e Zhvillimi i marketingut AT e kerkuar
transportit
hekurudhor
Implementimi i Zhvillimi i linjes [Zhvillimi i KR
“qendrave te mallrave tranzite transportit te TA rekomandohet
rruge/ hekurudhe hekurudhore mallrave per dhe
Veri-Jug nga porti i
Durresit

4.4.12. Optimizimi i investimeve té infrastrukturés hekurudhore

Si¢ u paraqit mé sipér plani i zhvillimit pér Hekurudhat e Kosovés do té plotésoj kérkesen e
transportit. Megjithaté duke marré parasysh mundésité e buxhetit t& Republikés sé Kosovés
(BKK); kredité nga Institucionet Financiare Ndérkombétare dhe grantet e BE-sé atehere kjo
duhet té optimizohet. Si rrjedhoj projektet do té kryheshin brenda 21 vitesh né vend té 16 vitesh.
Jané marré parasysh dy faza té zhvillimit:

- Faza A:

Modernizimi i linjés Prishtiné-Fushé Kosové-Ferizaj dhe lidhja deri né Aeroport;

- Faza B: té gjitha projektet e tjera té paragitura mé larté.

4.4.12. 1.Faza A - Vlerésimi
4.4.12.1.1.Investimet e infrastruktureés

Faza A ka nevoj€ pér tu analizuar akoma pér nivelin e “studimit té fizibilitietit”. Vlerésimi 1 paré
sugjeron se projekti do té duhej té jeté ekonomikisht i arsyeshém. Né kuadér té fazés A
mendohet:
- Linja Prishtiné-Fushé Kosové binaré i dyfisht dhe elektrifikim;
- Linja Fushé Kosové-Ferizaj, elektrifikimi /binar i dyfisht do té konsiderohet i
domosdoshém né afatin e gjaté kohor pas vitit 2030/;
- Elektrifikimi i Fushé Kosové-Bardh;
- Krijimi i linjés sé elektrifikuar deri né aroport/ndértimi i seksioneve té lidhjes direkte 700
m
- ndérmjet Fushé Kosové-Bardh dhe Bardh-Maguré;
- modernizimi i linjés Bardh-Maguré dhendértimi i gasjes né aeroport;
- Krijimi i gendrave té mallrave hekurudhé/rrugé.
Investimet né infrastrukturen hekurudhore do té kushtonin 100 milion Euro né fazén A. Sipas
planit t¢ méposhtem dhe duke marré parasysh 50% té granteve té BE-sé dhe 25% té kredive té
Institucioneve nderkombétare Financiare athere BKK nuk do té shpenzonte mé shumé se 4.13
milion né vit deri né vitin 2015 duke e pérfshiré edhe kété té fundit. Tabela 45
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Total | 2009 2010 2011 2012 2013 2014 7 2015
1 Fushe Kosove - Prishtine 29.0 2.90 4.35 4.35 4.35 4.35 4.35 4.35
2 Fushe Kosove - Ferizaj 38.1 0.91 8.77 8.77 9.67 481 481 0.31
3 Prishtine multimodal station | 10.0 2.50 2.50 2.50 2.50
4 Link to the Airport 146 4.86 4.86 4.86

5 Rail/road freight villages 8.5 1.70 3.40 3.40
Total 100.1 551 16.52 | 16.52 | 16.52 16.52 16.52 | 12.02
Grante nga BE 50.1 2.75 8.26 8.26 8.26 8.26 8.26 6.01
Kredi nga INF 25.0 1.38 413 4.13 413 413 413 3.00
Bugjeti Kosoves 25.0 1.38 413 413 4.13 413 413 3.00

Tabela 45: Plani i Investimeve né Infrastrukturén Hekurudhore-Faza A (€ milion)

4.4.13. Supozimet

Duke implementuar kété projekt pritet gé trafiku hekurudhor té rritet pér udhétarét; kryesisht nga
kalimi prej autobuséve si dhe ai i mallrave sidomos me kontenier né fillim dhe pér transportin e
fruteve dhe té perimeve nga Jug-Jugperendim i Kosovés deri né aeroport té Prishtinés pér tu
eksportuar me aeroplan mandej.
Jané marré parasysh disa supozime:
- Shérbimet e reja té udhétaréve do té fillonin nga 2011 me 220 ulése EDMU edhe nese
punét e elektrifikimit do té kryheshin né 2016;
- Treni i ri i mallrave do té operonte 100 dité brenda vitit nga viti 2012 ndérmjet
Magedonisé dhe terminalit t& mallrave né Miradi;
- Shérbimet e udhétaréve do té zhvilloheshin né 2016 dhe 2021;
- Treni i mallrave Magedoni- Miradi do té operonte 200 dité né vit nga viti 2016.
- Treni i ri i mallrave /pemet dhe perimet e freskéta/ do té operonte nga Xérxa deri te
Aeroporti i Prishtinés 90 dité né vit nga viti 2016
- Lokomotivat elektrike do té zevendesonin ato me nafté né seksionet e elektrifikuara nga
viti 2016;
- Njé EDMU do té€ “kaloj” 200,000 km né¢ vit;
- Trenat e mallrave jané me 20 vagona té ngarkuar né njérin drejtim me diku 50 tonelata
mesatarisht;
- Njé vagon do t€ ”bart” 0.60 milion ton-km né vit.

4.4.13.1.Kostoja operuese

- Kostoja e energjisé
Jané marré parasysh dy lloje té energjisé pér té operuar me trenat e udhétaréve me EDMU prej
85 tonésh:

- Nafté né 5 litra pér 1000 GTKz2s né €0.95 pér liter;

- Elektrike me 25 Eh pér GTK me €0.15 pér KEh.
25 GTK : Bruto tonelata-km
Pér trenat e mallrave konsumimi éshté 4 litra nafté dhe 15 kEh per 1000 GTK.
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- Kostoja e inventarit té dhéné me gera

Edhe pse Hekurudhat e Kosovés kané shprehur preferencen pér té bleré inventar té ri sipas
situates sé tregut ndérkombétar éshté supozuar se inventari do jepet me gera. Kjo kosto éshté
llogaritur né 10% té vlerés sé pérvetésimit /duke pérfshiré edhe mirémbajtjen/.

- Kostoja e stafit né bord

Stafi né bord do té pérbéhej nga njé shofer dhe njé kontrollues i biletave duke marré parasysh
koston e stafit prej 400 euro né muaj (pérfshiré té gjitha pagesat) dhe mesatarja prej 4 anétaréve
pér njé pozité /me 8 oré né dité; 5 dité né javé dhe festat/.

-Rritjet e hyrjeve nga trafiku
Rritjet e hyrjeve nga trafiku jané llogaritur duke patur parasysh té hyrat mesatare t€ 2007 pér
udhétarékilometér dhe ton-kilometerashtu siq éshté regjistruar né Hekurudhat e Kosovés duke i
shtuar 5% pér té fituar vlerat 2009:

- Udhétarét: €0.042 per km

- Mallrat: €0.0834 per ton-km
Kéto shifra mund té ndryshojné pér shkak té situatés aktuale.

-Shmangia e Investimeve
Pa projekt; né “Situaten refereuse”; Hekurudhat e Kosovés duhet té investojné pér té gené né
gjendje té mirémbajné shérbimet ekzistuese sipas tabeles 46.

Ne 2015 |
DNVIU s units 5.00  ME7unit | 20.00 ME
Locomotiva Dizel 3 units U.30  ME7unit [U.90 ME
Locomotiva Vianevia | Z units T.UU  ME€/unit | Z.00 ME
vagona v units U.30  MEmunit | 13.20 ME
PUNETOTT 361 ME
39.7T J\j (3
Nga ZUL7 Oert ZUTY
RIparim T LINjes I7.12Z ME
RIparim SIgnaristike 6.05 ME
Z3.17 J\j (3
Ne 2022
Locomotiva Dizel Z units T.UU  ME€/unit | Z.00 ME
Locomotiva Vianevia | 1T units T.UU  ME€/unit | L.U0 ME
vagone v units U300  MEunit [ 13.20 ME
PUNETOTT [ 162 ME
Total: I7.8Z M€

Tabelad6: Investimet e shmangura— Faza A (€ milion)

Rezultatet
Faza A e projektit té hekurudhés paraget IRR té 10.0% dhe 6%-normes NPV té 23.4 milion
Euro. Mé tutje éshté paragitur tabela e detajuar me kéto rezultate. Tabela 47
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Tabela4d7: Bilanci i Projektit té Hekurudhés — Faza A (€ million)

1200312010/2011/2012/2013/2014120151201612017/2018[2018]2020/2021 2022]2023 2024]2025/2026 20272028 2029 2030[2031
1. Fushé Kosové - Ferizaj ]

2. Fushé Kosové - Prishtiné e
3, Prishtina multimodal station E———
4, Fushé Kosové - Airport m———
5. Railroad freight villages e

6. Fushé Kosové - Mitrovicé

7, Bardh - Pejé

8. Kling - Prizren

10. Prishtina - Podujevé

= — ]
e S
e
9. Ferizaj - Hani | Elezit ey
il
11. Prizren - Vermice (Albania) ===
f———————— ]

12. Mitrovicé - Leshak

Figura45: Makro Plani i Projekteve Investuese ne Hekurudha me optimizim

Faza B investimet ne infrastrukture do te kushtonin 367 milion euro.
Paraqgiten ne tabelen 48

Tota | 2016 | 2017 | 2018 | 20 | 202 | 20 [ 20 [ 20 |20 |20 [ 20 | 20 | 20 | 2029 | 2030
| 19 |0 21 | 22 | 23 | 24 | 25 | 26 |27 | 28

Fushe Kosove — 42.1 14.0 14.0 7.0 7.0
Mitrovice

779 | 195 | 195 | 9.7 9.7 |97 |97

Kline — Prizren 58.1 116 | 11. | 11 11. | 11
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Ferizaj-Hani i Elezit 72.4 12. 12. [ 12 | 12. [ 12 | 12
1 1 1 1 1 1
Prishtine-Podujeve 39.7 9 9 9 9
Prizren-Vermice 134 4, 45 | 4.
(Albania) 5 5
Mitrovice-Leshak 63.1 12. |12 | 12 | 126 12.6
6 .6 .6
Total 366. | 335 | 335 | 284 | 28. | 33. 33. 123 [22. |22 |26 | 27. |17 |12 | 126 12.6
7 4 4 4 N 0 .0 5 0 A .6
Grante BE 183. | 16.8 | 16.8 | 14.2 | 14. | 16. 16. | 11 | 11. 1 1 1 6.3 | 6.3
Kredi nga FNI 91.7 | 84 8.4 71 71 | 84 | 84 |5 5 5 6 6 32 | 32
Bugjeti i Kosoves 91.7 | 84 8.4 71 71 | 84 | 84 |5 5 5 6 6 32 | 32
Q
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PJESA E PESTE
Pérfundime, rekomandime dhe literature.

126



. Pérfundime.

Linja hekurudhore e Kosovés éshté e vjetéruar,amortizuar dhe e démtuar né pothuaj
gjithé elementét e saj dhe né té gjithé gjatésiné e saj.

Né gjéndjen gé éshteé rrjeti hekurudhor i Kosovés,nuk garanton as zhvillim ekonomik
brénda véndit,as siguri dhe as lidhje me véndet fqinje dhe mé larg.

Modernizimi i rrjetit hekurudhor té Kosovés éshté domosdoshméri e kohés né aspektin
ekonomik, social, politik dhe mjedisor.Pér mé tepér éshté domosdoshméri pér té krijuar
kushte normale pér aderimin e Kosovés né Europé.

Ndérhyrjet e pércaktuara garté pér arritjne e modernizimit té rrjetit ekzistues hekurudhor
duhen béré né tre drejtime:

- Né& rregullimin ose saktésimin pérfundimtar té trasesé.Autori propozon skemén e
paragitur né figurén 36.

- Né& zévéndésimin dhe rindértimin e té gjithé elementéve té démtuar apo té
amortizuar né ményré gé ta béjné funksionale kété hekurudhé.

- N& drejtimin e zgjidhjes sé strukturave gjeoteknike dhe té veprave té artit gé ta
béjné sa mé té sigurt até.

Problemet gjeoteknike si themelet e urave,zgjerimi i tuneleve, mbushjet e larta,
pérforcimi i bazamenteve etj,zgjidhet vetém mbi bazén e studimeve té thelluara gjeologo-
inxhinierike e gjeoteknike dhe vetém nga inxhinierét gjeoteknik.

Pér realizimin e kétij studimi dhe kétij kérkimi shkencor do té nevojiteshin rreth 470
milione € dhe nj€ periudhé kohore rreth 15 vjet.

Me realizimin e projektit pér modernizimin e rrjetit hekurudhor té Kosovés,pérfitues
kryesoré,éshté ekonomia e Kosovés,por edhe shtetet fginje me té : Serbia,Shqipéria,Mali
i Zi dhe Magedonia.

Modernizimi i rrjetit hekurudhor té Kosovés zgjidh né njé faré mase dhe problemin e njé

transporti shumé ekologjik né krahasim me até automobilistik si nga piképamja e ndotjes
dhe e zhurmave dhe shumé mé ekonomik.
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Rekomandim

1. Rekomadojmé gé geveria e Kosovés té ngrejé grupet e duhura té specialistéve pér té
hartuar projektet e rrjetit té rinovuar hekurudhor sipas fazave,sipas segmenteve té vecanta
dhe sipas normativave europiane.

2. Me projektet e gatéshme dhe té konsultuara me specialiste té institucioneve té huaja
geveria té planifikojé njé pjesé té fondeve pér realizimin e projekteve,né buxhetin e
Kosovés,dhe pér pjesén tjetér té kérkojé fonde nga institucione ndérkombétare financiare
dhe nga bashkimi Europian.

3. Meqggénése hekurudha éshté njé mjet ideal pér garkullimin e njerézve dhe té mallrave
mendojmé se duhen béré té njéjtat projekte dhe nga geveria e shqipérisé pér rrjetin e saj
hekurudhor i cili éshté pothuajse totalisht i shkatérruar.Kjo do té ishte njé ményré qé
rrjeti hekurudhor té lidhi té gjitha trevat shqgipfolése duke forcuar késhtu kombin toné.
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