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Parathenie

Shéndeti i njé komuniteti €shté i bazuar né mjedisin e siguris€ né té cilén ai
jeton dhe né cilésiné e marrédhénieve mes anétaréve té saj. Né kété kontekst
mobilitetit pérfagéson njé nga faktorét mé té€ réndésishém, si pér siguriné e
personave, ashtu dhe pér shéndetin publik, dhe pasojat mbi mjedisin qé
rrjedhin prej tij. Né vitet e fundit mobiliteti i personave dhe mallrave, qé ka
njé tendecé té vijushme shumé vjecare rritjeje dhe mbas vitit 1990 éshté
rritur ndjeshém. Kérkesat pér rritje té€ volumeve shtesé té transporti jané
adresuar né masén meé té madhe né drejtim té rrjetit rrugor nga numri
gjithnjé né rritje i automjeteve né qarkullim edhe pér efekt gjithashtu té
rritjes t€ mesatares té qarkullimit té tyre ditor né kilometra.

Rritja né transportin rrugor pérfshin edhe aspekte té konsiderueshme
negative, njé nga té cilat éshté i lidhur me aksidentet e trafikut.

Cdo dité mbi 3.000 njeréz humbin jetén né aksidente rrugore, aférsisht dy
persona né cdo minuté. Nga kéto 500 viktima jané fémijé: aférsisht njé né
cdo tre minuta. Aksidentet e trafikut jané shkaku i paré€ i fataliteteve né té
gjithé botén né mesin e té rinjve. Kéto jané numrat me té€ cilat ne duhet
pérballemi nése duam té€ kuptojmé plotésisht seriozitetin e problemit té
aksidenteve rrugore.

Né ményré qé té mund té marrim masat e nevojshme parandaluese, éshté e
réndésishme té€ béjmé analizén e fenomeneve rastésore té aksidenteve né té
gjitha aspektet e tyre.

Bashkimi Evropian prej kohésh ka targetuar si njé prioritet pérmirésimin e
sigurisé€ rrugore, dhe duke nisur nga viti 2001 ka vendosur objektivin pér
pérgjysmimin deri né vitin 2010 té€ numrit té viktimave té aksidenteve
rrugore, objektiv qé éshté shtriré edhe pér periudhén 2010 - 2020.

Pér kété géllim edhe Shqipéria ka zbatuar njé plan té ploté té veprimeve té
koordinuara, “Plani Kombétar i Sigurisé Rrugore pér vitet 2010-2020” duke
pérfshiré krijimi e njé sistemi té regjistrimit té aksidenteve rrugore (Sistemi
SIA) prané Drejtorisé té Pérgjithshme té€ Policisé, i cili perfagéson njé sistem
zinxhir té regjistrimit té aksidenteve nga terreni: Policiné e qarkut — DPP -
SP i KNMSRYr i cili, népérmjet monitorimit dhe analizave té€ aksidenteve né
kuadér té territorit té€ Republikés té Shqipéris€ ofron mbéshtetjen e duhur
né drejtim té€ posedimit té informacionit pér planifikimin e veprimive pér
siguriné rrugore dhe njé vlerésim té vazhdueshém té efektivitetit té tyre.

Kapitulli i paré, analizon kété kontekst dhe ka pér qéllim té béjé analizén
sasiore té sigurisé rrugore né Shqipéri, duke pérdorur si bazé té dhénat dhe
informacionet qé gjenden né SIA né DPP dhe duke i krahasuar kéto t€ dhéna
me treguesit e performancés sé sigurisé rrugore né Europé.

Kapitulli i dyté pérshkruan modelet pér analizén e sigurisé€ rrugore dhe bén
analizén e té dhénave té siguris€ rrugore. Analizon rrezikun dhe jep
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pércaktimet dhe formulat pér tre variabla: ekspozimin, rrezikun dhe pasojat
gé mbulojné tre fushat kryesore né té cilat mund té veprohet pér té
ndryshuar kushtet e sigurisé si dhe pércaktimet pér treguesit e sigurisé né
rrugé si frekuenca aksidentale, shkalla e aksidentalitetit dhe problemet té
interpretimit dhe besueshmeérisé€ sé€ rezultateve. Analizon modelet ekzistuese
pér vlerésimin e rrezikut sipas literaturés ndérkombétare.

Kapitulli i treté analizon modelin IHSDM qé éshté njé qasje e re qé
kombinon elementet e seicilés prej metodave t€ méparshme né njé algorit€ém
té parashikimit té aksidenteve. Ky algoritém i ri i parashikimit té
aksidenteve i quajtur “Interactive Highway Safety Design Model” (IHSDM)
(Modeli Interaktiv i Projektimit t€ Siguris€é Rrugore) éshté zhvilluar nga
Administrata Federale e Rrugéve né USA né bashképunim me Turner
Fairbank Higway Research Center (Qendrén Kérkimore Turner Fairbank)
dhe éshté specifik pér rrugét interurbane me dy korsi qé pérbéjné pjesén
kryesore té rrjetit toné rrugor.

Kapitulli i katért pérshkruan njé sistem informacioni pér menaxhimin e
sigurisé rrugore. Hapi i paré qé duhet té zbatohet pér té pérmirésuar
situatén ekzistuese éshté lidhja e “Bazés té té dhénave té€ aksidenteve” me
informacionet e tjera né dispozicion pér rrugén me ané té€ njé sistemi GIS.
"Kadastra Rrugore” e dixhitalizuar éshté propozuar si njé “instrument” i
réndésisé themelore pér menaxhimin e “asetit té rrugéve ekzistuese”, né
ményré qé té sigurohet njé veprimtari efikase parandaluese e aksidenteve.

Né Kapitullin 5 béjmeé kalibrimin e modeli IHDSM né itinerarin e rrugés
Fushékrujé-Thumané dhe pasi pércaktojmé faktorin kalibrues Cr studimi
fokusohet né pérdorimin e “Crash Predication Module” (CPM) pér té cilin
jané té nevojshme té dhénat gjeometrike té rrugés né studim pér njé skenar
té ri té rrugés pér pérmirésimin e sigurisé rrugore né té.



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

KAPITULLI 1
Aksidentet, dimensionet e fenomenit

Né kété kapitull duam té paragesim fenomenin e aksidenteve, duke i dhéné
njé vlerésim paraprak gé tregohet népérmjet rritjes t€ vazhdueshme té tyre
ne vijim té viteve.

Té dhénat jané nxjerré nga burimet e bazave té€ t€ dhénave té aksidenteve
rrugore né BE. Studimi i fenomenit niset né kontekst t€ Bashkimit Evropian
dhe né vazhdim pérqéndrohet né Shqipéri, duke u pérgéndruar né
vlerésimin e fenomenit té aksidenteve qé kané ndodhur me té vdekur dhe té
plagosur né Shqipéri gjaté viteve 2010 deri 2014.

Shkurtimisht po japim njé ekstrakt pér 10 sistemet e bazave té t& dhénave
té aksidenteve qé BE i referohet pér studimin e kétij fenomeni. Pér secilin
prej ketyre tregojmé se cfaré t€ dhénash mbidhen, kush i mbledh dhe i ruan
dhe cilat palét mund té kené akses né kéto té€ dhéna.

Baza e té dhénave CARE (KUJDES) éshté pérdorur nga studiuesit e
SafetyNet pér té raportuar mbi faktet themelore té sigurisé té trafikut pér 14
vendet antare té BE-sé (Austria, Belgjika, Danimarka, Finlanda, Franca,
Greqia, Irlanda, Italia, Luksemburgu, Holanda, Portugalia, Spanja, Suedia,
dhe Mbretéria e Bashkuar)

Njé numér i bazave té€ té€ dhénave pérmbajné té dhéna pér pérdorues té
vecanté té rrugés apo vende té vecanta: CHILD (fémijét), ECBOS (pasagjer
pér autobus e minibus), ETAC (aksidentet me kamion), MAIDS
(motociklistét), RISERS (aksidentet né autostrada).

CARE (Baza e té dhénave Aksidenteve Rrugore) éshté njé bazé té dhénash
mbi aksidentet rrugore qé rezultojné me vdekje apo léndime (nuk ka
statistika mbi démet - por vetém pér aksidentet). Dallimi mé i madh mes
CARE dhe shumicés ekzistuese té bazave té té dhénave té tjera
ndérkombétare, €shté niveli i larté i ndarjes (disagregimit), dmth CARE
pérmban té dhéna té hollésishme mbi aksidentet individuale si¢c mblidhen
nga Shtetet Anétare.

CHILD synon rritjen e njohurive né fushén specifike né lidhje me fémijét,
dhe té pérdoré informacionin pér aplikimet né sistemet e forcimit té
kontrollit té siguris rrugore té fémijéve projektimin, testimin dhe rregullimin.

EACS (Vrojtimi Europian i Shkaqgeve té Aksidenteve) éshté iniciuar nga
Shoqata Europiane e prodhuesve té Automobilave (ACEA) dhe Komisioni
Evropian né vitin 1996. Qé&llimi i projektit €shté qé té mbledhé informacion
té sakté mbi shkaqet e aksidenteve rrugore. Ai fokusohet né fazén para-
aksidentit, vecanérisht né faktorét automjete dhe sistemet e sigurisé (p.sh.
ESP); ky projekt thellohet mé pak né té€ dhénat pér té plagosurit.
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ECBOS (Trainim i zgjeruar i siguris€é té pasagjerve né autobus dhe
mikrobus) projekti éshté zhvilluar pér té€ béré pérmirésime né rregulloret
aktuale dhe pér té propozuar rregullore dhe standarde té reja pér zhvillimin
e autobuséve dhe shoferéve té sigurt. Vlera mé e madhe e shtuar pér
komunitetin géndron né uljen e numrit té aksidenteve dhe ashpérsisé té té
plagosurve, léndimeve, uljen e vuajtjeve sociale qé vijné si pasojé e
aksidenteve me autobusé dhe mikrobus.

ECMT (Konferenca Europiane e Ministrave té Transportit) publikon
statistikat e aksidenteve nga viti 1975. Ndérmjet 1975 dhe 1984 kéto
statistika jané pérfshiré né Vjetarin e Statistikave té transportit. Q€ nga viti
1985 Statistikat e aksidenteve jané paraqitur né€ njé botim té vecanté:
Vjetari i Statistikave té Aksidenteve Rrugore. Kéto publikime jané té
destinuara pér t€ mbéshtetur vendimmarrjen politike né lidhje me politikat e
transportit evropian. Baza e té dhénave té statistikave té transporteve té
ECMT pérmban té€ dhéna mbi aksidentet dhe viktimat, dhe té€ dhéna té
treguesve té ekspozimit qé€ lidhen me aksidentet rrugore. Kéta tregues mund
té krahasohen me treguesit e ngjashme pér ményrat e tjera té€ transportit.

ETAC (Studimi i Shkaqgeve té Aksidenteve me kamiona né Europé) ka nisur
pér té ngritur studimin mbi evidentimin e shkageve té€ aksidenteve me
automjetet e rénda té transportit t€ mallrave dhe pér té identifikuar veprimet
e ardhshme pér pérmirésimin e sigurisé rrugore né kété drejtim. Projekti
éshté iniciuar nga Komisioni Evropian dhe IRU (Unioni Ndérkombétar i
Transportit Rrugor). Ai filloi mé 1 maj 2004, pér té pérfunduar mé 31 mars
2006 nga Qendra Europiane e Studimeve té Aksidenteve dhe Analizave té
Riskut (CEESAR) né Francé né koordinim me pérfshirjen e grupeve dhe
instituteve kérkimore nga shtaté vende té tjera evropiane.

Eurostat (Zyra Statistikore e Komuniteteve Evropiane), misioni éshté qé ti
ofrojé Bashkimit Evropian njé shérbim informacioni statistikor me cilési té
larté. Pérvec ké&€saj DG TREN boton njé libér xhepi me té dhéna té agreguara
té pérpiluara nga burime té€ ndryshme qé pérfshin vlerésime.Té dhénat jané
lirisht té disponueshme né internet:

(EUROPA - Directorate-general Energy and Transport - Figures and Main
Facts http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm#).

MAIDS Qéllimi i studimit MAIDS(Studimi né thellési i aksidenteve me
motorcikleta) éshte identifikimi i faktoréve té€ shkakut té aksidenteve me
motorcikleta. Projekti fokusohet né parandalimin e léndimit, pérmirésimet
né motorcikleta, dhe njé kuptim mé té miré té faktorit njerézor. Né
dispozicin jepen vetém té dhéna té agreguara. Kéto t€ dhéna mund té
gjenden né raportin pérfundimtar gé u botua nga ACEM.

PENDANT (Baza e té dhénave té koordinuara Pan-evropiane pér aksident
dhe léndimet) Projekti do té sigurojé nivele té reja té té dhénave pér
aksidentet dhe léndimet pér t€ mbéshtetur bérjen e politikave té reja pér
automjete dhe siguriné rrugore duke zhvilluar dy sisteme té€ reja Europiane
té té dhénave. I pari do té€ mbledh té€ dhéna né teté vende dhe do té pérmbajé
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né thellési té dhéna pér aksidentet dhe né lidhje me léndimet e mbi 1100
pasagjeréve té€ démtuar né aksidente dhe kémbésoréve. Sistemi i dyté
informacionit, do t€ mbledhé té dhénat e té€ démtuarve nga spitalet qé kané
té béjné me té gjithé llojet e pérdoruesve té rrugéve, sistem qé tashmé
ekziston né tre vendet té€ BE-s.

RISER Ajo qé del e qarté nga RISER (Infrastruktura rrugore pér Rrugé
Evropiane té sigurta) éshté se né aksidentet me automjete té vetme qé
shkaktojné 14.000 vdekje né vit né Evropé - do té vazhdojné pavarésisht
nga pérpjekjet mé té mira té kérkimit té sigurisé rrugore. Megjithaté,
ekzistojné zgjidhje g€ mund té zvogélojé numrin e kétyre aksidenteve, si dhe
té minimizojné ashpérsiné e aksidenteve qé€ do té€ ndodhin. Projekti 36-mujor
do té trajtojé né ményré specifike céshtjet shkencore dhe praktike té
pérfshira né analizén e performancés sé elementeve té rrugés né ményré qé
té zhvillojné udhézime pér projektimin dhe té mirémbajtjes optimale té tyre.

Pér mé shumeé informacion vizitoni fagen e internetit:
(http:/ /ec.europa.eu/transport/wcm/road_safety/erso/data/Content/euro
pean_databases.htm)
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1.1 Aksidentet rrugore né kontekstin evropian

Mobiliteti né Evropé shkakton c¢do vit mbi 1.300.000 aksidente qé
shogérohen me mé shumé se 40.000 té vdekur dhe 1.700.000 té plagosur.
Pér periudhén 2001 — 2010 numri i aksidenteve me vdekje né aksidentet
rrugore ka réné nga 34.900 né 31.500 deri né 25.700 té€ vdekur né
aksidente rrugore né fund té vitit 2013.

Shpenzimet direkte dhe indirekte jané vlerésuar né 160 miliardé Euro,
pérkatésisht 2% té GDP té Bashkimit Evropian. Né vecanti, kostot e
drejtpérdrejta té matshme pér shkak té aksidenteve rrugore vlerésohen né
Planin e Veprimit té Sigurisé né Rrugé dhe pérbéjné 45 miliard Euro né vit.
Vlerésohet se shpenzimet indirekte, té cilat pérfshijné démet fizike dhe
psikologjike té pésuara nga viktimat, jané 4 fish mé t€ médha.

Né fakt, shpenzimet monetare, pérballohen kryesisht nga  Sistemet e
Sigurimit dhe té Shéndetésisé té vendeve té ndryshme, duke shtuar edhe
shpenzimet e pérballuara nga familjaret, pér shkak té kujdesit afatgjaté pér
té plagosurit mé réndé, véshtirésité qé ata do té€ hasin né vendin e punés
dhe né pérgjithési, pér njé cilési té ulur té aktivitetit jetésor té€ tyre. T€ gjitha
kétyre duhet ti shtohen né ményré té€ natyrshme barra e madhe té vuajtjeve,
qé né ményré té pashmangshme shoqérojné cdo aksident.

Kéto shpenzimet monetare, duken né ményré dramatike té€ larta, vecanérisht
nése i krahasojmé me até qé éshté investuar né aspektin e sigurisé rrugore
nga ku duket se priten efekte mé té larta nga qytetarét evropiané, si njé nga
objektivat kryesore té€ politikave té€ Bashkimit Europian pér pérmisimin e
cilésisé té jetés né kété komunitet.

Komisioni i BE-s gjithashtu né Librin e Bardhé té 12 shtatorit 2001:
“Udhérréfyesi pér njé zoné té vetme Evropiane té transportit - Drejt njé sistemi

transporti konkurrues me burimeve efikase” [2], inicioi nisjen e njé programi
mbaré Europian me njé shénjestér veprimi, i cili pérbéhet nga njé grup
masash qé do té zbatoheshin deri né vitin 2010, pér té qené mé té
efektshme, né pérputhje dhe koordinim né mes té té gjitha shteteve
anétare, pér té pérgjysmuar viktimat e aksidenteve rrugore deri né 2010.

Kur né vitin 2001, ka pasur njé total prej 50.000 viktimash rrugore,
objektivi i propozuar ishte qé ky numér té€ mos tejkalonte 25.000 viktima né
vitin 2010. Né dritén e kétyre masave né véndet antare t€ BE-s jané€ hartuar
e zbatuar njé numér planesh pér té promovuar siguriné rrugore.

Kéto nisma kané pasur si rrjedhojé qé né vitet 2001 — 2005 té kishim njé
reduktim me 5% né vit té fataliteteve né aksidentet rrugore, me njé rénie
mesatare prej 4% né vit t€ numrit té aksidenteve, ndérkohé qé nga viti 1994
né vitin 2000, mortaliteti né aksidentet rrugore ka pasur njé rénie vetém me
2% né vit, ndérkohé gé aksidentet né vetévete kané pasur njé ngritje té
lehté.
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Pavarésisht kétyre té dhénave, né "Raportin e pasqyrave financiare té
pérkohshme té Bashkimit Evropian’, i cili pérmban njé pérmbledhje té
situatés té marré né fund té vitit 2005, tregohet se rezultatet e arritura nuk
kané qéné té mjaftueshme pér zvogélimin e aksidenteve kundrejt objektivit
té marré, né fakt, ulja ka qéné vetém me 17.5% né katér vjet, rit€ém g€,
kundrejt normés té vendosur, né qofté se mbahej konstant, mund té conte
gé té kishim né rrugét e BE-s né 2010 njé numér té€ viktimave té regjistruar
me 32 500, ndérkohé qé objektivi ishte qé ky numeér té zbriste né 25 000.

Ajo qé komplikonte mé shumé situatén ishté fakti se dhjeté Anétarét e rinj,
g€ ju bashkuan Unionit né vitin 2004 (BE-10), kishin tregues mé e ulét té
sigurisé rrugore se mesatarja né€ siguriné rrugore e vendeve ish anétare té
BE-s para kétij bashkimi (Tabela 1.1).

Sé fundi qé té jemi né gjendje té€ krahasojmé né mesin e tyre situatat e
ndryshme g€ i marrim né analiz€ béhet e nevojshme ti referohemi jo vetém
numrit té aksidenteve, numrit t€ plagosjeve apo dhe numrit té té vdekurve,
qé jané thjesht pasoja e rrezikut qé karakterizon sistemin rrugor té
transportit, por duhet té paragesim edhe “shkallén e ashpérsisé” té
aksidenteve, pér té vlerésuar réndésiné e vérteté té problemit. Raportimet e
béra né Figurén 1.1 dhe Figurén 1.2 japin indekset e standardizuara né
lidhje me numrin e fataliteteve apo plagosjeve né raport me popullsiné e ¢cdo
vendi.

AT Austria
BE Belgjika
DE Germania
DK| Danimarca
ES Spanja
EL Greqgia
T
inlanda
BE1S5 IT Italia
1IE rlanda
i Teleemta
. endet e Ulta
BE 25 ShEetet Ane.ta.lre PT Portugalia
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. . Mbreteria e
(numri i 2004 ~ Baahkuar
v e . 1pro
pérgjithshem i gg Rep‘lEl;blika. Ceke
stonia
shteteve e HU Hungaria
anétare) LV Letonia
LT Lituania
Shtetet Anétare Jgg M?lta
ers Polonia
mbas vitit 2004 SK STovakia
SI Sllovenia

Tabela 1.1 — Shkurtesat pér shtetet anétare té BE.
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Né vitin 2010, Bashkimi Evropian rinovoi angazhimin e tij pér pérmirésimin
e sigurisé rrugore duke rivendosur si objektiv reduktimin e aksidenteve
rrugore me vdekje me 50% né 2020 krahasuar me vitin 2010. Ky
objektiv ndjek objektivin e vendosur né vitin 2001 pér té pérgjysmuar
aksidentet rrugore me té vdekur deri né vitin 2010.

Udhérréfyesi: Pér njé zoné té vetme evropiane té transportit — “Drejt njé
sistemi té transportit efikas konkurrues dhe me burime eficiente”
pérfshin direktivat e pérgjithéshme pér Mobilitetin dhe Transporin nga
Komisioni Europian né Letrén e Bardhé té 28 marsit 2011 né COM
(2011)144.

Ky dokument strategjik paraget vizionin e Komisionit pér t€ ardhmen e BE-
sé pér Sistemin e transportit dhe pércakton njé axhendé té politikés pér
dekadén e ardhshme. Programi né fjal€ éshté pjesé e strategjisé Evropa 2020
dhe iniciativa e saj flamurtare pér njé Europé€ me burime eficiente.

Ndér dhjeté objektivat e kétij dokumenti “Pér njé sistem té transportit
konkurrues dhe me burime té efektshme” spikat objektivi i Komisioni
Europian qé:

Deri né vitin 2050, té shkojé prané zeros numri i viktimave né
aksidentet e transporti rrugor. Né pérputhje me kété géllim, BE-ja
synon pérgjysmimin e viktima rrugore deri né vitin 2020. Eshté e
sigurt qé BE-ja éshté udhéheqés botéror né mbrojtjen dhe siguriné e
transportit né té gjitha llojet e transportit.

Zbatimi i vizionit t€ mésipérm kérkon njé “Kornizé” efektive veprimi pér
pérdoruesit dhe operatorét e transportit, fillimin e zbatimit té teknologjive té
reja dhe zhvillimin e infrastrukturave adekuate.

Pengesat pér njé funksionim té qeté, efektiv dhe konkurrues né tregun e
brendshém té€ BE ekzistojné. Qé&llimi éshté qé pér dekadén né vazhdim, té
krijohet njé “Zoné&” e vetme e miréfillt€ e transportit evropian, duke
eliminuar té gjitha barrierat e mbetura mes ményrave dhe sistemeve
kombétare, pér té lehtésuar procesin e integrimit dhe lehtésimin e shfaqgjes
té operatoréve shumékombésh dhe multimodal. Njé zbatimi vigjilent i
rregullave té konkurrencés té€ té€ gjitha ményrave te transportit do té
plotésohen nga Komisionin pér té€ rregulluar veprimet né kété fushé. Njé
shkallé mé e larté e kovergjencés né zbatimin e rregullave né nivel social, té
siguris€ dhe mjedisit, standardet minimale té shérbimit dhe té drejtat e
pérdoruesve do té jené pjesé integrale e késaj strategjie, n€é ményré qé té
shmangen tensionet dhe deformimet

Inovacioni éshté thelbésor pér kété strategji, hulumtimet né€ BE do té
adresohen né ciklin e ploté té hulumtimit, inovacionit dhe dislokimit né
ményré té integruar pérmes fokusimit né teknologjité mé premtuese duke
sjellé sé bashku té gjithé aktorét e pérfshiré. Inovacioni gjithashtu mund té
luajné njé rol né nxitjen e sjelljeve mé té géndrueshém té pérdoruesve.
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Pérpjekjet drejt njé Sistemi Transporti mé konkurrues dhe mé té
géndrueshém duhet té€ pérfshijné njé reflektim mbi karakteristikat e
kérkuara té rrjetit rrugor dhe domosdoshmeérisht té parashikojné investime
adekuate: Politika e BE-s pér Infrastrukturat e Transportit ka nevojé pér njé
vizion té pérbashkét dhe burime té mjaftueshme financiare. Kostot e
transportit duhet té jené té reflektuar né ¢cmimin e tyre né njé ményré té
pashtrembéruar.

Njé zoné€ e vetme evropiane e transportit duhet té€ lehtésojé lévizjet e
qytetaréve dhe mallrave, té zvogélojé shpenzimet dhe té sigurojé rritjen e
géndrueshmérisé sé transportit evropian.

Njé transformim i sistemit té transportit evropian do té jet€ i mundur vetém
pérmes njé kombinimi té shuméfishté té nismave né té€ gjitha nivelet.
Veprimet e ndryshme dhe masat qé tregohen né udhérréfyes (Letrén e
Bardhé) vazhdojné té€ pérpunohet mé tej. Komisioni pérgatit né vazhdimeési
masat e duhura legjislative. Komisioni do té€ garantoj veprimet e tij pér té
rritur konkurrencén e transportit, pér té siguruar reduktimin me 60% té
emetimeve t€ GHG-ve né Transport deri né vitin 2050, si njé nga orientimet
thelbésore ndér 10 objektivat qé duhet té merren si model referimi né kéto
direktiva.

Né fushén e Sigurisé Rrugore, Direktiva kerkon qé& té€ shkohet drejt njé
vézhgimi té vazhdueshém me raporte t€ ndérmjetme vit pas viti, sic éshté
dhe raporti mé i fundit: Raporti 9 i ndérmjetém i Sigurisé Rrugore “Pér
Indeksin e Performancés Sigurisé Rrugore” i qershorit 2015 nga ETSC’s
(European Transport Safety Council) Road Safety Performance Index.

Rrugét Europiane jané shumé meé té sigurta sot se kurré mé paré dhe BE-ja
éshté rajoni mé i sigurté né mbaré botén. Megjithaté, cdo vit mé shumé se
25.000 njeréz vdesin né aksidentet e trafikut rrugor né BE dhe mé shumé se
200,000 raportohen té jené plagosur réndé. Aksidentet rrugore mbeten ndér
shkaqget mé té shpeshta té fataliteteve pér té rinjté nga 15 deri 25 vjec.

Siguria rrugore éshté komplekse, shumé faktoré luajné rol né pércaktimin e
rezultateve pérfundimtare né Lkété fushé€. Dukuria dhe ashpérsia e
aksidenteve varet nga sjellja e pérdoruesve té rrugés, automjetet dhe
pajisjet e siguris€ me té€ cilat jané paisur ato, infrastruktura rrugore dhe
reagimi i emergjencave né rast té njé aksidenti.
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Fig. 1.1 Skema e Funksionimit kompleks té Sistemit té Sigurisé Rrugore

Siguria rrugore é€shté gjithashtu njé kompetencé e pérbashkét e shumicés té
punés sé pérditshme té béré nga Shtetet Anétare né nivel nacional dhe lokal.
BE kontribuon pér té shtuar vlerén e bashképunimit dhe nivelin e
harmonizimit ndérmjet véndeve té ndryshme né BE. Puna né BE udhéhiqet
nga kuadri i orientimeve té Dokumentit té€ Politik€s mbi Siguriné Rrugore
2011-2020, i quajtur “Orientimet e politikés”. Gjithashtu OJQ-té,
kompanité/industria dhe qytetarét ndikojné né siguriné rrugore, si dhe
faktorét e jashtém si¢ jané kushtet e zhvillimit ekonomik apo dhe ambjenti
mund té influencojné né situatén e sigurisé rrugore.

Pérkundér keétij konteksti sfidues, éshté e réndésishme qé té€ vlerésohet
rregullisht efikasiteti, efektiviteti dhe réndésia e politikave té sigurisé
rrugore té BE-sé. Ky vlerésim i vitpasvitshém i orientimeve té€ Politikave
orienton aksionet e progresit té arritur kundrejt objektivave t€ vendosur né
vitin 2020. Ai ofron njé analizé€ té€ situatés aktuale té sigurisé rrugore pér té
gartésuar nése kuadri i politikave vazhdon té€ mbulojé problemet kryesore
né kété fushé. Njé vlerésim i pérgjithshém &shté béré pér treguesit e
réndésisé, efektshmeérisé, efikasitetit, koherencés dhe vlerés té shtuar né
“kornizén” e politikave té sigurisé rrugore t€ Komisionit t&€ BE-s.

Vlerésimi kryhet nga Njésia e Sigurisé Rrugore e Komisionit t€ BE, me

mbéshtetjen e njé studimi teknik nga ekspert té jashtém dhe né konsultim
me njé gameé té€ gjeré t€ partneréve té€ sigurisé€ rrugore.
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Fusha e vleresimit

Vlerésimet e vitpasvitshme té orientimit t€ Politikave realizohet duke ju
referuar aksioneve té& progresit deri té tanishém mbi 16 veprimet e
pérmendura né dokumentin e kornizés té€ politikave, pér vijushmériné e
rezultateve dhe implementimeve té masés t€ mundshme edhe treguesve té
pritshém.

Ndryshimi né numrin e fataliteteve né aksidentet rrugore gjaté periudhés
2010-2014 nuk shpjegohet kryesisht vetém me veprimet brenda orientimeve
té “Politikave”, por pér shkak té zbatimit konseguent té shumicés sé
veprimeve té realizuara nga BE. Ulja e fataliteteve né aksidentet rrugore dhe
numri i reduktuar i plagosjeve té rénda né trafikun rrugor ka mé shumé
gjasa té jeté rezultat i veprimeve té€ Shteteve Anétare dhe nivelit t€ pushtetit
lokal, té kombinuara me veprimet e BE-sé gjaté dekadés sé fundit, qé japin
keté ndikim vetém tani. Analiza mbi objektivin strategjik pér 2020, pra, do
té pérfshijé edhe disa diskutime mbi pérpjekjet e méparshme té BE-sé dhe
faktoréve té€ jashtém t€ mundshém gé kontribuojné né kété drejtim.

Nuk ka asnjé vlerésim té thellésishém té akteve individuale legjislative nén
orientimet e politikave t€ BE-s. Vlerésime té tilla jané kryer pér géllime té
vecanta. Ky vlerésim qé po b&meé né studimin toné do té fokusohet né njé
gasje holistike, té trajtimit té ploté té€ veprimeve né njé nivel mé té
pérgjithshém né nivel t€ BE-s.

Vlerésimi gjithashtu nuk pérfshin né detaje cdo veprim té€ siguris€ rrugore
pértej 16 veprimeve té propozuara né orientimet e Politikes té€ Komisionit. Ai
nuk ka béré ndonjé parashikim mbi efektet e mundshme nga veprimet né
orientimet e politikave qé nuk jané pérfunduar ende.

Situata e sigurisé rrugore né BE né vitet 2010-2014

Né vitin 2010, numri i pérgjithshém i fataliteteve rrugore pér 27 Vende
Anétare pérfshi dhe Kroaciné ishte 31,500. Norma mesatare e fataliteteve né
aksidentet rrugore né BE ka gené 63 fatalitete pér njé milion banoré.

Numri i pérgjithshém i fataliteteve rrugore né vitin 2013 ishte 26.000. Kjo i
korrespondon njé norme mesatare té€ BE-s prej S1 fatalitete rrugore
fatalitete pér njé milion banoré. Numri paraprak i raportuar i fataliteteve
rrugore pér vitin 2014 éshté 25,700, i barabarté me 51 fatalitete pér njé
milion banoré. Né total, numri i fataliteteve rrugore né BE ka réné me 18.4%
midis viteve 2010 dhe 2014. Harta 1 tregon reduktimin e pérqindjes té
vdekjeve né aksidente rrugore midis 2001 dhe 2014 dhe vendet fituese né
nivel té BE-s sipas ETSC (Késhillit Europian té Sigurisé té Transportit) té
véndit me rénien mé té€ larté té€ numrit té aksidenteve me té vdekur pér até
vit [3].
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Viti 2014 ishte njé vit i keq pér siguriné rrugore, me njé rénie prej vetém
0,6% kundrejt vitit 2013, krahasuar me rénie prej 6,7% qé éshté e
nevojshme pér té€ arritur objektivin pér vitin 2020 me reduktime té
barabarta vjetore. Nga 32 vendet e monitoruara vetém 18 vénde kané
regjistruar njé rénie né numrin e me té vdekur né aksidente rrugore né mes
té 2013 dhe 2014, 13 prej tyre nuk kané rritje, ndérsa pérparimi ka ngecur
vetém né njé vend (Fig.1.3).

Megjithaté, disa vende jané duke vepruar mé miré se té tjerét. Malta ka njé
rénie me -44% nga numri i saj jashtézakonisht i larté i vdekjeve né
aksidente rrugore né vitin 2013, po késhtu Luksemburgu (-22%), Norvegji (-
21%) dhe Kroacia (-16%) kané arritur reduktimet mé té€ mira né vitin 2014
né krahasim me 2013. Sllovenia, Serbia, Finlanda, Greqia dhe Zvicra kané
regjistruara njé reduktime me mé shumé se, ose gati 10%.

Map | Percartage redection b
road deathn betwess 2001 and
2074 e rediphen Coun e of - -0
N Award

& W 4 g~
Fig. 1.2. (Harta 1). Reduktimi i % té té vdekurve né aksidente rrugore ndermjet viteve 2001 — 2014 duke
“shénuar” vit mbas viti véndin me rezultatin mé t€ miré té uljes t& numrit té té vdekurve .

Né BE-28 aksidentet rrugore me té€ vdekur né aksidente rrugore jané
reduktuar me 18% midis viteve 2010 - 2014 (Fig.1.4), e barabarté me njé
reduktim mesatare vjetor 4.9%. Ndérkohé qé duhet njé reduktim prej 6.7%
vit-pér-vit gjaté periudhés 2010-2020 pér té€ arritur objektivin pérmes
pérparimit té vazhdueshém né pérqgindje vjetore (Fig.1.5). Megjithaté, qé nga
ngadalésimi né vitin 2014, numri i aksidenteve me té vdekur né aksidente
rrugore né né vitet 2015 - 2020 duhet té reduktohet me njé ritém shumé mé
té shpejté prej rreth 8% cdo vit, né ményré qé BE té€ jet€ né€ rrugén e duhur
pér té arritur objektivin e synuar. Arritja e objektivit t€ BE-sé pér vitin 2020
éshté né rrezik, por ai ende mund té jeté i arritshém nése pérpjekjet e
kombinuara, né té dy nivelet, kombétare dhe até té BE-sé€ intensifikohen
urgjentisht.

Ka pasur 15,545 mé pak aksidente rrugore me té vdekur né BE né 2011-
2014 dhe né qofté se ritmi i vitit 2010 do té kishte vazhduar, sipas
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vlerésimeve té ETSC, ky reduktim vlerésohet né 30 miliardé Euro té
pérfituara (Fig.1.6) [4]. Parandalimi i vdekjeve dhe plagosjeve té rénda né
rrugét e BE-sé éshté njé investim i shéndoshé né aspektin e burimeve té
pérkushtuara pér masat e sigurisé dhe potenciali kursimit éshté larg nga té
genit shterues.

Né vitin 2014 mé shumé se 203,500 njeréz jané regjistruar si té plagosur
nga policia rrugore né 23 vendet e BE-sé€, qé dallojné né té€ dhénat e tyre né
mes té€ plagosjeve té€ rénda dhe té lehta, ndérkohé gé shumé té tjeré kané
pé€suar plagé té lehta. Numri i té plagosurve réndé u rrit me pothuajse 3%
né 2014 né krahasim me 2013. Pér kété Komisioni Evropian miratoi njé
objektiv pér njé reduktim me 35%, né vitet 2014 - 2020, té€ numrit té
personave té plagosur réndé né bazé té pérkufizimit sipas MAIS3+ (Maximum
Abbreviated Injury Scale Level) (Fig.1/12) dhe njé strategji pér té kthyer prirjen
e kétij trendi (shih pjesén pér vlerésimin né uljen e numrit té té plagosurve né
aksidentet rrugore I).

Rekomandimet kryesore pér Shtetet Anétare né BE

o Kérkohet té arrijné objektivat me té gjitha mjetet né dispozicion,
duke pérfshiré aplikimin e strategjive té€ provuara né zbatim né
pérputhje me rekomandimin e KE .

e Vendosjen e objektivave té reduktimit kombétar pér té€ plagosurit
réndé bazuar né MAIS3 + sé bashku me reduktimin e té vdekurve
né aksidentet rrugore.

o Pérfshirjen e té plagosurve réndé€ né vlerésimin e ndikimit té
kundérmasave né ato vénde ku ajo nuk béhet ende.

e Modernizimin e zinxhirit t€ reagimit t€ emergjencés pér té rritur
cilésiné e menaxhimit té traumés né ményré qé té zbuten pasojat e
aksidenteve né ményré sa mé efikase.

e Pérdorimi i t€ dhénat té mbledhura pér siguriné rrugore nga té
gjitha burimet e mundéshme pér té hartuar dhe pérditésuar
politikat pérkatése. Zgjedhja e masave né bazé€ té studimeve
vlerésuese té€ shéndosha dhe - kur éshté e aplikueshme - dhe
shqyrtimi i efektivitetit té kostos té pérdorimit té tyre.

Rekomandimet kryesore pér institucionet e BE-sé

e Miratimi i njé strategjie té€ miréfillté pér té€ trajtuar plagosjet e
rénda, duke pérfshiré kundér masat té cilat mund té€ béjné té
mundur implimentimin e saj.

e Miratimi i njé objektivi pér té€ reduktuar me 35% pér vitet 2014 -
2020, numrin e personave té plagosur réndé né bazé t€ MAIS3 +.

e Né kontekstin e rishikimit t& Rregullave té Pérgjithshme té Sigurisé
ti jepet pérparési futjes dhe zgjerimit t€ métejshém té€ teknologjive
té siguris€ né automjete té lidhura me faktorét kryesoré té rrezikut,
té cilat pérfshijné: Asistencén Inteligjente té zgjedhjes té shpejtésive
té lévizjes, bllokimin pér efekt té pérdorimit té alkoolit, pérkujtesén
pér pérdorimin e rripit té€ sigurimit dhe veprimin automatik té
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frenimit emergjent. Paisje pér regjistrim té€ aksidenteve t€ ndodhura
né té gjitha automjetet e reja.

e Né kontekstin e rishikimit té Direktivave t€ Menaxhimit té€ Sigurisé
té infrastrukturés té shtrihet zbatimi i instrumenteve té direktivés
pér té gjitha autostradat, rrugét rurale dhe urbane.

e Té implimentojé prioritetet pér periudhén 2015-2020 paragitur né
rekomandimet e ETSC né rishikimin afatmesém té orientimeve té
politikés té siguris€ rrugore, duke pérfshiré infrastrukturén e
pérmirésuar, siguriné e automjeteve, dhe trajtimin pér zgjedhjen e
shpejtésive té 1évizjes dhe té pérdorimit té pijave alkolike.

BE nuk éshté né rrugén e duhur pér arritjen e objektivit té kérkuar pér vitin 2020

Nga 32 vendet e monitoruara nga ETSC, vetém né 18 vénde u regjistrua njé
rénie né numrin me té vdekur né aksidente rrugore né€ mes 2013 dhe 2014,
13 vénde té BE-s patén rritje t€ kétij numri, ndérsa vetém né njé vend nuk
pati ndryshime té kétij treguesi (Fig.1.3). Viti 2014 ka patur ritmin mé té
ulét té zvogélimit té numrit té aksidenteve me té€ vdekur né aksidente
rrugore qé nga vendosja e objektivit pér heré té paré né€ 2001 té€ BE-sé.
25.845 njeréz humbén jetén né rrugét e BE-sé né vitin 2014, krahasuar me
26,009 né vitin 2013, qé& pérfagéson vet€ém njé reduktim prej 0.6%,
ndérkohé qé rénia pér vitet 2012 — 2013 ka qéné né masén 8%.

Nga shtetet antare t€ BE-s, Malta (me -44% nga numri jashtézakonisht i
larté né vitin 2013), Luksemburgu (-22%), Norvegji (-21%) dhe Kroacia (-
16%) arrijné reduktime mé té mira né vitin 2014 né krahasim me vitin 2013.
Sllovenia, Serbia, Finlanda, Greqia dhe Zvicra regjistruan reduktime me mé
shumeé se ose gati 10%. Ndérkohé qé numri i aksidenteve me té vdekur né
aksidente rrugore éshté rritur né€ Letoni, Sllovaki, Bullgari, Hungari,
Republikén Ceke, Suedi, Irlandé, Francé, Lituani, Qipro, Mbretériné e
Bashkuar dhe Gjermani .

Né Fig.1.3 jepet ndryshimi i pérqindjes sé€ té vdekurve né aksidente rrugore
ndérmjet 2013-2014: Nga grafiku shihet qarté se reduktimi mesatar i
vdekjeve né aksidentet rrugore pér kété vit ka qéné jo i kénagshém, me
vetem —0,6 % ndérkohé qé niveli i kérkuar i reduktimit pér té arritur géllimin
e véné pér né vitin 2020, pér 28 véndet e BE-s, duhet té arrinte né€ njé rénie
me —6,7%.
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Fig.1.3 Ndryshimi i % né té vdekurve né aksidente rrugore ndérmjet 2013-2014:

Né Fig.1.4 jepet ndryshimi i pérqgindjes té aksidenteve me té vdekur né
aksidente rrugore ndérmjet viteve 2010 — 2014, nga ku rezulton se BE-28
kolektivisht ka reduktuar numrin e té vdekurve né aksidente rrugore
mesatarisht me 18% gjaté periudhés 2010-2014. Kjo shifér éshté mé pak me
1% se gjaté periudhés 2010-2013. Q€ nga vendosja e objektivit té ri té
siguris€ rrugore pér BE-né pér né vitin 2020, kané ndjekur trendin e
déshiruar né BE shtete si: Greqia, Portugalia, Malta, Spanja, Norvegjia,
Danimarka, Kroacia, Sllovakia, Zvicéra, Qipro dhe Rumania (Fig.1.4)
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-40 %
Fig.1.4. Ndryshimi i % té aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugore ndérmjet 2010 e 2014

BE nuk éshté larg rrugés té duhur pér té arritur objektivin e vitit 2020

Qé nga viti 2010, progresi mesatare vjetore né zvogélimin e numrit té
aksidenteve me té vdekur né BE-28 ishte 4.9%. Duhej njé reduktim prej
6.7% vit-pér-vit gjaté periudhés 2010-2020 pér té arritur objektivin pérmes
pé€rparimit t€ vazhdueshém né terma vjetoré pérqindje. Megjithaté, duke
patur parasysh ngadalésimin e nivelit té€ reduktimit qé ndodhi né ritmet e
kérkuara né vitin 2014, numri i aksidenteve me té vdekur né aksidente
rrugore gjaté periudhés 2015-2020, duhet té reduktohet me njé ritém
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shumé mé té shpejté prej rreth 8% cdo vit, né ményré qé BE té jeté né
drejtimin e duhur. Objektivi i BE-sé€ pér vitin 2020 éshté ende i arritshém
nése pérpjekjet né té dy nivelet, até kombétare dhe né nivel té BE-sé rriten
urgjentisht.

Né Fig. 1.5 jepet reduktimi i aksidenteve rrugore me té vdekur nga viti 2000
e né vazhdim, pér BE-28 (vija e verdhé), pér BE-27 (vija e zez€), pér BE-15
(vija blu), pér BE-10 (vija e kuge) dhe pér BE - 2 (Bullgaria dhe Rumani, vija
e gjelbér). Shkalla logaritmike é€shté pérdorur pér té mundésuar prirjet e
pjerrésive té trendeve té ndryshme pér krahasim.
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Fig.1.5 Ulja e numrit té& aksidenteve rrugore me té vdekur nga viti 2000 e né vazhdim

Rekomandimet kryesore pér Shtetet Anétare té BE-s

Kérkohet qé té arrijné objektivat me té gjitha mjetet né dispozicion, duke
pérfshiré edhe aplikimin e zbatimit té strategjive té aprovuara sipas
rekomandimit t& KE pér zbatimin.

Pérdorimi i t€ dhénave té mbledhura nga ETSC pér siguriné rrugore dhe
kudo gjetké pér té ndihmuar né hartimin dhe pérditésimin e politikave
pérkatése. Té béjné zgjedhjen e masave té€ bazuara né studime té shéndosha
té vlerésimit dhe - nése éshté e zbatueshme - shqyrtimin e kostos dhe
efektivitetit tétyre.

Rekomandimet kryesore pér institucionet e BE-sé

Shtetet Anétare té BE-s t€ mbéshtesin pérgatitjen e planeve kombétare té
zbatimit pér cdo vit me objektiva pér pajtueshméri né fushat e shpejtésive té
lejuara sipas llojit t& kategorive dhe vecorive té rrjetit rrugor,

té shtréngesave né legjislacionit pér nivelin e pérdorimit té€ pijeve alkolike
dhe té perdorimit té€ drogés dhe

té pérdorimit té rripit té sigurisé.

Zbatimi prioriteteve né fushén e sigurisé€ rrugore pér periudhén 2015-2020 i
propozuar nga ETSC né raportin e saj t€ Korrikut 2015, kérkon rishikimin
afatmesém té orientimeve té€ politikés té siguris€ rrugore duke pérfshiré
pérmirésime né infrastrukturé, né siguriné e automjeteve dhe trajtimin e
nivelit té€ shpejtésive té€ pérdorura dhe té pijeve alkolike gjaté ngarjes té
automjeteve.

Mbi 5,700 aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugore parashikohej té
parandaloheshin né BE né vitin 2014 né krahasim me vitin 2010
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Ka pasur pothuajse 5,750 mé pak aksidenteve rrugore me té vdekur né vitin
2014 pérkundrejt vitit 2010 né BE-28. Ky reduktim éshté rreth 1,900 e té
vdekurve né aksidente rrugore mé pak se do té kishte qéné reduktimi i
kétyre viktimave né vitin 2014, nése progresi vjetor né BE do té kishte qéné
né ritmet e duhura prej 6.7% vit-pér-vit. drejt objektivit té sigurisé rrugore
pér né vitin 2020. Reduktimi i vazhdueshém i numrit té té vdekurve pér
periudhén 2011-2014 krahasuar pér 4 vite me ritmin e té€ vdekurve né
aksidente rrugore né vitin 2010 ishte 15.545, i cili éshté 4250 mé pak
vdekje té parandaluara nése reduktimi vjetor prej 6.7% do té ishte arritur.

Duke parashikuar njé vleré monetare né parandalimin e humbjes sé jetés té
njé njeriut, mund té€ debatohet mbi baza etike pér té vlerésuar objektivisht
kostot dhe pérfitimet e masave té sigurisé né rrugé dhe té ndihmojmé pér té
béré mé efektiv pérdorimin e burime pérgjithésisht té kufizuara né kété
fushé.

Vlera e pérfituar nga parandalimi i fataliteteve rrugore (VPF) e vlerésuar pér
vitin 2009 né Raporin e 5-té€ t€ ETSC éshté pérditésuar pér té marré
parasysh ndryshimet né situatén ekonomike pér 5 vitet ndérmjetése. Si
rezultat, ne kemi marré vlerén monetare pér vitin 2014 nga shmangiet e
humbjeve té jetéve njerézore, ku duke parandaluar njé fatalitetet rrugor do
té kursehej njé vleré prej 1.940.000 € sipas “factor cost”.

Vlera totale e reduktimeve né aksidentet rrugore me té€ vdekur né BE-28 pér
vitin 2014 né krahasim me vitin 2010 éshté vlerésuar me kété ményré né
rreth 11 miliardé Euro, dhe vlera e reduktimeve pér vitet 2011-2014 té
marra s€ bashku né katér vjet me rendin e shkallés té vitit 2010 éshté rreth
30 miliardé Euro. Né qofté se vendet e BE do té shkojné drejt vitit 2020 me
synimin e pércaktuar té sigurisé rrugore pérmes progresit té€ vazhdueshém,
reduktimet mé té rritura n€ numrin e té€ vdekurve né vitet 2011-2014 do té
kishin rritur pérfitimet né dobi té€ shogéris€é me rreth 8 miliardé Euro dhe do
té arrinte né total né rreth € 38.5 miliard Euro gjaté kétyre viteve (Fig.1.6).

Duke pasur parasysh véshtirésité financiare me té cilat pérballen shumé
vende té BE-sé pér shkak té ngadalésimit té€ zhvillimit ekonomik (krizés
ekonomike té kétyre viteve té€ fundit), vlerat qé “pérfitohen” nga pérmirésimi i
sigurisé rrugore duhet té€ merren né konsideraté pér llogari té procesit té
politikave dhe planifikimit buxhetor, duke u shprehur né terma monetare si
imperativ i reduktimit té rrezikut té€ aksidenteve rrugore. Vlerat e larta té
shpenzimeve shogérore té evituara gjaté 2011-2014, pér efekt té€ shmangies
té cfagjes t€ mundéshme té€ njé numri té€ konsiderueshem te aksidenteve me
vdekje, tregojné edhe njé heré se potenciali i “kursimit” té ofruar nga
pérmirésimet e géndrueshme né siguriné rrugore éshté i konsiderueshém,
prandaj i duhet béré i qarté politikébérésve potenciali i larté i politikave té
sigurisé rrugore pér té€ siguruar investime té shéndosha.

Né Fig.1.6 jepet reduktimi i numrit té aksidenteve me té vdekur né
aksidente rrugore né BE-28 pér vitet 2011-2014 dhe vlerésimi me ¢mimet e
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vitit 2014 i vlerés, sé bashku me kursimet shtesé né Euro dhe numrit té
jetéve té parandaluara né kété numeér té té vdekurve - qé¢ mund té kishin
ndodhur né qofté se BE-ja do té kishte l€vizur drejt objektiv té saj té sigurisé
rrugore drejt vitit 2020 me pérparim té géndrueshém né vlerat e pérqindjeve

té duhura.
Nr i té vdekurve Vlera né milion euro ge mund
gé mund té parandaloheshin té parandalohej té humbej

20,000 § B 40,000
18.000 Extra deaths that Value in EUR of

d could have been extra saving - 35,000
16,000 _ prevented that could have

been achieved
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Tévdekur né aksidente rrugore Vlera né Euro me cmimet e 2014
Fig. 1.6.: Reduktimi i numrit t& aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugorené né BE - 28 né vitet
2011-2014 dhe vlerésimi me ¢cmimin e vitit 2014 si dhe vlera, sé bashku me kursimet shtesé té tyre

0

Kollona me ngjyré jeshile tregon numrin e té vdekurve té parandaluar ne
vitet 2011 — 2014 me masat e ndérmara né€ BE-28 pér politikat e sigurisé
rrugore, kolona mbi té, me ngjyré té bardhé, jep numrin e vdekjeve té
pashpétuara si rezultat i mos ruajtjes sé ritmit té uljes té kétyre aksidenteve
me té vdekur né rrugé, ndérsa né té djathté kolona me té€ kuqe jep vlerén e
pérfituar nga ruajtje e numrit alternativ té té vdekurve né aksidente rrugore,
ndérsa pjesa e kolonés me ngjyré té bardhé mbi té€ jep vlerén e pa kursyer té
parashikuar nga mos realizimi i tempit té uljes té té€ vdekurve né aksidentet
rrugore gjaté vitit 2014, pér té dyja rastet né€ miliona euro.

Q& nga objektivi i paré i BE-sé pér zvogélimin e numrit té€ aksidenteve me té
vdekur né aksidentet rrugore prezantuar qé né vitin 2001, Spanja ka arritur
njé reduktim né numrin e té vdekurve né aksidente rrugore prej 70%
(Fig.1.7). Portugalia, Lituania, Letonia, Sllovenia dhe Estonia pasojné me njé
reduktim me mé shumé se 60%. Megjithaté duhet té thuhet se pérparimi ka
gené i ngadalshém né Rumani, Malté, Bullgari dhe Poloni.Né Fig.5: jepet
ndryshimi i pérqgindjes né aksidenteve rrugore me té vdekur né aksidente
né vitet 2001 - 2014, nga ku na rezulton se norma mesatare e shkallés té
rénies té€ numrit té aksidenteve me vdekje ka patur njé mesatare prej -53 %.
10 nga vendet e BE-s kané pasur njé progres mé té larté se mesatarja e BE-
28, 14 vende kané patur nje progres té€ géndrueshem rreth vlerés mesatare,
nderkohé gé 4 vende kane pasur nje progres mé té€ ngadalté.
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Fig.1.7.: Ndryshimi i pérgindjes né aksidenteve rrugore me té vdekur né aksidente né vitet
2001 - 2014

Niveli i pérgjithshém i vdekshmérisé né aksidente rrugore né BE-28 ishte
51 vdekje pér njé milion banoré né vitin 2014, né krahasim me 63 vdekje né
vitin 2010. Ndérkohé né vitin 2014, rreziku i aksidenteve me vdekje né rrugé
pér njémilion banoré i grupoi né tre kategori té€ ndryshme véndet e BE-28,
né vendet me rrezikshmeéri té ulét, t€ mesme dhe té larté.

Né vitin 2014 Malta, Suedia,Mbretéria e Bashkuar dhe Norvegjia mbajné kryesimin
me mé pak se 30 vdekje pér njé milion banoré (Fig.6). Né Zvicér, Danimarké, Izrael,
Holandé dhe Spanjé vdekshméria né aksidente rrugore nuk kalonte 40 vdekje pér
njé milion banoré. Rreziku mé i larté pér aksidente rrugore me té vdekur éshté
cfaqur né Letoni, Rumani, Bullgari, Lituani dhe Poloni ku vdekshméria ishte midis
84 dhe 106 vdekje pér njé milion banoré sic tregohet ne fig.1.8

1 Deaths per million inhabitants 2010 mmm Deaths per million inhabitants 2014
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Fig. 1.8.: Vdekjet né aksidente rrugore pér milion banoré né 2014 (té ngjyrosura) dhe né 2010 (pjesa e pangjyrosur)
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Fig.1.9 (Harta 2) Té vdekur né aksidente rrugore pér milion banor ne vitin 2014

Né Fig.1.10 jepet numri i té€ vdekurve pér miliard automjete-km udhétim
pér 19 vendet t€ BE-s ku té dhénat pér distancén e udhétimit jané té
disponueshme. Ky tregues plot€son njé vlerésues kuptimploté té
vdekshmeérisé€ né aksidente rrugore.
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Fig.1.10 : Vdekjet né aksidente rrugore pér miliardé automjete-km udhétim. Mesatare pér tre vitet
e fundit pér té cilat si numri i té vdekurve né aksidente rrugore dhe té dhénat pér km distanc
udhétimi jané té disponueshme pér vitet 2012-2014 (SE, Britania e Madhe, FI, CH, DK, IT, IL, LV,
HR), 2011- 2013 (IE, JO, NL, DE, FR,AT, BE, EE, PT), 2010-2012(CZ2). * Shifrat e pérkohshme
pér vdekjet né aksidente rrugore né vitin 2014.** Vdekje né aksidente rrugore pér miliardé
automjete-km udhétim nga makinat.

Suedia, Britania e Madhe, Irlanda dhe Norvegjia kané numrat mé té ulét
té té vdekurve né aksidente rrugore pér automjet-km udhétim né mesin e
vendeve ku arrihet t€ mblidhen kéto té dhéna. Rreziku pér aksidente me
vdekje né rrugé nga distanca e udhétimit né Letoni, Kroaci dhe né
Republikén Ceke éshté pothuajse pes€é heré mé i larté€se né Suedi.
Dallimet né mes pozicioneve relative té vendeve né Fig.1.8. dhe Fig.1.9
mund té lindin nga dallimet né aspekte té tilla si pérdorimi i
motociklizmit, ciklizmit ose lévizjes né kémbé, dendésisé té trafikut,
proporcionalitetit té trafikut né autostrada ose né rrugét rurale dhe
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metodave té pérdorura pér vlerésimin e numrit té automjeteve-km té
udhétuara. Mesatarja e té vdekurve né aksidente rrugore pér 19 véndet e
treguara éshté 5,8 té vdekur pér miliard automjeteve-km udhétim.

Tejkalimi i shpejtésis€, mos vendosja e rripit té sigurimit dhe pérdorimi i
pijeve alkolike jané tre rrezikshmérité kryesore té€ sjelljes jo korrekte né
rrugé sot né té gjithé botén, por vecanérisht edhe né véndin toné.

Komisioni Evropian vleréson se né té gjithé BE-né rreth 25% té té gjithé
aksidenteve me vdekje né rrugé jané té lidhura me pérdorimin e pijeve
alkolike. Fig.1.11 tregon performancén e individuale té€ shteteve né
zvogélimin e aksidenteve rrugore me té vdekur né aksidente qé i
atribuohen pirjes té alkolit nga drejtuesit e automjeteve krahasuar me
pérparimin né reduktimin e shkaqeve té tjera té vdekjeve né aksidente
rrugore, sipas ményrés té pérdorur pér identifikimin e lidhjes té€ shkakut
té vdekjeve me pirjen e alkolit pér seicilin vend. Né mé shumé se né
gjysmén e vendeve, progresi né reduktimn e nivelit té pijeve gjaté ngarjes
té automjeteve ka kontribuar mé shumé se pjesén e saj né reduktimet e
pérgjithshme té€ aksidenteve me vdekje.

Né Letoni, vdekjet nga pijet né aksidente jané ulur me 8% mé shpejt se
vdekjet e llojeve té tjera rrugore cdo vit mesatarisht qé nga viti 2001. Né
Suedi aksidentet me vdekje nga pijet rané me rreth 7% né vit mé shpejté
se vdekjet né aksidentet e tjera rrugore, né Slloveni me 6% dhe Hungaria
me rreth 5%. N& Qipro, Serbi, Republika Ceke, Rumani, Sllovaki, Finland
dhe Kroaci, aksidentet me vdekje nga pijet alkolike kané ngadalésuar
progresin e pérgjithshém né reduktimin e vdekjeve rrugore.
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EU20 average: -1.1%
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Fig.1.11.: Diferenca midis ndryshimit mesatar vjetor té pérgindjes né numrin e té vdekurve né
aksidente rrugore gé i atribuohet pérdorimit t& alkoolit dhe reduktimit qé i korrespondon vdekjeve
té tjera né aksidentet rrugéve pér periudha 2001-2013 ose 2014. Mesatarja pér BE-n éshté
llogaritur pér vitin 2013 pér 20 shtete té BE-se ndérkohé gé vlerésimi plotésues éshté béré duke
ofruar seri té té dhénave gé pérmbledhin dhe té dhénat plotésuese kohore edhe pér vitin 2013
ose 2014
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Pérparim i ngadalshém né reduktimin e numrit té plagosurve réndé.

Né vitin 2014 mé shumé se 203 500 njeréz jané regjistruar nga policia si
té plagosur “seriozisht” né aksidentet rrugore né 23 vendet e BE-sé, ku
pérfshihen té plagosur réndé dhe té plagosur jo shumé réndé té plagosur
lehté), té dhéna kéto qé paraqesin njé rritje prej 2.6% né krahasim me
vitin 2013 né numrin e té plagosurve.

Komisioni Evropian paraqiti 'Milestone” e paré té tij drejt njé strategjie
pér té plagosurit né mars té vitit 2013, si hapi i paré drejt krijimit té njé
strategjie [5]. Pas késaj, Parlamenti Evropian miratoi njé rezoluté “duke i
kérkuar Komisionit, gé né bazé té té€ dhénave té mbledhura, té€ vendosé
njé objektiv ambicioz pér reduktimin e plagosjeve né aksidente rrugore."

U miratua njé pérkufizim i pérbashkét né BE-pér té€ 1énduarit me plagosje
té réndé si pacientét me njé nivel l€ndim sipas MAIS 3 ose mé shumé.
Shkalla e Plagosjes e Shkurtuar (SHPSH) (AIS) éshté njé klasifikim i
pranuar globalisht pér klasifikimin e traumave té plagosjeve, e cila
varion nga 1(plagosjet minore) deri né 6 (plagosjeve jo té trajtueshme) dhe
éshté pérdorur nga profesionistét mjekésoré pér t€ pérshkruar
ashpérsiné e léndimit pér secilin nga nénté pjesét e trupit (koké, fytyré,
qafé, gjoks, bark, shpiné, ekstremitetet e siperme, ekstremitetet e
poshtme, ekstremitetet e jashtme dhe té tjera). Nése njé person mund té
ket€¢ mé shumé se njé plagosje, rezultati maksimal i Reduktuar i
Léndimit (Mais) éshté maksimumi i SHSHP &€ pérfshin té gjitha
diagnozat e plagosjeve pér njé person.

Grupi i Nivelit té Larté pér Sigurin€é Rrugore qé pérfagéson té gjitha
shtetet anétare té BE-sé ka identifikuar tre ményra kryesore qé mund té
zgjedhin Shtetet Anétare pér t€ mbledhur t€ dhéna né pérputhje me
pércaktimi MAIS3+: 1- té vazhdojé té pérdoré té dhénat e policisé, por té
aplikojé njé koeficient korrigjim; 2- té raportojné numrin e té plagosurve
duke u bazuar né té€ dhénat e spitaleve; ose 3- té€ krijojné€ njé lidhje mes
policisé dhe té dhénave té spitaleve. Shtetet Anétare duhet té€ vazhdojé
mbledhjen e té dhénave né bazé té pérkufizimeve té tyre t€ méparshme
né ményré qé té€ jené né gjendje pér t€ monitoruar shkallén e vazhdimit té
progresit para 2014.
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Rekomandimet kryesore pér Shteteve Anétare té BE-s

e Te pérshtatasin ose té suportojné sisteme té mbledhjes té té€ dhénave
shtesé pér té qené né gjendje gé té raportojné numrin vjetor té
plagosurve réndé sipas MAIS3+.

e Té€ vendosin objektivat kombétare pér zvogélimin e numrit té té
plagosurve réndé né bazé té€ MAIS3 + s€ bashku me reduktimin e té
vdekurve né aksidentet rrugore.

e T& punojné drejt krijimit té njé sistemi té lidh bazén e té€ dhénave té
policisé dhe té spitaleve pér raportimin e té plagosurve réndé dhe
viktimave né aksidente rrugore.

e Té vazhdojné mbledhjen e té€ dhénave bazuar né pérkufizimin e
méparshém té plagosjeve té rénda pas zbatimit té pérkufizimit té ri.

e Té pérfshijné plagosjet e rénda né vlerésimin e ndikimit té
kundérmasave, ku kjo akoma nuk béhet.

Komisioni Evropian ka marré angazhimin pér té vendosur né vitin 2015 njé
objektiv té pérbashkét pér BE-sé pér reduktimin e numrit t€ personave té
plagosur réndé né vitin 2020. Si¢ tregohet né Fig.1.12, pér njé reduktim me
35% né numrin e té€ plagosurve réndé gjaté periudhés 2014-2020, g€ do té
jeté né ményré té€ ngjashme sfidues dhe i arritshém pér Shtetet Anétare si
objektivi pér pérgjysmimin e numrit té té€ vdekurve né aksidentet rrugore
mes viteve 2010-2020.

Viti "2014 ishte njé vit shumé i keq né drejtim té pérmirésimit té treguesve
té sigurisé€ rrugore né rrugét e Evropés (...). Shumica e masave, qé lidhen me
siguriné rrugore, vecanérisht ato me ndikimi té menjéhershém jané marré
nga Shtetet Anétare (...). Por, natyrisht, BE-ja gjithashtu ka rolin e saj pér té
luajtur (...) (...) Né kété drejtim €shté dhe objektivi pér té ngritur pér heré té
paré njé sistem té rregjistrimit pér pér reduktimin e plagosjeve té rénda né
aksidentet rrugore dhe té pércaktimit té njé strategjie pér té€ pérmbushur
kété objektiv. "
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Fig.1.12:: Reduktimi né numi i aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugore qé nga viti 2010 (vija ngjyré blu e errét)
e plotuar sipas objektivave t€ BE-s pér vitin 2020 (vija né blu té leht me vijé té nderpreré) dhe me objektivin e
rekomanduara pér ulja e numrit té t& plagosurve réndé (vija me portokalli vijé t& ndérpreré) — qé né ¢do rast duhet té
arrij njé reduktim vjetor prej 6.7%.
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Rekomandimet kryesore pér institucionet e BE-sé

e Té adoptojé njé strategji té drejté dhe té ploté pér té trajtuar plagosjet e
rénda, duke pérfshiré masat qé€ ato t€ mund té béhen té matshme.

e Té miratojné objektivin pér té€ reduktuar me 35% né perjudhén 2014-
2020 numri e té plagosurve réndé né bazé té€ MAIS3+.

e Té mbéshtesin shkémbimin e praktikave mé té mira mes Shteteve
Anétare mbi até se si duhet té raportojné té plagosurit réndé dhe viktimat
né aksidentet rrugore.

e Té vazhdojné té€ rishikojné procedurat e pérdorura nga Shtetet Anétare
pér té vlerésuar numrin e personave té plagosur rénd€ me géllim arritjen
e krahasueshméris€ edhe pse njé shuméllojshméri metodash do té
pérdoren né praktiké pér zbatimin e pérkufizimit té pérbashkét.

Krahasimi ndérmjet Vendeve té BE-s

Suedia, Belgjika, Finlanda, Holanda dhe Spanja jané véné né krye té€ kétij
objektivi té& vendosur nga BE pér mbledhjen e té dhénat pér numrin e
pérgjithshém té personave té plagosur réndé né bazé té vlersimit sipas MAIS 3+,
Vende té tjera, antare té BE-s, po diskutojné metodat pér té pérshtatur
mbledhjen e t€ dhénave dhe sistemet me pérkufizimin e ri dhe gjithpérfshirés
nga BE.

Megjithaté, éshté shumé herét pér té pérdorur vetém té€ dhéna té€ bazuara né
MAIS 3+ pér krahasime pér té gjtha vendet e BE-s. Prandaj Fig.1.13 tregon
ndryshimin né pérqindje t€ numrit té té plagosurve réndé gjaté periudhés 2010-
2014, duke pérdorur pérkufizimet aktuale kombétare me plagosje té réndeé.
Greqia ka arritur njé reduktim t€ madh gé nga viti 2010 n€ numrin e regjistruar
me plagosje té rénda (-37%), duke u pasuar nga Letonia (-24%), Irlanda (-22%)
dhe Qipro (-20%). Megjithaté gjaté késaj periudhe numri i plagosjeve té rénda
éshté rritur né Malté, Gjermani, Suedi, Poloni dhe Holandé. Né total numri i
plagosjeve té rénda né BE-23 u zvogélua me 1.6% nga viti 2010, né krahasim
me njé rénie 18% né numri i aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugore
pér té njéjtin grup té vendeve.
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Fig.1.13:: Ndryshimi i pérqindjes me plagosje té rénda i regjistruara midis 2010 dhe 2014. * Té dhéna té pérkohéshme
pér té Plagosur réndé . ** 2010-2013. *** Té dhénat e Mbretérisé sé Bashkuar pér vitin 2014. AT éshté pérjashtuar nga
figura e duhur pér ndryshime substanciale né Sistemin e raportimit t& policisé, por numri i plagosjeve té rénda té saj
éshté pérfshiré né mesataren e BE-sé. Vendet e BE pérdorin njé pérkufizimi té ngjashém pér plagosjet e rénda, si té
plagosur gé kérkojné té paktén 24 oré si té shtruar né spital: ES, BE, CY, CZ, DK, FR, DE, EL, IE, LU, PT, SK, UK, LV.
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Reduktimi i numrit té aksidentuarve me léndime té rénda ka mbetur
pas reduktimit té té vdekurve né aksidentet rrugore.

Fig.1.14 vleréson progresin kombétar né zvogélimin e numrit té
aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugore dhe numrin e té
regjistruarve si té€ plagosur réndé, né ményré qé té tregojé se si kané
lévizur masat pér té dy treguesit me njé ritém té ngjashém. Pérqindja
mesatare vjetore e ndryshimit e té€ vdekurve né aksidente rrugore éshté
plotuar né boshtin horizontal X dhe mesatarja vjetore e ndryshimit té
pé€rgindjes me té plagosur réndé éshté plotuar né boshtin vertikal Y, me
mesataret e BE-sé treguar me vija té€ ndérprera. Me ngjyré té gjelbért jané
shénuar vendet qé kané performuar mé miré se mesatarja e BE-sé€ né té
dy treguesit, si pérsa i pérket numrit té€ té vdekurve dhe numrit té té
plagosurve réndé, jané shénuar me té kuqge ata vénde qé€ kané
performuar nén mesataret e BE-sé né té€ dy drejtimet si né numrin e té
vdekurve dhe té plagosurve réndé dhe me portokalli jané shénuar té
gjithé véndet e tjera q€ mund té kené perfomuar miré vetem né njé
drejtim por jo né té dyja drejtimet sé& bashku.

Spanja, Letonia, Sllovakia, Sllovenia, Hungaria, Portugalia, Danimarka,
Irlanda, Qipro, Mbretéria e Bashkuar, Franca dhe Republika Ceke kané
performuar mé miré se mesatarja e BE-s si né reduktimin e té plagosurve
rénd€ dhe né té€ vdekurit né aksidentet rrugore. Shumica e shteteve (24
nga 27) kané zvogéluar aksidenteve rrugore me té€ vdekur né aksidente
rrugore me njé ritém meé té shpejté se té plagosurit réndé. Numri i té
plagosurve réndé zbriti me njé ritém meé té€ shpejté se numri i e té
vdekurve né aksidente rrugore né Irlandé (nga -1.5%), Greqi dhe
Portugali (té dyja me -1%).
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Fig. 1.14: Vlerésimi i ndryshimit mesatar vjetor t€ numérit té té plagosurve réndé né periudha 2001-2014 pér véndet né
té cilat té dhénat jané té disponueshme
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Rekomandimet kryesore pér Shtetet Anétare té BE-s

e Té modernizonjé zinxhirin e reagimit té€ emergjencés pér té rritur
cilésiné e shérbimit t€ menaxhimit té€ traumave né ményré qé té
zbuten pasojat e aksidenteve né ményré mé efikase.

e Té inkurajojné geverité lokale pér té miratuar zonat me kufij té

lévizjes me shpejtési 30 km/oré né zonat e banimit dhe zonat e
pérdorura nga shumé kémbésorét dhe ciklistét.

Rekomandimet kryesore pér institucionet e BE-sé

Brenda kontekstit té rishikimit té Rregullores 2009/661 né lidhje me
Aprovimin-Tip té€ Kérkesave pér Siguriné€ e Pérgjithshme té automjeteve:

Prioritizimi i futjes dhe zgjerimit té€ métejshém té teknologjive té
sigurisé né automjete lidhur me faktorét e rrezikut, té cilat pérfshijné
Asistencén Inteligjente té Zgjedhjes sé& Shpejtésisé, bllokimit té
léshimit té motorit pér tejkalim té nivelit t€ pérdorimit té alkolit,
pérkujtuesit e pérdorimit té rripit té sigurimit dhe Frenuesit e pavarur
té urgjencés. Regjistruesit e té dhénave té€ aksidenteve né té gjitha
automjetet e reja (Kutité e zeza).

Té zhvillojné kérkesa té€ detyrueshme té€ siguris€ pér automjetet e
transportit té mallrave pér pérmirésimin e projektimit té€ kabinés,
mbrojtjes né procesin e drejtimit té automjetit dhe hegjen e
pérjashtimeve qé ekzistojné, né ményré qé té kérkojé pérdorimin e
gardrejlave pér té€ mbrojtur pérdoruesit e tjeré té€ rrugés nga goditjet
me kamionét.

Brenda kontekstit té rishikimit té Rregullores 2009/78 pér Mbrojtjen e
Kémbésoréve dhe té pérdoruesve té tjera té cénueshém té rrugés:

e Miratimi i njé testi “Upgrade crash” qé té jeté mé afér njé linje me
siguriné e kémbésoréve sipas kérkesave té sigurisé sé€ testeve té
aksidenteve né EuroNCAP.

Brenda kontekstit t€ shqyrtimit t€ Direktivés s€ Menaxhimit té€ Sigurisé té
Infrastrukturés 2008 /96:

e Té zgjerohet zbatimi i instrumenteve té direktivés pér t&€ mbuluar té
gjitha autostradat, rrugét rurale dhe urbane.

e Té& zgjerohet zbatimi i instrumenteve té direktivés pér té pérfshiré
dhe tunelet dhe té pérfshijé té gjitha kérkesat e sigurisé qé
aktualisht mbulohen nga  Direktiva 2004/54 e Sigurisé pér
tunelet.
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1.2 Sllovenia rast pozitiv studimi

Sllovenia u rendit e para né BE-28 nga ETSC pér vitin 2015 né
vlerésimin pér SIGURINE RRUGORE prandaj ja vlen té pérfitohet nga
eksperienca e miré e kétij vendi.

Pérparimi i Sllovenisé né pérmirésimin e siguris€ rrugore u njoh pér vitin
2015 né Konferencén e 9 t€ ETSC né Bruksel mé 18 gershor té vitit 2015.
Vdekjet né aksidentet rrugore jané reduktuar me 61% né Slloveni qé nga viti
2001, duke zbritur nga 278 né vitin 2001, né 108 né vitin 2014 (Fig.1.7).
Ndérmjet 2013 dhe 2014 vendi regjistroi té€ 5-in reduktim mé té€ miré me njé
rénie prej 14% té aksidenteve me té vdekur né aksidente rrugore (Fig.1.3).
Progresi né siguriné rrugore éshté shumé i dukshém kur matet né aspektin
e e té vdekurve né aksidente rrugore pér banor, me 52 vdekje pér njé milion
banoré né vitin 2014 né krahasim me 140 né vitin 2001 (Fig.1.8).

Pér té€ marré njé pasqyré né pérparimin e Sllovenisé€ dhe pér té gjetur se si
vendi planifikon té€ géndrojé né rrugén e duhur drejt objektivit t€ BE-sé pér
vitin 2020 po nxjerim disa nga incentivat qé e nxjerrin kété vénd né krye té
kétij klasifikimi.

Sllovenia ka zvogéluar vdekjet né rrugé né ményré shumé té
konsiderueshme né vitet e fundit. Cilat kané qéné masat mé efektive qé
kané cuan né kéto rezultate?

Ministria e Infrastrukturés né Slloveni éshté pérgjegjése pér Siguriné
Kombétare Rrugore. Programi (NRSP) pérfshin rrugét, shtigjet ciklizmit,
trotuaret, sinjalistikén, kalimet né nivel dhe inkurajon pasagjerét té
pérdorin transportin publik. Né ményré qé€ té kryejné masat e programit té
Sigurisé éshté themeluar Agjensia Sllovene e Trafikut (AVP) qé né vitin
2010. AVP é&shté institucioni gendror pér sigurine e trafikut me njé mision
pér té reduktuar pasojat mé té€ kéqija té€ aksidenteve domethéné viktimat
dhe plagosjet. Agjencia kryen detyra rregullatore, zhvillimore, teknikat, dhe
detyrat e tjera lidhur me shoferét dhe automjetet, si dhe me punén analitike
dhe kérkimore né fushén e sigurisé rrugore, parandalimin, edukimin
sigurisé rrugore, fushatat e ndérgjegjésimit, trajnimin, dhe vlerésimin e
sigurisé té infrastrukturés rrugore. Agjencia ndjek parimin e “Vizionit zero",
dmth duke punuar né drejtim pér té mos patur viktima né aksidentet
rrugore né Slloveni.

Disa nga pikat kryesore té masave qé ka ndérmarré né fushén e sigurisé
rrugore jané:

e Prezantimi i legjislacionit modern dhe veprime té forta kundér shkaktaréve
té shkeljeve, pér shembull: tejkalimit te shpejtésisé sé lejuar;

e Masat efektive, (p.sh.programe parandaluese dhe rehabilitimi) pér
pérséritésit e shkeljeve té rregullave té trafikut. Njé shembull éshté qé
shoferét me dénime me katér ose mé shumé piké (dhe jo mé me shumé se
17), mund té marrin pjesé vullnetarisht né njé trajnim té€ sigurisé pér
shoferet qé sigurisht shpérblehen me njé reduktim prej katér piké né njé
periudhé prej tre vjetésh;
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e Fokusi shtesé mbi pérdoruesit e rrezikuar té rrugéve dhe mbajtja né
vemendje dhe realizmi sistematik i fushatave parandaluese pér fémijét,
motociklistét, kémbésorét dhe ciklistét;

e Bashképunimi me organizata té€ ndryshme té€ shoqérisé civile me aktivitetet
me qgéllim té orientuar pér siguriné rrugore dhe bashképunimi intensiv me
pushtetin lokal;

e Programet e trajnimit pér pérmirésimin e njohurive té ekspertéve individualé
si njé parandalues té matur né fushat e transportit, menaxhimit té
infrastrukturés, trajnimin té shoferéve dhe dhénies té pérparésisé nga
automjetet né rrugg;

e Implementimi i njé sistemi skice “Itineraresh” pér Slloveniné nga ku si
pasojé, sigurohet njé lévizje mé e rrjedhshme e trafikut né rrjetin rrugor;

e Pérmirésimi i sistemit té€ ndihmés sé€ paré dhe kujdesit shéndetésor;

e Zbatimi i vlerésimit té€ sigurisé té infrastrukturés rrugore dhe té inspektimit
pér té gjithé llojet e rrugéve.

Programi i Sigurisé¢ Kombétare Rrugore té Sllovenisé 2013-2022 vendos si
objektiv njé maksimum prej 35 personave té€ vraré né aksidente rrugore né
njé milion banoré né vitin 2022, nga 52 né vitin 2014. Pérvec késaj,
Programi gjithashtu pércakton si objektiv njé maksimum prej 230
personash seriozisht té€ plagosur né njé milion banoré né vitin 2022, nga
402 né 2014.

Cfaré hapash jané duke u marré pér té pérmbushur objektivat?

NRSP vendos objektiva specifike pér fusha té ndryshme té sigurisé rrugore,
pér shembull: shpejtésité, pérdorimin e alkoolit dhe drogave té paligjshme,
motociklistét, ciklistét, kémbésorét, pérdorimi i rripave té sigurisé, shoferét
e ri, shoferét e moshuar. Né secilén nga kéto fusha synohet té reduktojé
numrin e té vdekurve dhe numrin e té plagosurve réndé. Kéto tregues jané
vendosur sé€ bashku me aktivitetet dhe indikatorét e monitorueshém té
arritjeve.

Programi gjithashtu fokusohet né pérmirésimet organizative, si dhe né
koordinimin e duhur si dhe sigurimin e burimeve té€ géndrueshme financiare
dhe mbéshtetje politike pér siguriné rrugore. Aktivitete t€ ngjashme do té
zbatohen né nivel lokal, ku tema mé specifike do té trajtohen, si pér
shembull: faktorét kryesoré té rrezikut dhe shkaqget e aksidentet rrugore dhe
pérdoruesit e rrezikuar té rrugés .

Né vitin 2013 Bashkimi Evropian miratoi njé pérkufizim té pérbashkét pér té
vlerésuar té plagosur réndé né aksidente Viktimat si pacientét me njé nivel
léndimi sipas 'MAIS 3'+.

Hapa qé Sllovenia po ndérmerr pér té pérmirésuar regjistrimin e té€ dhénave
me té plagosur réndé? Kété vit, Sllovenia do té pérpiget pér té lidhur bazés e
té dhénave té policisé me t€ dhénat e spitaleve pér té dhénat e t€ démtuarve
seriozisht. Pérpjekje jané béré pér unifikuar pérkufizimin e léndimit té réndé
brenda vendit. Njé plan pér té pérgatitur njé strategji shtetérore pér kété
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éshté shkruar; institucioni pérgjegjés éshté Ministria e Shéndetésisé. Hapi
tjetér éshté pér té konvertuar té dhénat pér krahasim ndérkombétar.
Koordinimi i buté i politikave n€ mes té geverisé, institucioneve pérgjegjése
pér aspekte té ndryshme té sigurisé rrugore sigurohet pérmes Bordit
Ndérministror té€ Drejtoréve. Ky Grup pune é&shté pérgjegjés pér
monitorimin dhe zbatimin e Programit Siguris€ Kombétare Rrugore. Roli i
Bordit té Drejtoréve éshté qé€ té monitorojé, t€ udhéheqé dhe mbikéqyré
Programin Kombétar, pér té siguruar koordinim politik dhe pér té siguruar
udhézime strategjike sa i pérket ekzekutimit té€ programit kombétar. Pér
ekzekutimin e Programit, Grupi i Punes Ndérministror Kombétare ka
krijuar, lidhje me organizatat profesionale, eksperté individualé, shoqériné
civile, bizneset, dhe geverisjen lokale.

Tejkalimi i shpejtésive té lévizjes né rrjetin rrugor éshté konsideruar si
shkaku kryesor i aksidenteve fatale né Slloveni. Té dhénat e 2011 tregojné
se numri i gjobave pér tejkalim shpejté€sie ne Slloveni ishte 49 pér 1 mijé
banore (krahasuar me 587 né Austri). Pér kété mund té theksojmé disa
aktivitete té cilat kryhen né Slloveni né kété fushé:

e Pérmirésimi i sistemit té pajisjeve té kontrollit, duke pérfshiré “vrojtues”
té shpejtésis né kohé dhe distancé — té gjaté;

e Zhvillimi i metodave té reja té punés té€ taktikave dhe teknikave té
policisé té trafikut;

e Specializime né kuadér té policisé sé trafikut (kontrollin e trafikut rrugor,
investigimin e aksidenteve, kontrollin e rrugéve kryesore, krimet rrugore);

e Zbatimi i matjeve mé té€ shumta té shpejté€sive (mé frekuente dhe ne mé
shumé segmente rrugore), duke arritur njé probabilite té larté pér té
identifikuar dhe gjobitur shoferét té cilét nuk respektojné kufijté e
shpejtésisé;

e Pérdorimin e sistemeve té reja pér matjen e shpejtésisé;

e Pérmirésimin i infrastrukturés sé trafikut, reduktimin e pasojave mé té
kéqgija né seksione té rrezikshme (duke filluar né zonat urbane, para
shkollave dhe géndrat e kujdesit té fémijéve);

e Miratimi i kufijve té€ shpejtésisé né seksione té vecanta rrugore né
pérputhje me nevojat e situatave aktuale;

e Informimin dhe edukimin e publikut me fushatat parandaluese rreth
rrezigeve té€ tejkalimit té€ shpejtésisé;

e Inkurajimi i futjes té teknologjive té reja né automjete, duke pérfshiré njé
siguri pasive mé té€ miré dhe teknologjive qé paralajmérojné shoferin pér
rastet e 1évizjes me shpejtési mbi té lejuarén apo edhe pér ti parandaluar
ata qé té€ 1évizin me shpejtési té tepruar.

Personave pérgjegjés pér aksidentet rrugore nén ndikimin e alkooli né
Sllovenit kané gené né rénie mé shumé se né proporcionin e zvogélimit té
numrit t€ aksidenteve. Pér té parandaluar pjesémarrjen né trafik té
drejtuesve té€ automjeteve nén ndikimi i alkoolit, drogave té paligishme dhe
substancave té tjera psikoaktive, Sllovenia ka prezantuar njé€ legjislacion té
rrepté dhe skema té reja rehabilitimi dhe ka forcuar zbatimin e veprimeve
vjetore parandaluese té shtetit, institucioneve dhe ekspertéve civil né
shoqéri.
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61% e té& anketuarve né njé sondazh kombétar ka réné dakord me
propozimin pér té reduktuar kufirin ligjor t€ pérdorimit té alkoolit pér té
ulur nurin e aksidenteve dhe té€ vdekurve né aksidente té€ automjeteve né
zero. Jané pérdorur edhe fushata té tilla si '0.0 shofer' dhe 'Kurré
ndonjéheré i piré dhe té drejtosh makiné€ " duke synuar si target brezat e
rinj. Kéto ishin pérgjithésisht té pranuara, sé bashku me kufizimet ligjore
pér shoferét rinj, shoferét profesionistét dhe né shkollat e ngarjes. Sistemi
dénimit me piké éshté gjithashtu duke kontribuar né njé reduktim té numrit
té shoferéve té€ makinave qe i ngasin ato nén ndikimin e alkolit.

Strategjia Kombétare pér Zhvillim e Ciklizmit e miratuar né vitin 2005 ka
pér géllim gé 14% e mobilitetit ti pérkasé aksioneve modale té ciklizmit né
Slloveni, krahasuar me 6.7% qé ka qénéné vitin 2005.

Té dhénat zyrtare lidhur me pjesén modale té€ pérdorimit té ciklizmit nuk
jané regjistruar né vitet e fundit, por duke pasur parasysh té dhénat nga
komunat pjesa modale e ciklizmit ka qené né rritje. Aktivitete té€ ndryshme
né nivele t€ ndryshme né Slloveni jané duke punuar né drejtim té géllimit
pér té rritur siguriné e ciklistéve, pér shembull: ndérgjegjésimin lidhur me
rrugén.

Sjellja e sigurisé, vendosjen e aktivitete té€ reja parandaluese pér siguriné e
ciklistéve, edukimin dhe trajnimi i ciklistéve né shkolla, promovimin e
ciklizmit té sigurt dhe né té njé€jtén kohé duke u pérgéndruar né
lévizshmériné, mjedisin, pérfitimet shéndetésore dhe reduktimin e
mbingarkesés né zonat urbane dhe duke pérmirésuar njohurité dhe rritjen e
komunikimit dhe bashképunimit ndérmjet zonave té€ ndryshme qé lidhen me
siguriné e ciklistéve. Njé aspekt i réndésishém i Sigurisé té ciklistéve éshté
pérmirésimi i infrastrukturés té ciklistéve.

Fushéveprimi i punés sé& auditoréve té€ siguris€ rrugore né Slloveni
aktualisht éshté i kufizuar né rrjetin e autostradave i cili €shté pjesé e rrjetit
trans-evropian rrugor. Siguria rrugore inspektimi dhe vlerésimi mund té
béhet né rrugé té tjera, por ato nuk jané té detyrueshme. Njé vendim pér té
kryer RSI/RSA né rrugét lokale me qéllim té rritjes té siguris€ rrugore pér
pérmirésimet né njé mjedis lokal €shté béré né secilén komuné né bazé
vullnetare (nga auditorét e sigurisé rrugore té licencuar me nénkontraktim).
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Tabela 1.2. Aksidente rrugore me té vdekur dhe pérgindjet e ndryshimit né aksidenteve

rrugore me té vdekur midis viteve 2013 - 2014 dhe né mes té vitit 2010 - 2014

16 | 16 | 16 | 13 | 16 | 10 | 1a | s [ 21 | 15 | 17 | 9 | 18 | 10 ||444%|333%
70 | 62 | 53 | 50 | a7 | 43 | a5 | 35 | 48 | 32 | 33 | 38 | a5 | 35 ||-222%| 94%
275 | 310 | 280 | 258 | 224 | 242 | 233 | 255 | 212 | 210 | 168 | 145 | 187 | 147 ||-21.4% |-30.0%
647 | 627 | 701 | 608 | 597 | 614 | 619 | 664 | 548 | 426 | 418 | 393 | 368 | 308 ||-163% |-27.7%
278 | 269 | 242 | 274 | 257 | 262 | 203 | 214 | 171 | 138 | 141 | 130 | 125 | 108 | |-13.6% |-21.7%
1275 | 854 | 868 | 960 | 843 | 210 | 968 | 205 | 810 | ee0 | 731 | 688 | 650 | s63 | |-134% |-147%
433 | 415 | 379 | 375 | 379 | 336 | 380 | 344 | 279 | 272 | 292 | 255 | 258 | 224 | |-132% |-17:6%
1,880 | 1,634 | 1,605 | 1,670 | 1,658 | 1,657 | 1.612 | 1,553 | 1.456 | 1,258 | 1,141 | 988 | 879 | 793 || -9.8% |-37.0%
544 | 513 | 546 | 510 | 409 | 370 | 384 | 357 | 349 | 327 | 320 | 339 | 269 | 243 || -9.7% |-257%
o958 | 956 | 931 | 878 | 768 | 730 | 691 | 679 | 633 | 552 | 523 | 531 | 455 | 430 || -55% |-22.1%
1,670 | 1,668 | 1,542 | 1,294 | 1247 | 969 | 974 | 885 | 840 | 937 | 891 | 718 | 637 | 607 || -47% |-352%
5534 | 5,827 | 5,640 | 5,712 | 5444 | 5243 | 5583 | 5437 | 4572 | 3,907 | 4189 | 3571 | 3357 | 3.202 | | -4.6% | -18.0%
431 | 463 | 432 | 369 | 331 | 306 | 406 | 406 | 303 | 255 | 220 | 167 | 191 | 183 || -42% |-28.2%
199 | 223 | 164 | 170 | 169 | 204 | 196 | 132 | 100 | 79 | 101 | 87 | 81 | 78 ||37% | -13%
2,450 | 2.412 | 2,229 | 2,444 | 2,629 | 2,587 | 2,800 | 3,065 | 2,797 | 2,377 | 2,018 | 2,042 | 1,861 | 1,818 | | -2.3% |-235%
7,096 | 6,980 | 6,563 | 6,122 | 5818 | 5,669 | 5,131 | 4725 | 4237 | 4,114 | 3,860 | 3,653 | 3,385 | 3,330 | | -1.6% | -19.1%
1,486 | 1,306 | 1.214 | 1,162 | 1,083 | 1,069 [ 1067 | 944 | 943 | 8a1 | 861 | 767 | 724 | 715 || -12% |-15.0%
5517 | 5347 | 5,399 | 4741 | 4.442 | 4,104 | 3823 | 3,100 | 2,714 | 2,478 | 2,060 | 1,903 | 1,680 | 1.661 | | -1.1% | -33.0%
1,083 | 1,069 | 1,088 | 881 | 817 | 811 | 791 | 750 | 720 | 640 | 661 | 650 | 570 | 570 || 0.0% |-10.9%
542 | 525 | 445 | 467 | 437 | 405 | 382 | 412 | 314 | 352 | 341 | 263 | 277 | 279 || 07% |-20.7%
6.977 | 6842 | 6,613 | 5842 | 5361 | 5,091 | 4949 | 4477 | 4152 | 3,651 | 4,009 | 3601 | 3,340 | 3368 | | 0.8% | -7.8%
3,598 | 3,581 | 3,658 | 3,368 | 3,337 | 3,300 | 3,056 | 2,718 | 2,337 | 1,905 | 1,960 | 1,802 | 1,769 | 1,807 | | 2.1% | -5:1%
98 | 24 | 97 | 117 | 102 | 86 | 82 | 8 | 71 | 0 | 71 | 51 | aa | 45 || 23% |-250%
706 | 697 | 709 | 752 | 773 | 760 | 740 | 499 | 370 | 299 | 297 | 301 | 258 | 265 || 27% |-114%
8252 | 7.741 | 6,126 | 5503 | 5318 | 4709 | 4620 | 4275 | 4273 | 3,992 | 3,963 | 3,653 | 3268 | 3,384 | | 3.5% |-152%
411 | 376 | 335 | 374 | 306 | 365 | 338 | 279 | 238 | 212 | 186 | 162 | 188 | 195 || 37% | -80%
534 | 515 | 512 | 463 | 423 | 428 | 454 | 380 | 341 | 266 | 319 | 285 | 260 | 270 || 38% | 15%
1,334 | 1,431 | 1,447 | 1,382 | 1.286 | 1,063 | 1,222 | 1,076 | 901 | 802 | 773 | 742 | 654 | 688 || 52% |-142%
1,239 | 1,429 | 1.326 | 1,296 | 1.278 | 1303 [ 1232 | 996 | 822 | 740 | 638 | 605 | 591 | 626 || 5.9% |-15.4%
1,011 | 959 | 960 | 943 | 957 | 1,043 | 1,006 | 1,061 | 901 | 776 | 658 | 605 | 601 | 655 || 90% |-15.6%
625 | 626 | 653 | 608 | 600 | 608 | 661 | 606 | 385 | 353 | 324 | 295 | 223 | 258 || 15.7% |-26.9%
558 | 550 | 532 | 516 | 442 | 407 | 419 | 316 | 254 | 218 | 179 | 177 | 179 | 212 || 184% | 28%
[Eu28 |55.091]54,124 51,166 | 48,017 | 45,981 43,777 43,211 39,713 35,427 31,595 | 30,803 | 28,177 | 26,009 | 25,845 | | -0.6% |-18.2% |
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Tabela 1.3 Aksidenteve rrugore me té vdekur dhe % e ndryshimit né aksidenteve rrugore
me té vdekur mes 2001- 2014 dhe vlerésimi i ndryshimit mesatar vjetor né %, 2001-2014

(1)

5517 | 5347 | 5399 | 4741 | 4,442 | 4104 | 3,823 | 3,100 | 2,714 | 2,478 | 2,060 | 1,903 | 1,680 | 1,661 -69.9% -10.0%

1,670 | 1,668 | 1,542 | 1,294 | 1,247 | 969 974 885 840 937 891 718 637 607 -63.6% -1.4%
706 697 709 752 773 760 740 433 370 299 297 30 258 265 -62.5% -9.5%
558 559 532 516 442 407 419 316 254 218 179 177 179 212 -62.0% -9.9%
278 269 242 274 257 262 293 214 171 138 141 130 125 108 -61.2% -1.5%
199 223 164 170 169 204 196 132 100 79 101 a7 81 78 -60.8% -8.2%
8,252 | 7,741 | 6,126 | 5,583 | 5,318 | 4,709 | 4,620 | 4,275 | 4,273 | 3,992 | 3,963 | 3,653 | 3,268 | 3,384 -59.0% -6.4%
625 626 653 608 600 608 661 606 385 353 324 295 223 258 -58.7% -8.1%
1,880 | 1,634 | 1,605 | 1,670 | 1,658 | 1,657 [ 1,612 | 1,553 | 1,456 | 1,258 | 1,141 | 988 879 793 -57.8% -5.7%
431 463 432 369 331 306 406 406 303 255 220 167 19 183 -57.5% -1.3%
1,275 | 854 868 960 843 910 968 905 810 660 731 688 650 563 -55.8% -4.1%
544 513 546 510 409 370 384 357 349 327 320 339 269 243 -55.3% -5.7%
958 956 931 878 768 730 691 679 633 552 523 531 455 430 -55.1% -6.2%
98 94 97 117 102 86 89 82 71 60 71 51 44 45 -54.1% -6.6%
7,086 | 6980 | 6,563 | 6,122 | 5,818 | 5669 | 5,131 | 4,725 | 4237 | 4,114 | 3,860 | 3,653 | 3,385 | 3,330 -53.1% -6.2%
a1 376 335 374 396 365 338 279 238 212 186 162 188 195 -52.6% -1.1%
647 627 701 608 597 614 619 664 548 426 18 393 368 308 -52.4% -5.4%
1,486 | 1,306 | 1,214 | 1,162 | 1,089 | 1,069 | 1,067 | 944 943 841 861 767 724 715 -51.9% -5.1%

6,977 | 6,842 | 6,613 | 5842 | 5,361 | 5091 | 4949 | 4477 | 4152 | 3,651 | 4,009 | 3,601 | 3,340 | 3,368 51.7% -6.0%

70 62 53 50 a7 43 45 35 48 32 33 34 45 35 -50.0% -4.6%
3,598 | 3,581 | 3,658 | 3,368 | 3,337 | 3,300 | 3,056 | 2,718 | 2,337 | 1,905 | 1,960 | 1,802 | 1,769 | 1,807 -49.8% -6.6%
1,239 ( 1,429 | 1,326 | 1,296 | 1,278 | 1,303 | 1,232 | 996 822 740 638 605 591 626 -49.5% -1.4%

534 515 512 463 423 428 454 380 341 266 319 285 260 270 -49.4% -5.9%

542 525 445 467 437 405 382 412 314 352 34 263 277 279 -48.5% -5.2%
1,334 | 1,431 | 1,447 | 1,382 | 1,286 | 1,063 | 1,222 | 1,076 | 901 802 773 742 654 688 -48.4% -6.4%
433 415 379 375 379 336 380 344 279 272 292 255 258 224 -48.3% -4.6%
1,083 | 1,069 | 1,088 | 881 817 811 791 750 720 640 661 650 570 570 -47.4% -5.0%
275 310 280 258 224 242 233 255 212 210 168 145 187 147 -46.5% -5.0%
5,534 | 5827 | 5,640 | 5712 | 5,444 | 5243 | 5,583 | 5437 | 4,572 | 3,907 | 4183 | 3,571 | 3,357 | 3,202 -42.1% -4.6%

16 16 16 13 16 10 14 15 21 15 17 9 18 10 -37.5% -1.3%

1,011 | 959 960 943 957 | 1,043 | 1,006 | 1,061 | 901 776 658 605 601 655 -35.2% -4.1%
2,450 | 2,412 | 2,229 | 2,444 | 2,629 | 2,587 | 2,800 | 3,065 | 2,797 | 2,377 | 2,018 | 2,042 | 1,861 | 1,818 -25.8% -2.0%

[EU28 [ 55091 54,124 ] 51,166 [ 48,017 | 45981 43,777 | 43.211[ 39,713 [ 35427 | 31595 [ 30803 | 28,177 [ 26009 | 25885 | [ 531% | -62%
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Tabela 1.4. Té vdekur né aksidente rrugore pér njé milion banoré né 2014 dhe 2010

2014
d?:l:s Inhabitants m'::;;i‘:ﬁ:ﬁ; rts Road deaths | Inhabitants mr:rl,::i t:::‘a::sitz‘;:s

10 425,384 24 15 414,027 36
270 9,644,864 28 266 9,340,682 28
1,807 64,308 261 28 1,905 62,510,197 30
147 5,107,970 29 210 4,858,199 43
243 8,139,631 30 327 7,785,806 42
183 5,627,235 33 255 5,534,738 46
279 8,296,000 34 352 7,695,100 46
570 16,829,289 34 640 16,574,989 39
1,661 46,512,199 36 2,478 46,486,619 53
224 5,451,270 a4 272 5,351,427 51
3,368 80,767 463 42 3,651 81,802 257 45
1395 4,605,501 42 212 4,549 128 47
258 5,415,549 48 353 5,390,410 65
430 8,506,889 51 552 8,375,290 66
3,388 65,835,579 51 3,992 64,658,856 62
108 2,061,085 52 138 2,046,976 67
45 858,000 52 60 819,140 73
3,330 60,782,668 B 4114 59,190,143 70
607 10,427,301 58 937 10,573,479 89
78 1,315,819 59 79 1,333,290 59
626 9,877,365 63 740 10,014,324 74
35 549,680 64 32 502,066 64
715 11,203,992 64 841 10,839,905 78
688 10,512,419 65 802 10,462,088 7
308 4,246,809 73 426 4,302,847 99
793 10,903,704 73 1,258 11,183,516 112
563 7,146,759 79 660 7,306,677 90
3,202 38,017,856 84 3,907 38,167,329 102
265 2,943,472 90 299 3,141,976 95
655 7,245,677 90 776 7,421,766 105
1,818 19,947,311 91 2,377 20,294 683 117
212 2,001,468 106 218 2,120,504 103
- 25,849 ‘ 506,824,509 51 | ‘ 31,595 503,402,952 63
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Tabela 1.5 Té vdekur né aksidente rrugore pér miliard automjete-kilometra gjaté tri viteve té fundit

Average
number of
road deaths

Average
number of

vehicle-km (in
millions)?

Deaths per billion
vehicle-km

Time period
covered

77,804 2012-2014

511,400 2012-2014

47,558 2011-2013

43,589 2011-2013

46,669 2012-2014

54,328 2012-2014

62,149 2012-2014

127,744 2011-2013

720,867 2011-2013

50,630 2011-2013

565,500 2011-2013

77,517 2011-2013

100,686 2011-2013

4472 800 2012-2014

8,818 2011-2013

64,007 2012-2014

46,724 2010-2012

21,922 2012-2014

11,406 2012-2014

820 n'a n/a 2012-2014
47 na n/a 2012-2014
a87 na n/a 2012-2014
1,748 na n/a 2012-2014
807 n'a n/a 2012-2014
275 na n/a 2012-2014
38 n'a n/a 2012-2014
12 na n/a 2012-2014
3377 na n/a 2012-2014
1,907 na n/a 2012-2014
634 na n/a 2012-2014
121 nfa n/a 2012-2014
259 n'a n/a 2012-2014
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Tabela 1.6 Té vdekur né aksidente rrugore pér efekt t& pérdorimit té alkolit 2001 - 2014

-8.0%

-6.5%

-5.8%

-5.0%

-3.4%

2001-2013

-3.2%

2001-2013

-2.9%

-2.3%

-1.9%

2001-2013

-1.7%

2001-2013

0.9%

-0.7%

0.5%

-0.3%

2001-2013

0.0%

2001-2013

0.9%

0.5%

1.1%

2.8%

4.1%

2001-2013

11.5%

23 1%

68 91 82 67 56 55 54 52 46 32 51 39 31 32
1059 88 73 35 38 54 60 54 55 49 46 46 35 n/a
193 | 165 | 193 | 204 | 216 | 223 | 219 | 224 | 187 | 152 | 151 | 147 | %6 | @1
10 10 8 24 | 23 15 16 | 19 | 19 | 26 | 25 19 ] 13
112 157 127 68 71 48 41 85 127 108 100 50 56 68
115 132 105 106 85 73 112 93 75 64 53 24 41 nfa
56 | 68 | 45 | 44 | 43 | &1 81 42 | 33 16 | 22 17 | 23 | 16
82 | 9 67 | 84 | 89 | 88 | g 9 | 68 | 64 | 74 | 43 | 57 | 38
2,644 | 2,347 (1,920 (1,736 | 1,532 | 1,384 | 1,358 | 1,206 | 1,282 | 1,230 | 1,220 | 1,130 952 n/a
509 932 817 704 603 599 565 523 440 342 400 338 314 n/a
202 | 143 | 131 | 157 | 177 | 132 | 143 | 116 | 132 | 88 | 101 | na | na | nia
167 | 191 | 154 | 188 | 164 | 175 | 161 | 111 | 81 61 57 | 52 | a3 | a7
n/a n/a 124 110 102 67 43 n/a n/a n'a nfa n/a n'a n'a
10 11 10 23 20 28 33 31 19 14 7 8 9 4
88 | 120 | 144 | 163 | 119 | 156 | 189 | 204 | na | wa | e | va | va | nia
111 | 160 | 119 | 113 | 96 | 84 | =1 s8 | 36 | 22 | 26 | 25 | 10 | 29
118 9 B0 97 106 78 88 63 45 32 n/a n/a n'a nfa
4 8 7 7 3 9 5 4 5 11 11 9 8 6
23 | 46 | 32 | 29 | 36 | 22 | 28 | 25 | 27 | 18 | wa | va | na | na
n'a n'a n/a n'a 48 35 44 65 42 40 n'a n'a n'a nfa
425 529 463 423 458 350 451 470 357 271 325 305 252 n/a
na | na | nfa | na | na | ma | wa | na | wa | 242 | 228 | 193 | 168 | 140
72 | 62 | 52 | 67 | s6 | 42 | s0 | 59 | 74 | 43 | 58 | 73 | 62 | na
33 13 24 24 192 211 223 267 222 1594 164 224 166 181
50 56 54 41 37 435 30 24 19 3 37 32 23 38
128 | 110 | 96 | 116 | 5 | 125 | wa | 76 | 59 | a3 | 35 | 43 | 38 | 25
484 | 466 | 516 | 398 | 395 | 364 | 336 | 273 | 277 | 265 | 230 | 216 | 161 | 161
LT 63 66 50 47 A6 45 37 41 17 18 24 19 16
n/a nda n/a n'a n'a n/a 107 85 86 51 &7 66 45 54
107 | 3 | 106 | 103 | 79 | 58 | 55 | 58 | 56 | 63 | 53 | 57 | 48 | 29
530 | 550 | 580 | 580 | 550 | 560 | 410 | 400 | 380 | 240 | 240 | 230 | 260 | wa

nla

nfa

nla

| | 6.283] 6,219] 5,509] 5,005 4,796 4,604 4,458 4,110] 3,804] 3,205] 3,274 3,004] 2,632 n/al
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Tabela 1.7. Aksidente ne vitet 2001 - 2014

3238 | 2608 | 2348 | 2395 | 2270 | 2021 | 1821 | 1872 | 1,676 | 1,709 | 1,626 | 1,389 | 1,303 | 1,082 -36.7% -6.6%
wa | e | wa {1222| 810 | 630 | 638 | 791 | 68t [ 569 | 531 | 4e3 | as2 | a3 | [27% | 7%
1 1417 | 1,150 | 1,000 | 877 1,021 907 850 835 240 561 472 474 na 439 21.7% -8.6%
1015 | oas | o900 | es0 | 741 | 730 | 797 | e6t | s47 | s8s | ses | ss1 | aop | 487 || -203% | -62%
5797 | 4770 | 4659 | 4190 | 3762 | 3483 | 3,116 | 2606 | 2624 | 2475 | 2,265 | 1,941 | 1945 | 2.027 181% | -82%
8223 | | 6913 | 7272 6997 | 6.782 | 6647 | 5982 | 6,164 | 5277 | 4947 | wa | [-17.3% | 40%
N 3523 | 3365 | 3,074 | 3288
F 481 8| 4395 | 4178 | 4308 [ 4544 | 4029 | 3905 | 3182 | 3409 | 3089 | 2831 -15.9% | -43%
26565 | 26,156 | 26,305 { 21,805 | 21.859{ 21382 | 19,295 | 16488 | 13923 | 11,995 11,347 | 10444 | 10086 | nfa -159% | -8.8%
612
5777 | 4314 | 4551 | 4864 | 4401 | 4778 | 5318 | 5197 | 4638 | 3893 | 3,777 | 3,544 | 3422 | 3,275 -15.9% | -32%
2367 | 2293 | 2,163 | 2,157 | v.974 | 2,032 | 2036 | 1,806 | 1.408 | 1,207 | 1,168 | 1.122 | 1,085 | 1.057 | | -124% | -63%
26,192 | 24091 | 19,207 | 17435 | 39811 | 20662 | 38615 | 34,965 | 33,323 | 30,393 | 29,679 | 27,142 | 25,966 | 26635 -124% £5%
= 6194 | 5931 | 5862 | 5528 | 5059 | 5,066 | 5,235 | 4780 | 3708 | 4458 | 4437 [ 4202 | 4129 [ 4043 | [ -93% | 32%
L 3946 | 4088 | 3868 | 3561 | 3072 | 2911 | 3938 | 2831 | 249§ | 2063 | 2172 | 1952 | 1,891 na 8.3% -6.6%
351 | 331 | 297 | 307 | 39 290 : 317 [ 339 | 316 | 245 | [ -79% | -14%
2644 | 2419 | 2416 | 2455 | 2363 | 2,305 | 2,095 | 2063 | 1,741 | 1683 | 1,340 | 1611 | 1,624 | 1562 -1.2% -4.6%
. 3| 1150 | 994 | 980 | 977 | ca0 | 879 | 867 | 751 | 74 | 679 | 639 | 640 | 666 | | 6% | -45%
2481 | 1561 | 1399 | 1,398 | 1,292 | 1,259 | 1,295 | 1,100 | 1,051 880 519 848 708 826 6.1% -7.0%
7520 | 8360 | 8,299 | 8523 | 8320 | 8,431 | 8155 | 7,227 | 6,442 | 5671 | 5,152 | 4921 | 5,369 | 5331 | [ 6.0% | -45%
‘. 1394 | 1570 | 1,480 | 1207 | 1902 | 1,032 | 1,091 | 1,159 -4.8%
RO , 5585 | 5774 | 5,885 0 | 7,061 | 9403 | 9,097 | 8,505 | 5,768 | 8860 | 8156 | 8122 | | 45% | 40%
- 5378 | 5375 | 5125 | 4711 | 4237 | 3883 | 3881 | 3725 | 3457 | 2774 | 3026 | 2925 | 2711 | 2,703 2.6% S8%
38,792 | 37,502 | 34,995 | 32.313 | 30027 28673 | 28871 | 27,024 | 25725 | 23552 | 23947 | 23834 | 22470 | 23330 | | 0.9% | -42%
16,000 | 16,100 | 16,500 | 16,200 | 16,000| 15400 | 16,600 | 17.600 | 18,800 | 19100/ 20,100 | 19.200] wa | wa | | 05% | 22%
5700 | 6,100
31| 18,831 | 17,251 | 17.403{ 15,7%0 16,053 | 16.042| 13,689 | 11.491 | 12.58 11660 11,696 | 18% | 4%
5470 | 5594 | 5208 | 4662 | 4518 | 4450 | 4826 | 4889 49% -24%
: 95,040 | 88,382 | 85,577 | 80.801 | 76,952 | 74,502 | 75,443 | 70,644 | 68,567 | 52.620 | 68985 | 66,279 | 64,025 | 67709 | [ 8.1% | -28%
8207 | 8043 | 7684 | 7591 | 6522 | 6774 | 7147 | 6783 | 6652 | 6370 | 6357 | 8017 | 7344 | 7234 16.7% -0.9%
' 34 | 207 | 2sa | 257 | 227 | 246 | 248 | 199 [ 211 | 235 [ 300 | 265 [ 202 | [ 384% [ -03%
wa | va | wa | o | va | ma | ne | na | 1326 1308 | wa
Separate statistics for Serious and sight injunes are n/a
Separate satics for Senous and shaht ejunes are V2
Separate statinucs for Senous and skght injunes are va
Separate statistics for Sencus and tight injuries are n/a
26%
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1.3 Direktiva Evropiane mbi Siguriné né Infrastrukturén
Rrugore

Parlamenti Europian dhe Késhilli kané arritur marréveshje pér njé akt
legjislacioni pér menaxhimin e sigurisé rrugore t€ infrastrukturés
(Doc.3652/08), [6].

Qéllimi kryesor i direktivés éshté qé té sigurojé integrimin e Sigurisé€ né té
gjitha fazat e planifikimit, projektimit dhe operimit té infrastrukturave
rrugore né Rrjetin Trans-Europian (TEN-T).

Sé bashku me konsiderata ekonomike dhe siguriné e mjedisit, siguria
rrugore éshté njé komponent i nivelit t€ paré né pérgatitjen e infrastrukturés
s€ re. Direktiva ka dhéné mbéshtetje pér udhézimet, trajnimit dhe
informimet e nevojshme pér té garantuar siguriné né rrjetin rrugor. Kérkesat
minimale t€ pércaktuara né kété “Direktivé” jané€ té bazuara né katér
procedura qé duhen ndjekur :

1. Vlerésimet e ndikimit té sigurisé duhet té tregojné, né nivel strategjik,
implikimet né njé projekt té infrastrukturés, té€ alternativave té
ndryshme té planifikimit té siguris€ rrugore dhe né kété€ ményré té
luajné njé rol té réndésishém né zgjedhjen e itinerareve té l€vizjes;

2. Auditimet e Siguris€é rrugore duhet té€ identifikojné, me kujdes
elementét e rrezikshém né njé projekt té€ infrastrukturés rrugore;

3. Menaxhimin i sigurisé sé rrjetit;

4. Inspektimet e siguris€. Kur ballafagohemi me problemin e
pérgendrim té larté té aksidenteve né akset rrugore dhe pas marrjes
té té gjitha masave t€ duhura korrigjuese, inspektimet e sigurisé
parandaluese duhet té€ luajné njé rol té réndésisé té larté. Inspektimet
e rregullta jané njé mjet thelbésor pér parandalimin e rrezigeve qé
mund té jené té€ ekspozuar pér té gjithé pérdoruesit e rrugés, duke
pérfshiré edhe pérdoruesit e rrezikuar dhe gjithashtu né rastet e
punimeve rrugore.

Shtetet Anétare kané patur dy vjet né dispozicion pér vénien né zbatim
dispozitat e Direktivés né fjalé. Sipas vlerésimeve t€ Komisionit, zbatimi i
masave té propozuara pér dhjeté vijet mund té shpétojé pér cdo vit rreth 600
jeté njerézish dhe mund té reduktojé me rreth 7000 numrin e té plagosurve.

37



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

Hulumtimet jané jetike pér pérmirésimin e siguris€ rrugore brenda BE-s.
Zhvillimi dhe demonstrimi i komponentéve, masave dhe metodave (duke
pérfshiré telematiken) dhe shpérndarja e rezultateve té hulumtimit luajné
njé rol té réndésishém né pérmirésimin e sigurisé sé infrastrukturés rrugore.

Niveli i sigurisé sé rrugéve ekzistuese duhet té forcohet népérmjet pérdorimit
té investimeve né segmentet rrugore me pérgendrim mé té larté té té
aksidenteve dhe/ose potencialin mé té madh pér reduktimin e aksidenteve.
Shoferét duhet té jené té€ paralajméruar pér té qéné té vetédijshém pér
seksionet rrugore me pérgendrim té larté té aksidenteve, né ményré qé ata
té mund té pérshtasin sjelljet e tyre né pérputhshméri me kérkesat e Kodit
Rrugor dhe sidomos me kufijté e shpejtésive té lejuar.

Shtetet Anétare duhet té€ zbatojné dispozitat e késaj Direktive, si njé kod i
praktikave mé té€ mira, pér infrastrukturén kombétare té transportit rrugor,
qé nuk pérfshihet né rrjetin trans-evropian rrugor, e cila €shté ndértuar me
financimin e pjesshém ose té€ pérgjithshém té Komunitetit.
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1.4 Aksidentet rrugore né Kontekstin Shqiptar

Duke ju referuar cfaré pérshkruam né seksionin e méparshém “Aksidentet
rrugore: né Kontekstin Europian”, duhet ta béjmé té qarté qé né fillim, se né
vendin toné me gjithé pérmirésimet e vazhdueshme, té€ dhénat mbi
aksidentet rrugore shqiptare, nuk jané akoma né gjéndje té€ pérputhen me
kérkesén e raportimeve né bazat e t€ dhénave Evropiane.

Problemet e siguris€ rrugore filluan té béhen shqgetésuese né véndin toné
mbas viteve 1990, kur u lejua pronésia private mbi automjetet dhe numri i
tyre u rrit né ményré shpérthyese né mbi 30 heré nga viti 1990 né 2013,
ndérkohé gé pérmirésimet né infrastrukturén rrugore nuk kané ecur me té
njejtat ritme: qé pérmblidhen né pamjaftueshmériné e kapacitetit financiar,
teknik, teknologjik dhe administrativ, pér té ruajtur té paktén “nivelin e
shérbimit” té rrjetit rrugor, g€ varet nga raporti i flukseve té trafikut
kundrejt kapacitetit té rrugés dhe qé pérfagéson njé nga kushtet kryesore té
ruajtjes té nivelit té shpejtésive té lejuara té levizjes qé lidhet drejtpérsédrejti
me shfagjen e aksidenteve rrugore.

Aktualisht nga Ministria e Infrastrukturés dhe Transportit deri mé sot nuk
éshté paraqitur Raporti Vjetor pér aksidentet rrugore té€ ndodhura gjaté vitit
2014, prandaj ne pér ti géndruar besnik né analizén toné vetém t&€ dhénave
zyrtare, né até formé dhe nivel qé ato ekzistojné pér vleré€simin e tendencave
té sigurisé rrugore pér periudhén 2011 — 2020, do ti referohemi rezultateve
té shpallura deri né vitin 2013, dhe mbi kété bazé kemi analizuar treguesit
e performancés sé sigurisé rrugore né véndin toné.

Té dhénat e aksidenteve rrugore té€ cilat duhet té pérfshijné karakteristikat e
rrugés dhe trafikut, parametrat e mjeteve 1évizése, informimin pér personat
e pérfshiré né aksident, jané t€ domosdoshém pér sistemin e menaxhimit té
sigurisé rrugore. Té dhénat e azhornuara té€ aksidenteve jané té€ nevojshme
pér identifikimin e problemeve té sigurisé rrugore si njé element vendimtar
pér cdo ndérhyrje si né aspektin e formulimit té politikave ashtu dhe pér
masat teknike dhe teknologjike té ndérhyrjeve né siguriné rrugore, me
géllim parandalimin e aksidenteve. Sistemi i informimit té aksidenteve ( SIA
), qé paraqitet né skemén e méposhtme, zbatohet pér té gjithé rrjetin rrugor
shqiptar :
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Fig. 1.15 Skema principiale e sistemit SIA pér regjistrimin e aksidenteve né DPP

l

Programi bazohet né kompetencén e policisé rrugore, pér té kryer njé hetim
té aksidentit si dhe njé raport mbi rrethanat e aksidentit. Té dhénat e
hedhura pérpunohen dhe analizohen me géllim qé:
o té pérdoren nga veté policia pér plane strategjike né marrjen e
veprimeve pér té pérmirésuar siguriné rrugore;
e té pérdoren nga organizma té tjera pérgjegjése pér siguriné rrugore pér
hartimin dhe zbatimin e strategjive gjithépérfshirése;
e té pérdoret nga entet pronare té rrugéve; si dhe nga institucione té
tjera té pérfshira né siguriné rrugore.

Té dhénat e vitit 2013 (té shpallura né dhjetor 2014) jané hartuar duke u
mbéshtetur né té dhénat e mbledhura nga njésité rajonale té€ policisé
rrugore gqé operojné né vendndodhjet e aksidenteve rrugor, té cilat kané
plotésuar raportin e aksidentit rrugor té rradhés.

Mbéshtetur né “Strategjiné Kombétare té€ Siguris€é Rrugore 2011 - 2020”
(numri i vdekjeve né aksidentet rrugore duhet té zvogélohet né masén 30 —
50 % deri né vitin 2020 krahasuar me vitin 2009. Kjo éshté ekuivalente me
njé maksimum prej rreth 250 viktima né 2020, [7].

Né mbéshtetje té zbatimit té masave té Plan Veprimit 2008-2012 té rrjetit
kryesor té transportit rajonal juglindor, u zhvillua njé strategji rajonale e
sigurisé rrugore. Kjo strategji €éshté e bazuar né dokumentet kryesore té
Bashkimit Europian (Direktiva, Norma dhe Rekomandime) si dhe né
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dokumenta té tjera té OKB-sé&, raportet e Organizatés Botérore té
Shéndetésis€¢ (OBSH), Forumit Ndérkombétar t& Transportit (CEMT),
Organiziatés Ndérkombétare té Siguris€ Rrugore (PRI), Késhillit Europian té
Sigurisé sé€ Transportit (ETSC) dhe dokumente té institucioneve té tjera me
praktikat mé té mira né lidhje me Siguriné Rrugore. Si rezultat i késaj,
éshté e mundur té shkémbehen té gjitha avantazhet e njé politike té
koordinuar té sigurisé rrugore né rajon pér té€ siguruar arritjen mé té miré té
sistemit té siguris€ rrugore pér njé integrim té métejshém té€ véndeve té
SEETO-s né BE.

Strategjia e Sigurisé Rrugore né Shqipéri dhe Plani i Veprimit mbéshtetés
[8], jané modeluar mbi bazén e planeve strategjike kombétare dhe lokale té
zbatuara né meényré té€ suksesshme né€ shumé vénde té€ tjera. Strategjia
ndjek metodén e pérgjithshme té€ Késhillit Europian té Sigurisé Rrugore té
Transportit (ETSC), e cila pérfagéson njé strategji shumé sektoriale ku
té gjitha palét e interesuara dhe agjencité kyce bashkérendojné veprimet
e tyre pér zbatimin e strategjis€ né zonat e tyre té pérgjegjésisé. Pér kété, kjo
strategji pér siguriné rrugore €shté zhvilluar duke marré parasysh dhe duke
ndérthurur té gjitha nevojat dhe rrethanat tipike pér Shqipériné dhe éshté
hartuar né até ményré qé€ té mbéshtesé géllimet dhe objektivat politike.

Duke gené se Shqgipéria synon jo vetém té pérmirésojé siguriné rrugore por
qé ajo té jeté e njé niveli sa mé té larté, ajo duhet té pérkrahé nismén e
véndeve té€ zhvilluara Europiane, té programit té bazuar né filozofiné e
“Vizionit Zero”.

Né lidhje me Strategjiné e Siguris€ Rrugore né Shqipéri duhet té themi se
pari: qé ajo paraqet njé “Strategji” qé& faktikisht duhet té rishikohet dhe
rinovohet sepse éshté hartuar gjaté periudhés kur kéto strategji hartoheshin
né kuadrin e “Letrés sé Bardhe” té BE-s té vitit 2000, ndérkohé qé né vitin
2010, BE botoi “Letrén e Bardhe” té€ re, qé€ rishikoi gjithé sistemin e
politikave té sigurisé rrugore né BE.; sé dyti mjafton ti referohemi faktit qé
né kété strategji éshté rekomanduar orjentimi q& programi té€ bazohet né
filozofiné e “Vizionit Zero” né té€ cilin mbi té gjitha Shqipéria nuk ka
mundésit teknike, teknologjike, administrative dhe mbi té€ gjtha ka
mungesén e burimeve financiare té nevojshme; sé treti né kété dokument
theksohet se: “ky dokument éshte i hapur e afat-gjaté dhe duhet te
vlerésohet dhe té ndryshohet nga KNSRr-ja me géllim pérmirésimi, née
intervale kohore (psh. njé heré né vit)’, por gé faktikisht nuk éshté
pérmirésuar ose ndryshuar as edhe njé here deri mé sot nga KNSRr .

Né té dhénat e vitit 2013 jepen tendencat e sigurisé rrugore qé formojné njé
bazé pér rrugén qé do té na cojé né pérmbushjen e objektivave té véna pér
deri né vitin 2020. Tabela mé poshté tregon té€ dhénat e fundit té vitit 2013
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pér disa tregues té performancés sé sigurisé rrugore dhe njé vlerésim pér
ndryshimin e ndodhur né ritmin qé kérkohet pér té arritur objektivin né
vitin 2020. [9]

Treguesi i Pozicioni i Objektivi i
performancés sé fillimit 2013 vitit 2020 Tendenca
sigurisé rrugore 2009
NE& pérputhje me
Numri 1 vdekjeve né rrugé 378 295 250 tendencén e kérkuar
Numri 1 personave té ) ) Jo né perputhje me
plagosur rénd@ né rrugs 374 478 260 tendencen e kérkuar
T& vraré pér 10 mijé miete 9 45 6.61 5 te]:; Pé?mhli? E‘:ﬁr
encen e ker:
T& plagosur réndé& pér 10 Jo né pérputhje me
mijé mjete 9.35 10,7 6,55 tendencén e kérkuar
Pérqindja e pérdorimit t& 2 10/ o o NEé pérputhje me
rripit té sigurimit/helmetés 12.34% 17.7% 50% tendencén e kérkuar
Pérqindja e pérdoruesve té 5 79, 429, 2359, Ne pérputhje me
alkohoolit tendencén e kérkuar
Pérqindja e drejtuesve qé _ .
tejkalojné normat e lejuara 33.729%, 57.5%, 16% Jo ng pérputhje me

tendencén e kérkuar

té shpejtésise

Tabela 1.8 Treguesit e performances té sigurisé rrugore

Né vitin 2013, numri i viktimave ka réné, krahasuar me vitin 2009, nga 378
né 295, ndérsa numri i té€ plagosurve réndé€ éshté né shifren 478, qé né
krahasim me vitin 2009 nuk éshté né pérputhje me tendencén e kérkuar
nga strategjia kombétare e sigurisé rrugore.

Nése pérqindja e drejtuesve té automjeteve qé pérdorin alkol é€shté né rénie,
e kundérta ndodh me drejtuesit q€ ngasin automjetin me shpejtési mbi
normat e lejuara, pérqindje e cila rezulton né rritje dhe nuk é&shté né
pérputhje me tendencat e kérkuara si objektiv pér vitin 2020.

Treguesit e performancés sé€ sigurisé rrugore gqé kané potencialin mé té
madh pér shpétimin e jetéve né rrugé dmth né uljen e numrit té aksidenteve
dhe numrin e té vdekurve dhe té plagosurve réndé jané: ruajtja e kufijve té
lejuar té shpejtésisé né rrugé té kategorive dhe llojeve t€ ndryshme, rritja e
sigurisé pasive dhe teknologjive té avancuara té€ paisjeve pér rritjen e
sigurisé té€ automjeteve, pér ti béré ato mé té sigurta dhe njékohésisht pér ti
béré rrugét tona mé té sigurta. Kéta tregues té performances sé sigurisé
rrugore jané zhvilluar né njé drejtim pozitiv deri mé sot. Tejkalimi i
shpejtésisé éshté faktori mé kryesor pér siguriné rrugore dhe né bazé té
matjeve, shpejtésia mesatare e udhétimit duhet té keté ndryshime né
drejtimin e duhur.
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Ulja e pérgindjes sé€ drejtuesve qé tejkalojné normat e shpejtésisé sé lejuar
éshté njé ndér objektivat kryesor né kété fushé, prandaj po punohet pér té
vendosur njé sistem radarésh me njé shpérndarje mé t€ madhe té tyre né
rrjetin kryesor rrugor té véndit, pér té evidentuar dhe natyrisht ndéshkuar
shoferét qé tejkalojné né ményré té pérséritur shpejtésité e lejuara té
lévizjes, megjithaté sfida €shté ende e madhe. Si¢c shikohet nga tabela mé
lart, ky tregues i performancés sé sigurisé rrugore ka pésuar rritje deri tani
dhe nuk éshté né pérputhje me tendencén e kérkuar.

Treguesi i performancés sé sigurisé rrugore qé éshté padyshim mé afér né
drejtim té arritjes sé€ objektivit pér vitin 2020, éshté kérkesa pér rrugé
kombétare té sigurta. Kétu duhet t’i jepet njé réndési e vecanté kompletimit
té rrugéve me trafikndarés, mbrojtéset metalike (guardrails), pérvijuesit
anésor (delineatorét) dhe elemente té tjeré té sinjalistikés rrugore konformé
standarteve, sidomos né rrugét kombétare né ményré qé té rritet ndjeshém
pérqindja e trafikut té sigurt né kéto rrugé.

Pérmirésimi né kéto vitet e fundit té€ njé moshé relativisht mé té€ re né
parkun e mjeteve motorike né qarkullim se sa para 10 vjetéve dhe kryerja e
kontrolleve teknike konformé direktivés 2009/40/ CE té pérditésuar, jané
né pérputhje me trendin e déshiruar. Megjithaté do té jeté e nevojshme gé
parku i automjeteve té z€vendésohet me automjeteve té reja me njé ritém mé
té shpejté me mjete té€ njé teknologjie mé té avancuar, pér t€ parandaluar
tejkalimin e shpejtésive té lejuara dhe parandalimin e drejtimit t€ automjetit
nén ndikimin e alkolit.

Mbéshtetur né vendimin e Qeverisé nr. 125, daté 23.02.2011 “Pér zbatimin e
objektivave pér pérmirésimin e siguris€é rrugore”, numri i vdekjeve né
trafikun rrugor duhet té pérgjysmohet né vitin 2020, krahasuar me vitin
2009. Kjo do té thoté se numri i vdekjeve né vitin 2020 duhet té jeté njé
maksimum prej 250.

Treguesit e performancés sé& sigurisé rrugore jané€ analizuar né kété punim
né referencé me nivelet e synuara té treguara né vijim:

e Pajtueshméria me kufizimet e shpejtésisé, né rrjetin rrugor kombétar.
e Pajtueshméria me kufizimet e shpejtésisé, té rrjetit rrugor lokal.
e Ndikim i alkolit.
e Pérdorimi i rripave té sigurisé.
e Pérdorimi i helmetés né motorcikleta.
e Siguria e automjeteve;
- siguria e automjeteve té€ pasagjeréve,
- siguria e automjeteve té rénda,
- siguria e motocikletave dhe motomjeteve.
e Siguria e rrugéve kombétare.
e Siguria e rrugéve lokale;
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- siguria e kémbésoréve, bicikletat dhe kalimet e ciklomotoréve né
zonat urbane,
- kalime té sigurta né zonat urbane.

e Ndihmeé e shpejté dhe cilésore e té€ aksidentuarve.

e Ndikimi i nivelit té lodhjes tek drejtuesit e automjeteve.

e Vlerésimi i larté i masave té marra né€ drejtim té€ sigurisé rrugore.

Té dhénat analitike té vitit 2013 do té formojé bazén pér planifikimin e
ardhshém té punés pér siguriné rrugore dhe do té€ japin pérgjigje se cilét nga
treguesit e performancés éshté mé e réndésishme té€ ndryshojné né ményré
qé té pérmirésohet siguria rrugore dhe té pérgjysmohet numri i vdekjeve deri
né vitin 2020. Tendencat e sigurisé rrugore jané pérshkruar né bazé té
rezultateve té numrit té€ vdekjeve dhe té plagosurve réndé€ dhe gjithashtu
treguesve té caktuar té siguris€ rrugore. Analiza e kérkon njé shpjegim né
lidhje me até qé situata e sigurisé€ né rrugé mund té€ keté gené e prekur nga
masat e marra dhe se cilét faktoré rethanore mund té kené€ ndikuar né
rezultatiet (p.sh., ndryshimet demografike).

Shpenzimet né lidhje me siguriné rrugore, duhet té€ shihen si njé prioritet i
larté dhe si njé investim né€ kohé dhe hapésirén e duhur, dhe jo si njé kosto,
késhtu qé ne té gjithé duhet té punojné sé bashku pér té€ zgjidhur kéto
probleme té mprehta social-ekonomike urgjente.

Numri i aksidenteve fatale dhe viktimave né trafikun rrugor varet nga njé
numér i shumté faktorésh, té tilla si: fluksi i trafikut, faktorét e ambientit
dhe masat e marra pér pérmisimin e sigurisé rrugore.

Té pasurit né dispozicion té té€ dhénave té aksidenteve rrugore éshté njé
domosdoshméri pér c¢do sistem té manaxhimit té siguris€ rrugore.
Identifikimi dhe pércaktimi i problemit lidhur dhe me njohurité mbi natyrén
e t&€ dhénave dhe parametrat q€ pérshkruajné ato éshté thelbésor pér vete
zgjidhjen e sukseshme té problemit. Té dhénat e aksidenteve jané té
nevojshme pér identifikimin e géllimit té€ problemeve té sigurisé rrugore. Té
dhénat e besueshme dhe té pérshtatshme lejojné identifikimin e faktoréve
ndihmues né aksidente té€ vecanta, dhe njé zbulim té sfondit té sjelljeve té
rrezikshme té pérdoruesve té rrugés. Té dhénat ofrojné ményrén mé té€ miré
pér té eksploruar parandalimin e aksidenteve dhe ményrat e zbatimit té
masave pér reduktimin e pasojave té€ rénda té€ aksidenteve.

Té dhénat e aksidenteve jané njé element vendimtar pér ¢do ndérhyrje né
siguriné rrugore. Por nuk jané té mjaftueshme pér kété qéllim vetém
pérshkrimi i rrethanave té aksidentit kétu duhen qé kéto té dhéna té
plotésohen gjthashtu me té dhénat mbi karakteristikat e rrugés dhe té
trafikut, parametrat e mjeteve lévizése, informacionet pér personat e
pérfshiré né aksident, etj.

Né vitin 2013 kané ndodhur 2075 aksidente rrugore, ku jané vraré 295
persona (nga kéta 237 meshkuj e 58 femra), 478 persona jané plagosur
réndé (nga kéta 388 meshkuj e 90 femra) dhe 2025 persona jané té plagosur
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lehté, ku njé pjesé prej tyre do té€ jené€ me aftési té€ kufizuara pér pjesén tjetér
té jetés sé tyre, né disa raste, duke rezultuar né véshtirési financiare pér
familjet e tyre.

Ndér arsyet kryesore té rritjes s€ numrit té aksidenteve mund té pérméndim:

* Rritjen e fluksit té lévizjes sé mjeteve né akset kryesore qé ka si bazé
kryesore rritjen e numrit té mjeteve.
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Fig 1.16 Rritja e flotés sé automjeteve né vitet 2001 - 2013

* Rritjen e shpejtésisé sé lévizjes mbi normat e lejuara.
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Fig. 1.17 Shpejtésité e fluksit té trafikut né njé piké kontrolli gjaté 24 oréve
* Moszbatimi i rregullave té qarkullimit nga drejtuesit e mjeteve dhe
pérdoruesit e tjeré té rrugés.
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Fig. 1.18. Shkeljet e rregulave té garkullimi nga drejtuesit e automjeteve

Nga analiza e aksidenteve me humbje jete, pérqgindjen mé té larté e pérbén
shkelja e rregullave té qarkullimit nga drejtuesit e automjeteve, ndérsa né
véndin e dyté éshté moszbatimi i rregullave té€ qarkullimit nga kémbésorét.
Numri i aksidenteve, konsiderohet shqetésues pérkundrejt numrit té vogél té
popullsisé dhe nivelit té ulét t&€ motorrizimit né véndin tone.

Treguesi i .

L Objektivi Tendenca e vlerésuar
p_erfo_m.:-lances sé 2009 -2012 2013 vitit 2020 drejt objektivit
sigurisé rrugore

- . a - NEg pérputhje me
Numiri i t& vraréve 347 295 250 tendencén e kérkuar

Tabela .1.9 Treguesit e Performancés té sigurisé rrugore

Pér vitin 2013, numri i vdekjeve &shté 295 persona, konkretisht éshté 39
persona mé pak se né vitin 2012. Krahasuar me vlerén mesatare pér 2009-
2012 numri i té vdekurve éshté ulur me 15%. Né ményré qé té arrihet
objektivi i véné pér vitin 2020 éshté e nevojshme njé rénie vjetore prej 22 %
té numrit té vdekjeve né aksidentet rrugore.
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Figura 1.19.Numri i vdekjeve né aksidentet e trafikut rrugor 2000 — 2013 dhe parashikimi pér vitin 2020.
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Né 2013, numri i aksidenteve fatale me pasoja vdekje dhe plagosje té rénda
pér kategorité e pérdoruesve té rrugés si kémbésoré, motociklisté, pasagjeré
dhe ciklisté ka rénie prej 16% né krahasim me mesataren e viteve 2009 —
2012, ndérsa pér drejtuesit e mjeteve kjo rénie éshté vetém me 9%.
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Figura 1.20. Numri i aksidenteve fatale t& ndaré sipas kategorive t& pérdoruesve té rrugés pér 2009 — 2013.

Né 2013, jané vraré né aksidente rrugore 21 fémijé, t€ moshés 0-15 vjec, qé
do té thoté njé rénie prej 16% krahasuar me mesataren e 4 viteve té fundit.
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Figura 1.21.Numri i aksidenteve me pasoja vdekjen,pér fémijét e moshave 0-15 vjeg, pér vitet 2009 — 2013.

Pérkufizimi i njé personi té plagosur réndé nénkupton diké gé ka pésuar njé léndim
qé con né té paktén 1 % invaliditet mjekésor né lidhje me njé aksident trafiku rrugor.
Metoda pér vlerésimin e numrit té personave té lénduar seriozisht, megjithaté, nuk
éshté akoma saktésuar plotésisht dhe, pér kété arsye, nivelet pér numrin e
personave té lénduar seriozisht mund té ndryshojné. Praktikisht né nivel europian
kjo éshté pércaktuar sipas Standartit Mais dhe normalisht duhet ta pérdorim dhe ne.

Treguesi i ] Tendenca e
performancés sé 2009 - 2012 2013 O-b-]eknw vlerésuar drejt
sigurisé rrugore R objektivit
Numuri i njerézve té Jo né pérputhje me
plagosur réndé 418 478 260 tendencén e kérkuar

Tabela 1.10. Treguesit e Performancés té sigurisé rrugore
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Figura 1.22. Numri i njerézve té plagosur réndé 2009 — 2013 dhe prirjet e kérkuara deri né vitin 2020.

Objektivi afatgjaté kérkon g€ numri i personave té plagosur réndé né
aksidente rrugore mund té€ shkojé né maksimum deri né 260 persona né
vitin 2020, numeér i cili éshté ekuivalent me 30 % rénie krahasuar me vitin
2009. Nga viti 2009, numri i personave té plagosur réndé ka patur njé ritje
prej 27,8%, e cila nuk éshté né perputhje me tendencén e kérkuar pér té
arritur né vitin 2020.

Né vitin 2013, jané plagosur réndé 36 fémijé té moshave O - 15 vjec, shifér e
cila éshté rreth 22% mé shumé se mesatarja e viteve 2009 - 2012.

Pasagjerét jané grupi i pérdoruesve té rrugés qé pérbéjné njé pérqindje té
larté té atyre qé€ jané€ plagosur réndé dhe jané rreth 21% e totalit té€ njerézve
té plagosur réndé.

Motociklistét gjithashtu pérbéjné njé pjesé té€ konsiderueshme té atyre qé
jané té plagosur réndé dhe arrijné né rreth 26,8% té personave té plagosur
réndé gjaté vitit 2013.

Gjaté viteve 2009 — 2013 ndér pérdoruesit e rrugés qé pérbéjné pjesén mé té
madhe té personave qé jané plagosur réndé jané, kémbésoré rreth 26,3%,
pasagjeré rreth 25,2% dhe motociklisté rreth 23,8%.

Ka shumé faktoré né botén pérreth qé€ ndikojné né shkallén dhe pérbérjen e
véllimeve té trafikut dhe pér kété arsye edhe né siguriné rrugore. Ndér
faktorét botérore gé jané me efekt né siguriné rrugore kryesorét jané:
ekonomia, demografia dhe mjedisi (klima e moti). Té tre kéta faktoré
ndikojné né drejtuesin e mjetit, né ményrén se si ky e drejton automjetin.
Nga ana tjetér, pérbérja komplekse e véllimeve té trafikut éshté e
réndésishme né lidhje me tendencat e numrit té viktimave dhe aksidenteve
né trafikun rrugor.

Figura 1.23/1. tregon se si jané rritur né kéto vitet e fundit flukset e 1évizjes
s€ mjeteve rrugore né rrugét kryesore kombétare dhe pér pasojé dhe véllimet
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e trafikut. Sot, automjetet e pasagjeréve pérbé&jné rreth 78% té inventarit té

pérgjithshém té€ mjeteve rrugore. Autobusét pérbéjné 1,3%, ndérsa motoci-
kletat llogariten né 6% dhe kamionét né 3,7%.

Si¢c shikohet nga grafiku né fig.1.23/1. né vitin 2010, kemi njé rritje shumé
té ndjeshme té fluksit té lévizjes s€ mjeteve né akset kryesore kombétare,
rritje e cila ka ardhur nga viti né€ vit duke u shtuar, nderkohé né dy hartat e
meposhtme tregohet se si ndryshon trafiku i mallrave né rrjetin rrugor

pérkatesisht né vitet 2010

dhe 2013.

- 2006
-m 2007
- 2008
- 2009
w2010

Figura 1.23/1: Fluki i Iévizjes sé mjeteve rrugore né akset kryesore kombétare
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Fig. 1.23/2..Volumet e trafikut t€ mallrave pér vitet 2010 dhe parashikimi pér 2030

Numri i aksidenteve rrugore ka pésuar vazhdimisht ndryshime gjaté viteve
té fundit dhe respektivisht kemi patur njé€ rritje prej 6,7% né vitin 2010
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pérkundrejt vitit 2009, njé rritje prej 19,9% gjaté vitit 2011 pérkundrejt vitit
2010, ndérsa gjate vitit 2012 kemi njé rénie prej 0,3% pérkundrejt vitit 2011
dhe né vitin 2013 njé rritje prej 11% pérkundrejt vitit 2012. Pér té njéjtén
periudhé numri i té vdekurve nga kéto aksidente rezulton me ulje dhe
respektivisht né 7% gjaté vitit 2010 krahasuar me vitin 2009 dhe 8,5% gjaté
vitit 2011 krahasuar me vitin 2010, njé rritje prej 3,7 % gjaté vitit 2012
krahasuar me vitin 2011 dhe njé rénie e ndjeshme prej 11,7% gjaté vitit
2013 né krahasim me vitin 2012. Né té njéjtén kohé PBB ka pésuar
ndryshime dhe respektivisht sipas té dhénave té Bankés Botérore, gjaté vitit
2009 ka géné me 3,3%; gjaté vitit 2010 me 3,5%, gjaté vitit 2011 né 3% dhe
gjaté vitit 2012 né 1,6%.

Pérvojat nga disa vénde tregojné se ekziston njé lidhje midis aksidenteve
rrugore dhe zhvillimeve ekonomike, ku njé rénie ekonomike éshté shoqéruar
shpesh me njé rritje t€ numrit té aksidenteve rrugore. Megjithaté, nuk ka
gené e mundur té sqarohet mé saktési kjo lidhje. Eshté e pamundur té
matet pér cdo individ efekti i faktoréve t€ ndryshém qé ndikojné né siguriné
rrugore.

Nga viti 2009 deri né vitin 2011 kemi njé rénie t€ numrit té té vdekurve né
aksidente rrugore, né njé kohé gé rritja ekonomike ka pésuar rénie. Kjo ka
ndodhur né té njéjtén kohé kur numri i automjeteve dhe véllimi i trafikut
kané pésuar rritje.
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Figura 1.24. Numri i viktimave dhe ndryshimi vjetor i shprehur né pérqindje i PBB pér vitet 2009 - 2012

Grupmoshat e ndryshme kané shkallé té€ ndryshme ekspozimi ndaj rrezikut
né aksidentet rrugore. Luhatjet né vlera relative té grupmoshave té
ndryshme né pérbérjen e popullsisé té véndit kané njé efekt té forté né
dendésiné e trafikut rrugor pér efekt té€ kérkesave té ndryshme pér mobilitet
té kétyre grupmoshave.

Eshté evidente qé né periudhén e verés, fluksi i larté i turistéve, si dhe
emigrantéve té ardhur pér pushime, éshté periudha ku rreziku i pérfshirjes
né aksidente rrugore rritet. Kjo rritje éshté jo vetém pér efekt t€ shtimit té
trafikut rrugor né akset kombétare rrugore, por edhe i grupmoshés sé re qé
pérbéjné kontigjentin e emigrantéve.
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Cdo grupmoshé ka shumé faktoré qé€ ndikojné né rritjen e rrezikut té
pérfshirjes né aksidentet rrugore. Grupmoshat mé té reja té té gjithé
pérdoruesve té rrugés, kémbésoré, drejtues automjetesh dhe pasagjeré,
motorciklisé dhe biciklisté jané mé té ekspozuar ndaj rrezikut nga kéto
faktoré.

E réndésishme éshté qé té kuptohet rreziku qé pérfshin kéto grupmosha,
pér té implementuar programe té€ miréfillta né reduktimin e pérfshirjes sé
tyre né€ aksidente rrugore, aq mé tepér né ato me pasojé fatale.

Problemi wuniversal i grupmoshave té reja é&shté eksperienca e
pamjaftueshme. Si té gjithé qé mésojné té drejtojné automjetin kur jané té
rinj, mungesa e eksperiencés, shpjegon mjaft miré rrezikun. Eksperienca jo
e duhur e kétyre grupmoshave, sigurisht qé €shté njé tjetér faktor qé i bén
ato akoma mé té ekspozuar ndaj rrezikut té pérfshirjes né pérplasje.

Eksperienca e pamjaftueshme e tyre, i bén té paafté pér té€ vepruar né
situaté té rrezikshme, kushdoqofté pérdoruesi i rrugés, kémbésor, drejtues
automjeti, motorist apo ciklist. Pér mé tepér, adoleshentét té cilét reflektojné
energji fizike, dhe té prirur nga parimi “eksploro dhe luaj”, jané mé té
predispozuarit pér t'u goditur nga aksidentet.

Numri mé i madh i aksidenteve té realizuara nga té rinjté éshté gjaté nateés,
ose né fundjavave, me pasagjeré moshatarét e tyre, si rezultat i shpejtésisé
sé larté dhe pérdorimit té alkolit, pa pérdorur rripin e sigurimit, aksidente
kéto q€ né shumicén e rasteve pérfundojné né fatalitet. Fatalitetet e
grupmoshave té reja, jané jo vetém njé humbje e madhe sociale, por edhe
njé kosto shumeé e larté ekonomike pér shogériné.

Né kuadér té zbatimit té Planit t€ Veprimit té Strategjis€ Kombétare té
Sigurisé Rrugore, nga Ministria e Arsimit dhe Shkencés gjaté késaj periudhe
éshté punuar me moshat e reja,duke futur né kurrikulat e arsimit bazé
parauniversitare dhe né materialet ndihmése pér mésuesit, siguriné rrugore
si pjesé integrale té politikave té edukimit qytetar.

Me gjithé até éshté i pamjaftueshém sistemi i kurikulave né arsimin
parashkollor, fillor dhe t€ mesém pér edukimin me normat dhe standardet e
garkullimit dhe sigurisé rrugore.

Mbetet detyré imediate zhvillimi i politikave té€ reja pér edukimin dhe
trajnimin e mésuesve, parashkolloréve, nxénésve té shkollave fillore dhe té
mesme.

Gjinia éshté njé tjetér faktor, pasi djemté jan€ mé té ekspozuar se sa vajzat,
sepse jané mé té pakujdesshém né rrugét urbane me trafik, si kur
udhétojné né kémbé apo me bicikleté. Drejtuesit meshkuj, té rinj né moshé
gjithashtu jané shumé mé té pakujdesshém se sa femrat, dhe jané mé té
ekspozuar né pérfshirje né aksidente.

Pérbérja e popullsisé, pérsa i pérket gjinis€é, moshés dhe cilésive té tjera,
kryesisht pércakton pérbérjen e pérdoruesve té rrugés. Numri i viktimave né
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lidhje me distancat e pérshkuara né mjedisin e trafikut rrugor éshté mé i
madh pér grup-moshat 25 - 44 vjec dhe pér drejtuesit me eksperiencé té
pakét né€ drejtimin e mjetit, "shoferét e rinj".

Né figurén 1.25. mé poshté, mbéshtetur né té dhénat e aksidenteve me
vdekje pér vitet 2009-2013, ne kemi pércaktuar grupet e njerézve me rrezik
té larté nga 25 deri né 64 vjec, grupet me rrezik t€ mesém nga O deri né 24
vjec dhe grupet me rrezik té ulét qé jané ata mbi moshén 65 vjec.
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Figura.1.25. Pérqgindja e popullsisé sipas grupeve té€ moshave dhe shkallés sé rrezikut pér vitet 2009 — 2013.

Sipas parashikimeve, grupi me rrezik té larté do té zvogélojé pérqindjen deri
né 30% né vitin 2020. Né grupin e 16-24 vjecaréve gjaté pesé viteve té fundit
kané humbur jetén né aksidente automobilistike rreth 15,9 % té personave
té vraré, prej té ciléve rreth 23,6 % kané udhétuar me motocikleta.

Numri i motocikletave né vitin 2013 ka gené 26,664 ose rreth 8,339 mé
shumé se né vitin 2009, pra gjaté kétyre viteve ka pésuar njé rritje té
ndjeshme. Njé pérgindje shumeé té larté té kétij inventari e zené€ motocikletat
me fuqi nén 50 cc dhe shpejtési deri né 45 km/h pér té cilat nuk kérkohet
leje drejtimi e grupit “A”. Mirepo mqs kéto jané béré shqetésim i madh pérsa
i pérket pérfshirjes né€ aksidente rrugore, €shté béré imediate zbatimi i
direktivés 2006/126/CE pér pajisjen me leje drejtimi té grupit “A1”.

Moti dhe klima né periudha té ndryshme té vitit jané té njé réndésie té
vecante pér siguriné né rrugé. Né Europén peréndimore pér arésye té dimrit
té fort€ dhe me ngrica, kemi njé rénie té fluksit té trafikut dhe shpejtési mé
té ulta, ndérsa gjaté periudhés nga muaji mars deri né tetor, ka mé shumé
trafik dhe shpejtésité jané meé té larta, si rrjedhojé ka mé shumé aksidente
rrugore.

Né Shqipéri mqgs dimri éshté i buté, nuk kemi ndonjé ndryshim thelbésor né
flukset e 1évizjes sé mjeteve, me pérjashtim t€ muajve té verés ku pér arésye
té turizmit rriten ndjeshém flukset e lévizjes sé mjeteve dhe shpejtésité e
levizjés sé tyre dhe si rrjedhojé dhe numri i aksidenteve rrugore éshté meé i
madh. Nga té dhénat e aksidenteve rrugore té vitit 2013, gjaté muajve té
verés kemi njé rritje prej 29,2 % té viktimave dhe 10 % té pjagosjeve té
renda, pérkundrejt mesatares sé muajve té tjeré té€ vitit. Kjo situaté ka
ardhur si rezultat e dyfishimit té€ numrit té mjeteve qé qarkullojné gjaté
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muajve té verés, prandaj dhe aksidentet gjaté késaj periudhe jané pothuaj
sa dyfishi i aksidenteve né periudha té tjera té vitit.

Treguesi i performancés sé Objektivi | Tendenca e vlerésuar
S o 2009 2013 . . .
sigurisé rrugore vitit 2020 drejt objektivit

Pérqindja e volumit té trafikut
brénda kufijve t€ shpejtésisé, té 58,8% 42% 80%
rrjetit rrugor kombétar

Jo né pérputhje me

tendencén e kérkuar

Shpejtésia mesatare e udhétimit

(km/h)

50 km/h | 60km/h 70 km/h N& pérputhje me

tendencén e kérkuar

Tabela 1.11. Treguesit e Performancés té sigurise rrugore

Objektivi éshté qé 80% e véllimit té trafikut té jeté brénda kufijve té
shpejtésisé né fuqi deri né vitin 2020. Duke supozuar se ulet niveli i shkeljes
sé shpejtésisé mesatare me vetém S km/h, éshté llogaritur qé efekti vjetor i

rénies sé& aksidente deri né 2020 do té jeté rreth 30% viktima mé pak.

Sipas té dhénave pérqindja e véllimit té trafikut qé udhétonte brénda kufijve
té shpejtésisé ishte 42% né rrjetin kombétar té rrugéve gjaté vitit 2013, por
sipas té dhénave té policisé rrugore dhe nga raportet e aksidenteve rrugore
rezulton g€ nga viti 2009 deri ne vitin 2012 kemi njé pérkeqésim té€ situatés,
me pérjashtim té 2013 qé kemi njé rritje prej 8,2 %.

Pér té arritur objektivin 80 pér qind deri né vitin 2020, do té jeté e
nevojshme njé pérmirésim vjetor prej rreth 6 njési pérqgindjeje gjaté
periudhés sé mbetur.

[Perqindia e mjeteve ge levizim brenda kufirit te shpeitesise|

920 p— p—

S0 boy-j

70 = - -
58.8 % - !

60 | ey 57.5% — ;

50 42 % - -z

20 \ 34.5% /./ l

0—‘—.

30 33.8% I

20 |

10 l ‘

0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2016 2018 2020

Pergindja brenda kufint te shpejtesise wwm wem v Parashikimi deri ne 2020
Fig. 1.26, Pérqindja e véllimit té trafikut t¢ mjeteve qé udhétojné brénda kufirit shpejtésisé né rrietin kombétar
dhe prirja déshiruar pér vitin 2020.

Rezultati i nxjeré nga analiza e t&€ dhénave €shté se pérqindja e drejtuesve qé
tejkalojné shpejtésin e lejuar nuk éshté né rénie né % e duhur pér té arritur
objektivin e vendosur pér vitin 2020, ndérsa shpejtésia mesatare e 1évizjes
né trafik né rrjetin kombétar kryesor tenton té jeté né fazé me prirjen e
nevojshme.
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Objektivi gé 80 % e véllimit té trafikut qé 1éviz né rrjetin kombétar kryesor
té léviz brénda kufijve té€ shpejtésive té lejuara sipas sinjalistikés té
vendosur pér kétv géllim deri né vitin 2020, konvertohet né 30 viktima mé
pak né vit pér efekt té€ plotésimit té€ késaj kérkese bazé té rritjes té siguris
rrugore

Sipas sondazheve té kryera, sidomos né rrugét urbane ka mungesé té
dukshme té sinjalisti€és té kufizimit té€ shpejtésisé té€ lévizjes né rrugét e
kategoris té€ dyté dhe té trete, ku konfliktet ndérmjet kémbésorve dhe
automjeteve jané mé té€ shpeshta, dhe ku niveli i tejkalimit té€ shpejtésisé té
lévizjes konvertohet drejtpérsédrejti né rritjen e numrit té viktimave me
vdekje. Kjo vjen edhe nga fakti se ndonése né Kodin Rrugor (1998) éshté
parashikuar hartimi i “Planeve Urbane té Trafikut” pér té gjithé géndrat e
Banuara me mbi 20 000 mijé banoré, ato nuk egzistojné né asnjé qytet duke
pérfshiré dhe Tiranén.

Nése né té gjitha bashkité e reja (61 té tilla) do té hartoheshin PUT do té
zgjidhej dhe sfida pér menaxhimin e shpejtésis€é né té gjitha pikat e
konfliktit né€ rrjetin rrugor urban népermjet vendosjes té sinjalistikés
perkatese rrugore sidomos né pikat ku pérdoruesit jané té€ ekspozuar ndaj
rrezikut, si¢c jané krygézimet me automjetet dhe vendkalimet (kémbésoréve,
ciklistéve dhe motociklistéve), dhe éshté vlerésuar se kjo do té€ konvertohej
me njé ulje me 15-20 % té viktimave.

Agresiviteti i drejtimit té€ mjetit rrugor éshté fenomeni mé i rrezikshém
prezent né€ situatén aktuale, gjé q€ vihet re né t€ dhénat e aksidenteve pér
kéto vitet e fundit, ku rreth 66,5% e aksidenteve, jané pasojé e sjelljes jo
korrekte té drejtuesve t€ mjeteve. Shumica e aksidenteve rrugore rezultojné
té jené si pasojé e pérplasjeve té dy (apo mé shumé) mjeteve, apo e njé mjeti
té vetém me mjedisin. Pér kété arsye, zgjidhja e problemit konsiston jo
vetém me ushtrimin konstant té forcés sé ligjit nga policia rrugore, por edhe
edukimit me rregullat e trafikut né sistemin e detyruar arsimor dhe ne
organizimin e fushatave té organizuara telivizive , si njé ndérmarje mbar
vendore pér ndérgjegjesimin masiv pér sigurin rrugore. Rreth 60% e
drejtuesve té mjeteve rrugore e ndjejné veten té pasigurt né trafikun rrugor
pér shkak té sjelljes sé drejtuesve té tjeré té€ mjeteve rrugore.

Elementét e pérshkruar mé poshté duhet té konsiderohen sjellje “agresive”:

- Drejtimi i mjeteve me shpejt€si mbi limitet e vendosura né
sinjalistikén rrugore, dhe duke manovruar me tejkalim shpejtésie
népér trafikun rrugor;

- Shprehjet direkte verbale apo jo verbale nervoze kundrejt drejtuesve té
tjeré né trafikun rrugor duke shkaktuar tek ato hutim apo
kundérpérgjigje;

- Injorimi i pikave té€ kontrollit té rregullave té garkullimit, kryesisht
duke rritur né maksimum shpejtésiné, apo ulur né minimum né prani
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té kontrolloréve. Po ashtu drejtuesit agresiv, rrisin shpejtésiné né
maksimum direkt pas kalimit té pikés sé kontrollit;

- Drejtimi i mjetit rrugor né njé ményré pér té pérfituar avantazhe
kundrejt drejtuesve té€ tjeré, si mosrespektimi i semaforéve, duke
parakaluar né krah té kundért apo duke lévizur jashté korsive té
karrexhatés.

e Lodhja apo pérgjumja, identifikohet né tre kategori grupimesh:

I. Té rinjté, grupmosha 16 deri 29 vjegc;
II. Punonjésit me turne, qé bé&jné gjumé té crregullt;

I[II. Punonjésit gé punojné natén apo me orare té€ zgjatura dhe té crregullta.

Eshté prezente dhe lodhja e drejtuesve té mjeteve qé realizojné udhétime té
gjata. Kompanité tregtare té€ transportit si dhe kompanité e transportit
interurban ndérkombétar, né ményré verbale kérkojn€ nga drejtuesit e
mjeteve q€ té€ udhétojné gjaté natés, me shpejtési, dhe né njé ményré té
padrejté té vazhdojné puné me orare té€ zgjatura, edhe né gjéndje té€ lodhur.

e Pérdorimi i telefonave gjaté drejtimit té mjetit rrugor

Pérdorimi i telefonave gjaté drejtimit té€ mjetit ndikon direkt né uljen e
pérqéndrimit té€ vémendjes, duke ulur aftésiné e manovrimit né trafikun
rrugor, mosmbajtjen e drejtimit, moskontrollin e shpejtésisé, moskontrollin
e distancés ndérmjet dy mjeteve. Sipas studimeve té kryera nga ekspertet e
huaj, drejtuesit e automjetit qé pérdorin telefonin gjaté drejtimit té€ tij, jané
katér heré mé té rrezikuar té€ pérfshihen né aksidente se sa drejtuesit qé nuk
pérdorin telefonin gjaté drejtimit t€ mjetit rrugor.

e Pérdorimi i alkolit

Pérdorimi i alkolit éshté faktori mé i réndésishém qé influencon edhe né
rrezikun e pérfshirjes né aksident edhe né seriozitetin e pasojave. Drejtuesit
e mjeteve dhe motorciklistét gé né pérbérjen e gjakut té tyre kané mé shumeé
se “zero” nivelin e alkolit, gjithmoné jané té rrezikuar dhe risku i pérfshirjes
né pérplasje rritet ndjeshém.

Rreziku i pérfshirjes né aksident kur njé drejtues mjeti €shté nén efektin e
alkolit, varet dhe nga mosha e dejtuesit. Adoleshentét jané mé shumé té
rrezikuar té pérfshihen né aksidente fatale se sa shoferét me pérvojé, dhe
pothuajse pér cdo nivel alkoli né gjak, rreziku i aksidenteve fatale zbritet me
rritjen e moshés dhe eksperiencés sé€ drejtuesit té€ mjetit. Drejtuesit
adoleshenté qé, kané pérdorur alkol jané mé té rrezikuar né pérfshirje né
aksident kur kané pasagjeré né mjet se sa kur jané vetém.
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Tabela 1.13 Efektet e pérdorimit té alkolit

Kthjelltésia né drejtim té mjetit nuk varet vetém nga pérqgindja mbi normé e
alkolit né gjak, por dhe nga pérdorimi i drogave té ndryshme, prandaj dhe
né kété drejtim duhet té€ ushtrohet njé kontroll mé i madh nga ana e policisé
dhe instancave té tjera qé merren mé siguriné rrugore. Trendi pozitiv né
treguesit e performancés sé sigurisé rrugore gjaté viteve té fundit éshté si
rezultat i kontrolleve té vazhdueshme té policisé rrugore dhe spoteve té
ndryshme publicitare né rrugét kombétare, né lidhje me pérdorimin e pijeve
alkolike gjaté drejtimit té€ mjetit.

Konsumi i alkolit gjaté drejtimit t€ mjetit ka réné né ményré té€ vazhdueshme
nga viti né vit. Kjo megjithése éshté né rénie, relativisht konsumi éshté ende
i larté né krahasim me sa duhet té jeté realisht. Edhe pse shkalla né té cilén
éshté kjo rénie éshté relativisht e ngadalté, kjo mund té keté kontribuar qé
drejtimi né gjéndje té€ dehur i makinés éshté zvogéluar gjaté viteve té fundit.
Pra jané té nevojshme masa té métejshme, qé pérvec ndryshimeve té fundit
qé ju béné Kodit Rrugor pér forcimin e masave té€ gjobave duhet té trntohet
té adpyohen hap mbas hapi pér té gjitha rastet e shkeljeve,normat dhe
masat qé pérdoren sot né BE , duke patur parasysh , qé niveli i gjobave té
konvertohet me raportin e nivilit t€ pagave né shqipéri , ndérkoh gé masat
administrative duhet t€ merren té€ njéjta, duke shtuar dhe forcuar kontrollin
e policisé rrugore krahas rritjes té€ kujdesit pér informim dhe edukim té
drejtuesve té€ automjeteve né kété drejtim

56



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

Pérdorimi i rripave té sigurimit dhe kaskave mbrojtése

Objektivi | Tendenca e vlerésuar

Treguesi i performancés
2009 2015 drejt objektivit

sé sigurisé rrugore vitit 2020
Pérqindja e atyre qé

L .. o , , o né pérputhje me
vendosin rripin e sigurimit 12,3% 17,7% 80% J petputy

dhe kaskat mbrojtése

tendencén e kérkuar

Tabela .1.13 Performanca né lidhje me pérdorimin e rripit té sigurisé

Mospérdorimi i rripave té sigurimit dhe paisjeve mbrojtése pér fémijét, éshté
faktori mé i rrezikshém né rastet e aksidenteve rrugore me pasojé té
démtimeve té rénda dhe fatale.

Nuk éshté monitoruar shkalla e pérdorimit t€ mjeteve mbrojtése, dhe nuk ka
té dhéna statistikore, por sigurisht qé éshté shumé e ulét. Mé té prirur pér
mospérdorimin e paisjeve mbrojtése, jan€ grupmoshat e reja. Efekti i
mjeteve mbrojtése varet dhe nga shkalla dhe serioziteti i aksidentit, dhe
pozicioni i sediljeve té pasagjeréve. Efektiviteti maksimal éshté né rastin e
pérplasjeve frontale, apo rrotullime né ajér dhe me shpejtési jo shumé té
larté.

Pérdorimi korrekt i rripave té sigurimit, sipas studimeve, redukton rrezikun
e fataliteteve né rastet e aksidenteve rreth 80%. Pérdorimi i mjeteve
mbrojtése pér fémijét, redukton fatalitete deri né€ 70%. Po ashtu dhe
mospérdorimi i kaskave mbrojtése nga motorristét éshté faktori mé i
réndésishém né rrezikun e fataliteteve né rast aksidenti.

Studimet e ndryshme tregojné se mospérdorimi i kaskave mbrojtése, rrit tre
heré rrezikun e fataliteteve né rast aksidenti.

Objektivi pér pérdorimin e rripave té sigurimit dhe kaskave mbrojtése deri
né vitin 2020, éshté pér 80 pér qind e té gjithé drejtuesve té mjeteve dhe
pasagjeréve né makinat e pasagjeréve.

Matjet jané€ pér géllim té monitorimit té tendencave me kalimin e kohés dhe

niveli i pérdorimit té rripave te sigurimit dhe kaskave mbrojtese nuk duhet
té konsiderohet si nivel i pérdorimit té té gjithé drejtuesve dhe pasagjeréve
né pérgjithési. Sipas t€ dhénave rezulton qé pérdorimi i rripave té sigurimit
tek automjetet dhe kaskave mbrojtése tek motocikletat, éshté né nivele
shumé té ulta duke e krahasuar me vende té€ tjera té€ Europés. Duke
analizuar grafikun né figurén 9, mgjse kemi njé rritje té€ pérqindjes sé
pérdoruesve té rripit té sigurimit dhe kaskave mbrojté€se nga viti 2009 deri
né vitin 2013, pérséri jemi shumé larg parashikimit té vitit 2020.
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Pérdorues rripi sigurimi/ kaska mbrojtése
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Figura 1.27. Pérqindja e pérdoruesve té rripit té sigurimit né automjete dhe kaskave mbrojtése né motogikleta.
Sipas té dhénave nga kontrollet e policisé rrugore.

Rritja e pérdorimit té kaskave mbrojtése tek motocikletat, sidomos né ato
mbi 50 cc do té cojé né reduktimin e rrezikut té léndimeve té kafkés nga
aksidentet. Sipas studimeve té€ kryera né boté, rezulton se duke pérdorur njé
kaské mbrojtése mund té€ zvogélohet numrin e fataliteteve né aksidentet
deri me 50 % . Nga analiza duket garté gé treguesi i performancés sé
sigurisé rrugore né kété aspekt nuk éshté i kénaqshém. Nga grafiku i
fig.1.28. rezulton se rastet e “panjohura” né pércaktimin e shkakut
téaksidenteve kané pérqgindjen shumé mé té larté, fakt qé duhet té na
shqgetésoj seriozisht pér té gjetur rrugét dhe mundésit e rritjes kapacitetit
profesional dhe teknologjive bashkohore q& duhet té€ pérdorin ekspertet e
policis rrugore pér té€ siguruar mundesin e zbulimit té€ shkaqeve té
aksidenteve sepse vetém né kété ményré dhe kondérmasat e marra pér
eleminimin e kétyre shkaqeve do té jené efektive .

Aksidente gjithsejt viti 2013

M Raste te panjohura
M Perdorues rripi sigurimi/kaska mbrojtese
Mos perdorues rripi sigurimi / kaska mbrojtese

Figura 1.28 Pérqindja aksidenteve rrugore gjaté vitit 2013 sipas pérdoruesve té rripit t€ sigurimit né
automjete dhe kaskave mbrojtése né motogikleta.

Pavarésisht se né vitet e fundit zhvillimi i teknologjis€ dhe futja e normave té
reja mbi siguriné e mjeteve kané pérparési né prodhimin e mjeteve té reja
me qéllim rritjen e sigurisé pér drejtuesit e mjeteve, parku i mjeteve
ekzistues vazhdon qé€ té dominohet nga mjetet e pérdorura, (aktualisht
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mosha mesatare e flotés té automjeteve ne Shqipéri eshte mbi 20 vjet), ku
njé pjesé e tyre nuk pérputhet me kushtet minimale té sigurisé.

Megjithése sipas statistikave té aksidenteve me pasoja té rénda, jo vetem né
Shqiperi por dhe né nivel europian, mjetet mund té€ konsiderohen se
ndikojné né€ mé pak raste si shkaktar té aksidenteve, por siguria aktive dhe
pasive e mjetit 1€vizés éshté njé faktor shumé i réndésishém pérsa i takon
nivelit té “ashpérsisé€” t€ pasojave si pér drejtuesin e tij, po ashtu dhe pér
pérdoruesit e dobét té rrugés si kémbésorét apo ciklistét. Faktori mjet né
nivel té€ pérgjithshém pérfshihet né aksidente né njé masé deri né 8% té
véllimit té numrit té pérgjithshém té tyre. Vetém né 2% té rasteve ai
konsiderohet si shkaktar i vetém i aksidentit, né 4% té rasteve ai
konsiderohet si shkak i aksidentit s€ bashku me faktorin njeri, ndérkohé qé
né 2% té rasteve pérvec faktoréve mjet—njeri éshté i pérfshiré dhe faktori
mjedisor.

Fakdon njarezor
X ;6'\ ]

¥ 0
Faklort mjediser 7 g Faktod miet

Fig.1.29 Shpérndarja e pérgjegjésive ndérmjet faktorve: njeri, automjet dhe mjedis né aksidente rrugore

Teknologjité e reja té€ bazuara edhe né evoluimin e elektronikés sé aplikuar
kané realizuar siguriné, si pér komfortin pér t&€ menaxhuar mé miré situatén
e rrezikut me té cilat drejtuesi pérballet gjaté drejtimit t€ automjeteve pér té
rritur nivelin e “siguriné aktive” dhe pér pasojé edhe né zvoglimin e pasojave
pér pérdoruesit e autoveturave mbas ndodhjes té€ aksidenteve qé lidhet
drejtpérsédrejti me “siguria pasive”. Né kété kuadér masat qé po merren pér
té stimuluar futjen e makinave té reja qé kané tregues mé té larté té sigurisé
rrugore. Pérmirésimi i sigurisé aktive dhe pasive népérmjet rinovimit té
flotés t€ automjeteve né véndin tone ka njé potencial té vlerésuar né nivel
zvoglimi me rreth 40 % viktima mé pak né vit.
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Fig . 1.30. Skema e faktoréve pjesmarrés né aksidente

Rritja e numrit té mjeteve rrugore éshté njé ndér faktorét kryesore qé

ndikojné né pérfshirjen né aksidentet rrugore.

Sa meé sipér, pér mungesé€ té€ té dhénave né Shqipéri pér shkallén e
pérdorimit t€ mjeteve rrugore personale sipas skemés “car
ndryshimi né pérqgindje i raportit “persona me leje drejtimi” dhe “numér
mjete rrugore” éshté i konsiderueshém, gjé qé do té thoté se né vartési té
faktorit social — ekonomik, ku Shqipéria éshté né fazén e njé zhvillimi té
vrullshém, ekziston njé kontigjent i gatshém i drejtuesve té€ mjeteve rrugore,
gjithnjé e né rritje, g€ ndikon né tendencén e njé rritje akoma mé té€ madhe
té numrit té€ mjeteve rrugore.
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Figura 1. 31.. Rritia e numrit t&é mjeteve rrugore té regjistruara pér periudhén 2001 - 2013

Problemi nuk éshté thjesht né rritjen e numrit té mjeteve rrugore, por né
rritjen e numrit té personave té ekspozuar né rrezikun e pérfshirjes né
aksidente rrugore. Rritja e numrit té mjeteve rrugore pa u parapriré nga
realizimi i “Planeve Urbane té Trafikut” qé sigurojné planifikime té miréfillta

té zonave urbane,

dhe numri i mjeteve rrugore té regjistruara éshté i sakté.

duke parashikuar dhe plotésimin e fasiliteteve té
munguara pér kémbésorét dhe biciklistét, con né rritjen e rrezikut té tyre né
pérfshirjen né aksidente rrugore, dhe uljen gjithnjé e mé shumé té numrit té
udhétimeve t€ pamotorrizuara dhe té transportit publik. Né statistikat
ekzistuese, nuk ka té dhéna pér numrin e mjeteve té ¢crregjistruara, prandaj
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Nga té dhénat, numri i mjeteve rrugore qé kryejné kontroll teknik té

detyruar pér ¢cdo vit éshté shumé meé i vogél se numri i mjeteve rrugore té

regjistruara, qé€ né cdo studim té kryer né€ fushén e transportit rrugor merret
si bazé pér analizat e gjendjes aktuale dhe parashikimet. Nése né statistikat

ekzistuese, nuk ka té dhéna pér numrin e mjeteve té€ crregjistruara, numri i

mjeteve rrugore té€ regjistruara nuk mund té jeté i sakté. Pér kété mjafton té

pérmendim argumentet e méposhtme:

e Parku i mjeteve rrugore i trashéguar para vitit 92, éshté jashté
pérdorimit.

e Parku i mjeteve rrugore i importuar gjaté viteve 92 — 98, qé kané pasur
nje moshé mesatare mbi 10 vjet, sot nuk jané efektivisht né qarkullim.

e Parku i mjeteve rrugore té démtuara nga aksidentet rrugore gjaté viteve
1990 - 2015, nuk jané né qarkullim, prandaj gjykojmé se parku i
mjeteve rrugore né qarkullim nuk éshté ai, i dhéné nga rregjistrimi por
mund té jeté mé afér numrit té automjeteve qé€ kryejn kontroll teknik, qé
né vitin 2013 ishte 306.473 mjete.

Nr | Lojimjedt | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2000 | 200 | 201 | 2022 | 2B
1 | Motomiete 687 | 84l | 1181 | 1931 | 2107| 3058 | 4011 | 6450 | 6451 | G0S4 | 8830 | 0474 | 9376
) | Autovetna | 76803 | 80775 | 105356 | 114636 | 119152 | 126963 | 140798 | 149615 | 161465 | 173920 | 191787 | 200616 | 232041
3 |Mixobusa | 10075 | 10392 | 10823 | 995 | 0061 | 9892 | 8470 | 6753 | 10296 | 13658 | 13533 | 16076 | 14218
1 | Autobusa 1005 | 2452 | 2842 | 27| 826| 3133 | 107| 3413 | 4042 | G640 | 6601 | 6963 | 403
5 | Kamioma | 23891 | 25474 | 28283 | 20964 | 20451 | 29012 | 33058 | 4625 | 35144 | 38631 | 42091 | 40910 | 42843
6 | Rimosso 2430 | 200 | 2500 | 208 | 246 | 264 | 2922 | 26| 3194 | 91| 40| 2009| 7
7 T;:iff e w7 | s s | 65| 3| 10| wr| 14| 20| ws| 9| 23

TOTALI 116458 | 131505 | 151585 | 161301 | 163758 | 175040 | 102546 | 206250 | 220786 | 245064 | 268200 | 200146 | 306473

Tabela .1.14 Numri i automjeteve gé kané kryer kontroll teknik vjetor né vitet 2001-2013

Nésé né vitin 2013 jané té rregjistruara 445 956 mjete rrugore, procedurén e
kontrollit teknik dhe pagesén e taksave té pércaktuara me ligj, e kané kryer
gjithsej 306 473 mjete rrugore, ose rreth 31,3 % mé pak, shifér kjo qé nga
viti né vit vjen duke u zvogéluar, por pérséri €éshté shumeé e larté.

Kontrolli teknik pér mjetet rrugore, qé€ prej dates 3 shtator 2009 né bazé té

njé kontrate koncesionare 10 vjecare, kryhet nga kompania koncesionare
zviceriane Societe Generale de Surveillance SA (SGS). Ministria e Transportit
dhe Infrastrukturés, monitoron zbatimin e kushteve dhe aktivitetin e
kontrollit teknik té€ mjeteve rrugore. Problematikat e vérejtura né zbatimin e
kesaj kontrate kérkojné njé rishikim té€ mundésive pér liberalizimin e tregut
né funksion té rritjes sé cilésisé sé& shérbimit duke garantuar siguriné né
garkullim té mjeteve rrugore dhe ndotja nga mjetet té€ mos i kalojé kufijté e
pércaktuar.
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Figura 1. 32.. Numri i kontrolleve teknike té kryera gjaté viteve 2009 - 2013, pér llojet e ndryshme té
mjeteve rrugore.

Numri i aksidenteve rrugore, konsiderohet shqgetésues pérkundrejt numrit té
vogél té popullsisé dhe nivelit té€ ulét té motorizimit. Sipas t€ dhénave mbi
aksidentet e ndodhura kéto 5 vjetét e fundit, rezulton qé né vendin toné,
numri mesatar i aksidenteve fatale pér 10.000 mjete, éshté 10 -12,
pérkundrejt 5,5 qé€ e kané véndet e Europés Qéndrore e Lindore, pra rreth 2
heré mé i larté.

Faktor mjaft i réndésishém, q€ ndikon né siguriné e qgarkullimit rrugor,
éshté dhe kualifikimi e pajisja me leje drejtimi i drejtuesve té mjeteve.
Aktualisht, sjellja e drejtuesve té mjeteve nuk éshté né nivelet qé kérkohet.
Kjo pjesérisht éshté si rezultat i kontrolleve jo t€ mjaftueshme, por dhe nga
ményrat e mésimit né autoshkolla.

Prandaj gjaté vitit 2011-2012-2013 u morén masa pér pérmirésimin e punés
né testimin e drejtuesve té€ mjeteve. Lidhur me kété problem jané trajnuar té
gjithé komisionerét e testimit, €éshté pérmirésuar niveli i testeve teorike,
duke pérditésuar mbi 6000 teste t€ reja me standartet dhe normat
ndérkombetare, si dhe ményra e testimit dhe provés né praktiké té
kandidatéve pér drejtues mjetesh éshté ndryshuar rrénjésisht né drejtimin
pozitiv.

Pér vitin 2013 kané fituar provat dhe jané pajisur me leje drejtimi 39 399
persona, sipas kategorive. Aktualisht né shkallé véndi ky aktivitet ushtrohet
nga 290 autoshkolla, subjekte private, me njé kalueshméri té€ kursanteve
prej 84,3 % ose e shprehur né shifra mesatarisht jané rreth 35 — 40 mijé
kursanté né vit, qé pajisen me leje drejtimi. Né rregistrin kombétar té
drejtuesve té€ mjeteve rrugore jané té evidentuar rreth 614 899 shtetas té

pajisur me leje drejtimi té kategorive té€ ndryshme.

Vlen té theksohet qé pér té rritur né njé shkallé mé té€ lart€ monitorimin dhe
cilésiné e zhvillimit té programit teoriko—praktik né autoshkolla dhe kushtet
e tyre, duhet t€ monitorohen komisionet e testimit pér marrjen e lejes sé
drejtimit, duke kryer kontrollin e procesit té testimit té kandidatéve pér
drejtues mjeti, népérmjet sistemit online pér vlerésimin e kandidatéve,
regjistrimin dhe administrimin e té gjithé procesit né autoshkollat, si dhe
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duke futur njé teknollogji té re, sistem i mbyllur, pajisja me kamera online
qé procesi té€ monitorohet i pavarur nga elementi njeri.

Drejtues mjetesh té pajisur me leje drejtimi
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Figura 1. 33. Numri i drejtuesve té€ mjeteve rrugore pér periudhén 2001 — 2013

Né kuadrin e analizés té Sigurisé rrugore né kontekstin shqiptaré duhet té
shpjegojmé se cfaré éshté dhe si kané evoluar “Sistemet e Manaxhimit té
Siguris€é Rrugore” né boté dhe né kété drejtim té pércaktojmé se cili éshté
niveli i kétij “Sistemi” né Shqipéri dhe mbi kété nivel planet, metodologjité,
rrugét e studimit dhe instrumentat pérkatés.

Progresi né fushén e parandalimit té aksidenteve ka evoluar né njé mjedis té
besimeve, té quajtur “paradigma” si¢c shihet né tabelén mé poshté.

Disa prej tyre mund té referohen si folklor profesional, dmth njé mbéshtetje
e gjeré grumbullim besimesh pa asnjé bazé té€ vérteté shkencore. Pér
shembull, nocioni “shoferi i prirur per aksidente” éshte njé besim qé€ éshté
mbéshtetur nga té dhénat, né kuptimin gé njé numeér i vogél i shoferésh
béjné pjesé né njé numér disproporcional aksidentesh, nga ku rezulton se
identifikimi dhe largimi i kétyre shoferéve nga trafiku do té zvogélojé
numrin e aksidenteve. Njé analizé mé shkencore e t€ dhénave tregon se ky
fenomen mund té shpjegohet thjesht nga natyra e rastit té€ aksidenteve, dhe
jo nga njé géndrim i vecanté i gabueshmerisé te shoferéve té tillé.

Normalisht njihen katér faza né té cilat kané kaluar kéto paradigma né
shekullin e njézet e deri né ditét tona dhe cfaré aspektesh kryesore té
Sistemeve te Sigurisé Rrugore kané trajtuar né c¢cdo faze té zhvillimit té tyre
si¢ tregohet dhe né tabelen né vijim :

63



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore

né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

Vitet ne te cilat
kané dominuar

1900 - 1925/35

Kontrolli i

Pershkrimi transportit té
motorizuar
Disiplinat kryesore Forcimi i

ge perfshihen legjislacionit
Termat ge
perdoren rreth Perolasie
eventeve te pias)
padeshiruara
Probleme

Premisat ge lidhen
me mungesen e
sigurisé

tranzicionale,
veprime jo mire té
organizuara

Te dhena ideale te Pergjigje te
L gendrueshme baze
kerkimit . n
Cfare
Menyrat

Pérpjekje té veganta
né gjyq dhe gabimet
bazé

Organizative te
punimeve te
sigurisé.

Kodi automobilistik
Kunder masat tipike dhe té inspektimit,
shkollat e patentave

Rritja graduale e

Efektet dhe rreziget e

shéndetit

rrezigeve té trafikut rrezikut té shéndetit me

1925/35 - 1965/70 1965/70 - 1980/85

1980/85 - present

Masterizimi i situatave Manaxhimi i Manaxhimi i sistemeve
te trafikut sistemeve te trafikut te transportit
Psikologjia e . . Teknologjite e
L gj .. Inxhinjeria e trafikut, &l
inxhinjerisé te e avancuara,
. mjeksia e avancuar, . .
automjeteve dhe . . Sistemet e analizes,
statistikat . .. e
rrugeve Sociologjia, komunikimi
Aksidente Goditje, viktima Vuajtje, kosto

Probleme te veganta,

moral dhe piekuri e pa Sistem Trafiku
iy P difektoz
formuar
Raporti

Shkaku | aksidenteve; ..
Kosto/perfitim ne

IIP 4
€ kuptimin “SI”
uogere P
bashkérenduara né polltikisht te

baza vullnetare .
autorizuara

Tre E-té Doktrinate  Mostrat e kombinuar
shfagjes te prirjeve per € masave pér
aksidente te shoferéve zvoglimin e rrezigeve

Cikle te
njepasnjeshme te
uljes se rriskut te

shendetit dhe rriskut
te trafikut.

Rritje e shpejté e

uljen e rrezikut té
trafikut

Tabela 1. 15 Evoluimi i paradigmave té Sigurisé Rrugore

Ekspozim rrezigesh

Multidimensional

Decentralizimi,
manaxhimi lokal

Infrastrukturat dhe
¢mimet

Zvoglimi i vazhdueshem i
aksidenteve rrugore
serioze

Po ké&shtu éshté me interes té analizohet kush kané qéné Tendencat e

Zhvillimit té Politikave té Sigurisé Rrugore né gjysmén e dyté té€ shekullit té
XX dhe fillimit té shekulit t& XXI, si né fig. 1.34
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1950 1960 1970 1980 1990 2000

Fig 1.34 Tendencat e Zhvillimit té Politikave té Sigurisé Rrugore

Gjaté viteve 1950 — 1970 kryesisht véndet e zhvilluara u morén me hartimin
e legjislacionit té reflektuar kryesisht né pérpunimin e “Kodeve rrugore” pér
ti parapriré impakteve negative qé cfageshin krahas zhvillimit té vrullshem
té rritjes sé transportit rrugor; periudha 1960-1980 u predominua kryesisht
nga rritja e investimeve né zgjerimin dhe pérmirésimin e rrugéve kryesore
dhe autostradave; periudha 1965 — 1985 u pérqéndrua kryesisht né fushén
e pérmisimit té sigurisé pasive si né infrastrukturé dhe né teknologjiné e
prodhimit té€ automjeteve, né vitet 1970-1990 vémendja u pérgéndrua tek
metodat gé mund té siguronin rregullat e sjelljes té€ pérdoruesve té rrugés .
né vitet 1980-1995 kur transporti si faktor kryesor i zhvillimit ekonomik té
cdo vendi filloj té rritej me ritme shumé té vrullshme jo vetém né rrjetet
kombétare té€ rrugéve por dhe né qytetet né ekspansion té vazhdueshém,
siguria rrugore nuk mund té trajtohej mé vetém né nivel nacional, prandaj
ajo duhet té decentralizohej pér ti dhéné mundési veprimi té gjithé faktorve
qé bashkéveprojné pér té€ siguruar até; mbas viteve 1990 e né vazhdim
“Siguria e géndrueshme” dhe mbas vitit 2000 e né vazhdim pérdorimi i
“Sistemeve Inteligjente té Trafiku” jané “fjalé kycet” q€& paraprijné
organizimin dhe implimentimin e planeve dhe sistemeve té sigurisé rrugore.

Né vende té ndryshme si parakusht pér progres né kété fushé éshté
pérgatitja e programeve kombétare té sigurisé rrugore, me objektiva té qarta
dhe té matshme, ku ja vlen té pérméndim si shembull Suediné qé ka
zhvilluar njé koncept té ri pér té€ pérmirésuar siguriné né rrugé té quajtur
"Vizioni Zero". Vizioni Zero éshté konceptuar mbi bazén etike qé kurré nuk
mund té jeté e pranueshme qé njerézit t€ vriten ose té plagosen réndé, kur
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lévizin né kuadér té sistemit té transportit rrugor. Ky koncept éshté
pérgéndruar rreth njé qéllimi té qgarté dhe zhvillohet me njé strategji té
bazuar shkencérisht qé sfidon qasjen tradicionale pér siguriné rrugore.

Parimet strategjike té “Vizionit Vero” konsistojné né parimet gé:

e Sistemi i trafikut duhet te pérshtatet pér t€ marré parasysh mé miré
nevojat, gabimet dhe dobésité e pérdoruesve té rrugés.

e Niveli i dhunés gé trupi i njeriut mund té tolerojé pa shkaktuar vdekje
ose plagosje té réndé éshté parametér bazé né hartimin e sistemit té
transportit rrugor.

e Shpejtésia e automjeteve éshté faktori mé i réndésishém qé rregullon njé
trafik rrugor té€ sigurt. Ajo duhet té pércaktohen né pérshtatje me
standardet teknike té rrugéve dhe automjeteve qé t€ mos kalojé nivelin e
dhunés gé trupi i njeriut mund té tolerojé.

Probabiliteti i Fatalitetit

Pedestrran
or cyclist

0 10 20 30 40 50 &0 70 80 90 100 110 120 130

Shpejtesia e levizjes ne Km/ore

Fig.1.35. Probabiliteti i aksidenteve me fatalitet né funksion té shpejtesisé té lévizjes

e Né Sistemin “Vizioni Zero” projektuesi ka pérgjegjésiné kryesore né
konceptin e sigurisé. Né kuadrin mes projektuesit dhe pérdoruesit té
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sistemit, gjithmon projektuesi ka pérgjegjésiné pérundimtare pér "déshtim té
masave té sigurisé" .

e Projektuesit e sistemit jané pérgjegjés pér projektimin, operimin dhe
pérdorimin e sistemit té transportit rrugor prandaj ato jané dhe pérgjegjés
pér nivelin e sigurisé té té gjithé sistemin.

e Pérdoruesit e rrugés jané pérgjegjés pér ndjekjen e rregullave pér
pérdorimin e sistemit té transportit rrugor té pércaktuar nga projektuesit
sistemit.

e Nése pérdoruesit nuk veprojné né pérputhje me kéto rregulla pér shkak té
mungesés sé njohurive apo aftésive, projektuesit e sistemit duhet té€ marrin
masat e nevojshme pér té ndérmarré hapat e métejshém pér té shmangur té
vraré ose té plagosur né aksidentet rrugore.

e Menaxhimi i Sistemeve Moderne té€ Sigurisé Rrugore bén dallimin né mes
té sistemit t€ menaxhimit té€ nevojshém pér té kontrolluar até me aktivitetet
e parandalimit, gé¢ né masén mé té madhe lidhet me trekéndéshin

tradicional: “3E-Engineering&Enforcement&Education” “Inxhinieri,
Forcimi i Zbatimit té Ligjit, Edukim”, qasje e prezantuar qé né ‘paradigmen’
e paré té vitit 1925. Menaxhimi i sistemeve moderne té Sigurisé Rrugore
duhet té€ keté pér qéllim té jeté gjithépérfshirés, pra qé té€ pérfshijé né
ményré eksplicite té gjitha aktivitetet e larté pérméndura si pjesé té sistemit
té formésimit té njé térésie té€ integruar.

e Pérpjekje mé té gjera pér té marré njé projekt té€ ploté, térésor té€ njé
sistemi té siguris€ né rrugé, me pjesémarrjen e drejtpérdrejté té 123
shkencétaréve, pérfagésues té€ fushave té€ ndryshme té€ veprimtarive té
sigurisé rrugore, €shté béré né Kili, (CONASET, 1993), duke shfrytézuar
metodologjiné pér hartimin e sistemit té zhvilluara nga Del Valle (1992).
Rezultati ishte hartimi i aparatit té kontrollit, t€ quajtur "Sistemi i Sigurisé
Rrugore", ku pércaktohen komponentét bazik té tij. Njé test informal i
térésisé sé tij mund té€ béhet thjesht duke marré parasysh kété sistem té
menaxhimit me té gjithé komponentét e tij. Ai mund té pérdoret si njé skicé
pér té vlerésuar térésiné e programeve kombétare té sigurisé rrugore.

e Né tabelén e méposhtme éshté béré njé analizé e prezencés té zérave qé
plotésohen ose mungojné deri me sot né kété sistem né véndin toné dhe pér
té cilat duhet té térhiget sa mé paré véméndja e vendimmarrésve qé té
angazhohen né implementimin e tyre sepse plotésimi i kétyre fushave lidhet
drejtpérsédrejti me mundésiné reale té implementimit té€ suksesshém té
programit kombétare té sigurisé rrugore edhe né véndin toné.
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Totalii zérave 56

Tabela 1.16. Analiza e funksionimit té elementeve té sistemit t& sigurisé né rrugé né Shqipéri
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Sic shihet nga tabela e mésiperme e listés té€ elementeve pérbérés té
Menaxhimit té Sistemit té Sigurisé Rrugore nga 56 elemente té késaj liste né
kemi té ploté€suar vetém 9 zéra, 27 jané té realizuara pjesérisht, ndérkohé qé
20 prej tyre nuk ekzistojné fare.

Pér komponentin tjetér té sigurisé rrugore, “Rruga”, me gjithé punén qé
éshté béré dhe vazhdon té béhet pér ndértimin e rrugéve té reja, apo
rehabilitimin e atyre ekzistuese, nuk éshté realizuar né nivelin qé kérkohet,
konform dispozitave té Kodit Rrugor, plot€simi me té gjithé elementet e
sigurisé rrugore sipas kérkesave té€ Inxhinjerisé té sigurisé rrugore.

Fushat baze te studimit ne Inxhinjeri

[ Fuahih e Slgwitse Ryngote
1 1
Antiviend | Shgnrisé Reongore Rishiictmd | pikave 17 mxehits
d
Projekre! ¢ rmugdve | Rnuget Pazicone ekzistiese me

1€ 1e4a ekzistese Nisrordk aksadentesl

[ l'lramlnlmu 1 aksidentins vnl & it 1€ aloidentory

- p E o

Fig. 1.36. Fushat baz€ té Inxhinjerisé té Sigurisé Rrugore

Ky problem i réndésishém, duhet té konsiderohet prioritar pér ndjekje, si né
rrugé institucionale ashtu dhe me plane veprimi konkrete pér pérmirésimin
e situatés rrugore, né rreth 3656 km rrugé kombétare, ku réndési té
vecanté, duhet ti kushtohet pérmirésimit té gjéndjes s€ sigurisé sé
garkullimit, né “njollat e zeza” me risk té larté pér aksidente.

Manaxhimii Sigurise Rrugore Perfshin
Vierésion Apdtim Viergsinn 1 Inspeicting Menaxhimi Studime t& Meaaxhimi

1 nddamit sigunse programt 1 sigunisd 1 Pikave bollesishme 1 sigansé

1€ sigunsé fmugore 1€ mmagéve fregose 2 Zeza 1€ sigunse 5€ mpetit

rugore fmugose magor
(VNSR) (ASR) (VPR) {ISR) (MPZ) (SSR) (MSRR)

< PRO-AKTIVE (PARANDALUES) > < RE-AKTIVE (KURUES) >

Q’E(OJEKIE TEREJA > RRUGET EKZISTUESE

Fig. 1.37. Manaxhimi | Sistemit te Sigurisé Rrugore
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Fig. 1.38. Harta e “Pikave te Zeza” ne Rrjetin Rrugor Shqiptar
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Klasifikimi i rrjetit rrugor

Nr. | Lloji 1 rrugés Njésia Sasia
I | Rmugé kombétare km 3656
2 | Rrugé rurale km 13644
3 | Riugg urbane km 1000

Tabela .1.17 tabela permbledhese e rrjetit rrugor te shqiperis

Njé pjesé e rrjetit rrugor éshté e papérfunduar dhe duke qené e tillg,
mungojné mbrojta rrugore dhe sinjalizimi rrugor si dhe plotésimi me
elementét e tjeré té sigurisé rrugore, si vendkalime kémbésorésh, guardrails,
delineatoré, shevroné etj. Prandaj del detyré imediate kompletimi i tyre me
té gjitha elementet e sigurisé€ rrugore, si dhe ndérhyrja pér pérmirésimin e
pikave té zeza né€ akset kombétare.

ARSH, duke =zhvilluar kapacitetet institucionale brénda saj, duhet té
programojé dhe realizojé gjaté projektimit té€ ndértimit té rrugéve, apo
rikonstruksionit té tyre, edhe projektimin e mé tej implementimin e
sinjalizimit rrugor dhe elementeve té tjeré té sigurisé sé qarkullimit rrugor.

Figura1.39. Klasifikimi i rrjetit rrugor.

Pér pérmirésimin e situatés sé& sigurisé rrugore, né 3,656 km rrugé
shtetérore dhe 14,644 km rrugé urbane, rurale dhe lokale, népérmjet
ndjekjes né ményré institucionale dhe me plane veprimi té programuara nga
MTI dhe MB, duhet té béhet i mundur realizimi i tre detyrave té pércaktuara
pér keté géllim:

e Projektimi i ndértimit té rrugéve apo rikonstruksionit té tyre, té
shogérohet dhe me projektet e sinjalizimit rrugor dhe elementeve té
tjeré té sigurisé sé qarkullimit, duke organizuar dhe oponencén e
nevojshme nga strukturat pérkatése t€ ARSH-sé.
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e Procesi i monitorimit pér realizimin cilésor té kétyre projekteve, duke
kryer dhe auditimin e tyre, né pérputhje me standartet
ndérkombétare.

e Procesi i mirémbajtjes periodike apo rutiné, té€ pérfshijé detyrimisht
punimet qé lidhen me pérmirésimin e gjendjes sé€ sinjalitikés rrugore
dhe elementeve mbrojtés té rrugés. Pér mirémbajtjen e rrugéve
aplikohen kontratat me performancé me kontraktoré privat.

Autoritetet kontraktore pér kété shérbim jané Drejtorité Rajonale Rrugore,
gjithsej 3 drejtori. Aktualisht me kéto lloj kontratash mirémbahen rreth 70
% té rrjetit rrugor kombétar (nga 3656 km té rrjetit rrugor kombétar, 2560
km jané€ me shérbim nga té tretét (kontraktorét). Ky projekt éshté
mbéshtetur vazhdimisht nga Banka Boterore dhe aktualisht financon né
bashképunim me buxhetin e shtetit mirémbajtjen e 346 km rrugé né Tirané
- Kukés. Pjesa e mbetur prej 1200 km mirémbahet nga Drejtorité Rajonale.

Siguria dhe garkullimi rrugor éshté ngushtésisht i lidhur me raportin qé ka
drejtuesi i mjetit me rrugén, si rrjedhim dhe me informacionin qé ai merr
nga ambjenti qé e rrethon. Kéto informacione jané funksion i ushtrimit té
aftésive pamore, té sensit kromatik té€ nevojshém pér té€ dalluar me shpejtési
dhe me siguri ngjyrat, né pérdorim té sinjalistikés rrugore, dhe té thellésisé
s€ mjaftueshme pamore, mbi té gjitha né kushtet e natés. Né njé kontekst té
tillé, sinjalet rrugore (horizontale, vertikale dhe plotésuese) duhet té ofrojné
njé lexueshméri té€ miré té€ gjurmés né té gjitha kushtet atmosferike dhe té
shikueshmérisé (dité€, naté, lagéshtiré, thatésiré, mjergull) dhe té garantojné
informacion té ploté né drejtimin e automjetit. Njé sinjalistiké e qgarté dhe
efikase éshté dhe elementi ky¢c pér pérmirésimin efektiv té sigurisé rrugore.
Ajo karakterizohet nga forma, nga ngjyrat dhe nga simbolet, té gjitha
karakteristika qé duhet té ruajné homogjenitetin e tyre si ditén dhe natén.
Njé sinjalistiké e sigurté mund té pércaktohet e tillé n.q.se i pérgjigjet 3
karakteristikave kryesore:

» T€ jet€ harmonike né pjesét e rrugés qé do karakterizojé,
» T€ jeté bashkékohore,
» T€ jet€é homogjene.

Megjithse gjaté vitit 2013 rreth 27,6 e aksidenteve kané& ndodhur né kushtet
e errésirés, pavarésisht se kilometrat e pérshkruara natén jané shumé mé
pak se ato té pérshkruara ditén, aksidentet e ndodhura natén krahasuar me
ato qé€ ndodhin gjaté oréve té dités, jané€ pérgjithésisht mé té rénda, referuar
vdekjeve dhe plagosjeve. Shkaku kryesor géndron né faktin qé errésira e
zvogélon cilésiné dhe sasiné e informacioneve vizive qé i duhen drejtuesit té
mjetit pér njé drejtim korrekt té€ mjetit. Reduktohet né fakt aftésia pamore,
ndjeshméria ndaj kontrastit, aftésia pér té€ vlerésuar distancat e auto-
mjeteve, shpejtésia e perceptimit, dallimi i ngjyrave dhe toleranca ndaj
dritave verbuese. Rezultati final éshté njé reduktim drastik i shikueshmérisé
gjaté natés. Feneret e automjteve nuk mjaftojné pér t’i ofruar drejtuesit té
mjetit informacione me siguri dhe efikasitet, sidomos kur rrugét jané shumé
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té trafikuara ose karakterizohen nga njé gjeometri komplekse me prezencé
té kryqézimeve dhe ndérhyrjeve.

Eshté konfirmuar nga studime té shumta, té drejtuar nga vende té
ndryshme mbi raportin midis ndricimit dhe aksidenteve, sipas té€ cilave
ndricimi sjell né pérgjithési njé reduktim té numrit té€ aksidenteve gjaté
natés, gqé shkon nga 13% - 75 % sipas llojit té rrugés. Studime té tilla,
pérvec té tjerave, evidentojné njé zvogé€lim mesatar té aksidenteve né
kryqgézime jo mé pak se 40%. Kuptohet ndérkaq si edhe né udhétimin natén,
kryqézimet rrugore (né€ plan apo té sfazuar) dhe hyrjet né rrugét kryesore,
jané pikat kyce té njé rrjeti rrugor.

Né kushte té njé ndricimi té dobét, syri éshté pak i ndjeshém ndaj ngjyrave
té objekteve prandaj shikueshméria varet mé shumé nga sasia e drités qé
objektet dérgojné drejt vézhguesit se sa nga cilésia e saj. Objekti dallohet
nga sfondi i vet dhe perceptohet nga syri kur ndri¢imi i tij €éshté mé i madh
ose mé i vogél nga ai i sfondit. Né ndri¢cimin rrugor duhet té realizohet njé
ndricim i dyshemesé né ményré qé pengesa té mundshme té€ shfagen si
konture té€ errta né sfond té hapur. Ndricimi i njé trupi varet nga sasia e
drités g€ ai merr dhe nga karakteristikat e tij té reflektimit.

Mbledhja dhe largimi i ujrave, si rezultat i ndryshimeve té motit nga
sipérfaget rrugore n.q.se nuk pérballohen né ményré korrekte, mund té cojé
né zvogélimin e niveleve té sigurisé sé ofruar nga infrastruktura rrugore.
Mbledhja e ujrave dhe largimi i tyre i ngadalté shkakton pengesa né trafikun
rrugor dhe reduktimin e kushteve té€ férkimit. Kjo e fundit mund té
shkaktojé fenomenin e rrezikshém té quajtur “aquaplaning” té pérfaqésuar
nga njé humbje progresive té kontaktit midis gomés dhe dyshemesé sé
rrugés, shkaktuar nga njé shtresé likuidi (léngu) midis dy sipérfageve.
Duhet konsideruar fakti q&¢ derdhja e ujrave né planin rrugor mund té
gjenerojé véshtirési serioze né lévizjen e kémbésoréve dhe pér pasojé e
reduktimit té shikueshmeérisé shkaktuar nga njé ngritje e nivelit té shtresés
hidrike, prezente né planin rrugor. Nga statistikat mbi aksidentet rrugore ne
vitin 2013, rreth 15,6 % e aksidenteve béhen né rrugé me sfond rrugor té

lagur.

Pér té reduktuar numrin e aksidenteve rrugore né planin e veprimit té
strategjisé kombétare té sigurisé rrugore, jané parashikuar qé deri né vitin
2020 té merren masa pér vendosjen e barrierave né mes té karexhatave dhe
barrierave anésore, minimizimin e mundésisé sé& parakalimeve té
automjeteve, eleminimin e ndérthurjeve té rrugéve sekondare me rrugét
kryesore, ndricimin e rrethrotullimeve né rrugét kombétare, kompletimin e
té gjithé rrjetit rrugor me sinjalistik€ bashkékohore, ndérhyrjen pér
eleminimin e njollave té zeza fillimisht né rrjetin rrugor kombétar dhe
gradualisht dhe né até lokal, si dhe reduktimin e limiteve té€ shpejtésisé né
té gjithé rrjetin rrugor, sidomos né rrugét urbane.

Parashikimet deri tani jané né pérputhje me tendencén e kérkuar drejt
objektivit té vitit 2020.
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Termi “Kulturé dhe siguri rrugore” tregon njé térési njohjesh dhe vlerash qé
orientojné sjellje dhe zgjedhje drejt njé tipi lévizjejé té€ sigurté dhe té
géndrueshme. Né ményré té€ vecanté i atribuohet mungesa e “kulturés sé
sigurisé rrugore” pérdoruesve té rinj. Né realitet mangésité né kété front jané
shumeé té gjéra, i pérkasin té gjitha moshave. Mungesa e kulturés sé sigurisé
nuk kufizohet vetém né pérdoruesit e rrugés.Kéto nivele té ulta i atribuohen:
- ndérhyrjeve pér siguriné rrugore;
- finalizimit minimal té projekteve dhe programeve pér té pérmirésuar
vecanérisht nivelet e sigurisé rrugore;
- véméndjes shumé té uét pér pérdoruesit e dobét, tipike né ményré té
vecanté né qytetet tona,;
- referimeve té dobéta té pérgjithshme pér siguriné rrugore, prezente né
planet urbane té trafikut rrugor etj.

Ndértimi i njé kulture té sigurisé rrugore i pérket me njé fjalé té gjithé
komponenteve té€ véndit dhe pérbén njé detyré t€ domosdoshme pér té
realizuar njé reduktim stabél té€ numrit té viktimave té rrugés. Deri mé sot
tema e “kulturés rrugore” né fakt éshté identifikuar né edukimin rrugor dhe
me até té fushatave t€ sensibilizimit. N& realitet €shté e nevojshme té
zhvillohet njé aksion shumé meé i gjéré qé i pérket pérdoruesve né
pérgjithési.

Né substancé ndértimi i njé kulture té re, té sigurisé rrugore konfigurohet si
pércaktim dhe ndérthurje e njé sistemi té njohurive dhe vlerave, né gjéndje
té orientoje zgjedhje dhe sjellje drejt njé 1lévizjeje té sigurt dhe té
géndrueshme, dhe implikon kapacitetin pér té integruar 3 tipe aksionesh:

* informacionin si bazé pér ndértimin e njé sistemi vlerash,

* sensibilizimin, prezantimin dhe ndérfutjen e njé€ sistemi té ri vlerash,

* krijimin e alternativave dhe instrumentave, gé lejojné shndérrimin e

njé sistemi vlerash né sjellje, zgjedhje, aksione.

Eshté gjithashtu i nevojshém diversifikimi i veprimeve té ndértimit té njé
kulture té re té sigurisé rrugore né reformimin e katér tipeve bazé té
subjekteve:

 mosha shkollore

* mosha e pjekur

e teknikét

* pércaktuesit e organizmave me detyra té geverisé dhe té drejtimit té

mobilitetit dhe sigurisé rrugore.

Edukimi rrugor né shkolla ka njé mungesé€ prioriteti dhe zbehet nga
edukimet e tjera.

Funksioni i edukatés rrugore duhet té interpretohet né njé sens me té gjeré
si edukata permanente, referuar jo vetém studenteve, por duke filluar nga
mé té rinjté, deri tek mé té rriturit, g€ nuk ju mungon sjellja e drejtimit té
mjetit rrugor né ményré té rrezikshme. Tema e ndértimit té njé kulture té re,
té sigurisé€ rrugore, nuk duhet né asnjé ményré té ngatérrohet me até té
pé€rmirésimit té aftésive té drejtimit té mjetit.B€het fjal€é pér probleme
krejtésisht té ndryshme:
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a) I pari pércakton sjellje né rrezik, qé nuk vijné si pasojé e mosnjohjes sé&
Kodit Rrugor apo nga njé mungesé aftésie e drejtimit té mjetit rrugor ( p.sh
kalimi i njé kryqgézimi me té kuqe ose tejkalimi i limituar i shpejtésisé sé&
lejuar, nuk jané sjellje qé vijn€ nga mosnjohja e Kodit Rrugor por nga géllimi
i hapur gé té mos meret parasysh).

b) I dyti pércakton sjellje né rrezik, qé vijné si pasojé e mangésive té njohjes
sé Kodit Rrugor ose nga njé aftési e pakénagqshme e drejtimit té€ mjetit
rrugor.

Démtimet nga aksidentet rrugore shkaktojné goditje emocionale, fizike dhe
ekonomike. Eshté edhe njé obligim moral pér té minimizuar kéto humbje,
por éshté gjithashtu njé konsumim shumeé i madh, i burimeve financiare qé
vendi yné nuk mund t’ia lejojé vetes gé ta humbé. Né kété kuadér, éshté i
réndésishém vlerésimi i kostos s€ aksidenteve rrugore pér shogériné:

1- té pércaktohen shpenzimet e domosdoshme pér parandalimin e
aksidenteve rrugore,

2- té realizohen pérdorimet mé té€ mira té€ investimeve né transportin rrugor,

3- té sigurohet qé masat pér pérmirésimin e sigurisé rrugore, jané mbi bazé
kosto-efektive, né kuptimin qé€ pérfitimi financiar i shogéris€é nga
investimet pér siguriné rrugore té€ japé njé fitim mé té madh se sa kosto
pér implementimin e tyre.
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Konkluzione dhe diskutime

Né vitin 2013, numri i viktimave ka pésuar njé rénie, krahasuar me vitin
2012, nga 334 né 295. Krahasuar me vlerén mesatare pér 2009 - 2012,
(347) numri i te vdekurve éshté ulur me 15 %. Né ményré gé té arrihet
objektivi i véné pér vitin 2020 éshté e nevojshme njé rénie vjetore prej 2,5 %
té numrit té vdekjeve nga aksidentet rrugore. Rénia éshté paré vazhdimisht
pér té gjitha llojet e aksidenteve.

Numri i atyre té plagosur réndé né vitin 2013 ka pasur njé ulje né krahasim
me shifrén 481 qé ishte né vitin 2012, por njékohésisht shumé larg
parashikimit pér vitin 2020. Objektivi afatgjaté thoté se numri i personave té
plagosur réndé mund té pérbéjé njé maksimum prej 260 né vitin 2020, e
cila éshté ekuivalente me njé normé prej 30 pér qgind rénie krahasuar me
vitin 2009. Nga viti 2009, numri i personave té plagosur réndé ka pésuar njé
rritje prej 27,8 pér qind, e cila nuk éshté né perputhje me tendencén e
kérkuar. Pér té arritur objektivin e véné pér vitin 2020, duhet njé ulje prej
rreth 7,7 pér qind né vit.

Sikurse pérmirésimi né ményré graduale i rrugéve dhe mjeteve, edhe ulja e
shpejtésisé éshté konsideruar si njé faktor i réndésishém pér zvogélimin e
numrit té€ aksidenteve. Shpejtésia mbi normat e lejuara akoma é&shté
problem né trafikun rrugor dhe nga té dhénat e vitit 2013 (shih fig.15)
shikohet se kemi njé pérmirésim té vogél krahasuar me vitin 2012, por nisur
nga viti 2009 kemi njé pérkeqésim dhe jemi larg parashikimit pér vitin 2020.

Njé ndér masat gé duhet studiuar pér té ardhmen éshté reduktimi i
shpejtésisé sé& 1évizjes né akset rrugore problematike. Pavarésisht
shpejtésive té€ reduktuara, vlerésim i pérgjithshém éshté se pérqgindja e
shoferéve gé drejtojné né shpejtési t€ médha né rrjetin rrugor kombétar nuk
éshté né rénie né normén e kérkuar pér té€ arritur objektivin. Ky vlerésim
éshté béré né bazé té matjeve té thjeshtuara té shpejtésisé té kryera né vit.
Shpejtésia mesatare pér volumin e trafikut té pérgjithshém, megjithaté, ka
tendencé té jeté mé né fazé€ me trendin e déshiruar.

Pajtueshméria me kufizimet e shpejtésis€é €shté konsideruar edhe si njé

sfidé, né té dy rrjetet rrugore nacionale dhe komunale.

Te vrare si rezultat 1 tejkalimit te shpejtesise
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Figura 1.40. % e té vdekurve si rezultat i tejkalimit t€ shpejtésisé gjaté 2013 krahasuar me 2009 — 2012
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Pérdorimi i kaskave mbrojtése té motociklistéve ka pérmirésim por kjo éshté
gartésisht nén nivelin e kérkuar pér té arritur objektivin e vitit 2020, duke u
mbéshtetur né legjislacionin ekzistues. Kjo éshté serioze, pasi motociklistét
pé€rbéjné 14,7 % té personave té pérfshiré né aksidente gjaté vitit 2013, dhe
jane 0,4 % mé shumé se mesatarja e viteve 2009 - 2012, gjé e cila tregon se
kemi njé pérkeqésim té situatés. Strategjia pér motocikliz€m té sigurt ka njé
rol té réndésishém né formulimin e masave té propozuara qé mund té rrisin
siguriné rrugore dhe té€ ulin numrin e aksidenteve fatale deri né vitin 2020.

Trendet né treguesit e performancés sé sigurisé rrugore duhet té jené té
lidhur me njéri-tjetrin né ményré qé ata sé bashku té mund té€ arrijné
efektin mé té miré t€ mundshém pér siguriné rrugore. Mé poshté éshté béré
njé pérpjekje pér té analizuar trendet e pérgjithshme pér treguesit e
performancés sé€ sigurisé rrugore, edhe pse nuk ka modele dhe metoda té
gatshme pér kété qéllim.

Pavarésisht nga fakti se tendencat duken té mira pér disa tregues té sigurisé
rrugore, ka njé numér problemesh gé mund té lindin, nése trendi pér deri né
vitin 2020 do té jeté i géndrueshém. Do té jeté e nevojshme pér efektet e
sigurisé€ rrugore té treguesve té performancés sé sigurisé rrugore, pér té
bashkévepruar né ményré korrekte. Pérdorimi i rripaveté siguris éshté ende
i ulét né aksidente fatale, i cila tregon se ka potencial t&€ madh pér té
vazhduar pér té rritur pérdorimin e rripave té siguris, megjithése nivelet
tashmeé jané té mira. Trendi afatgjaté pozitiv né drejtim té mbajtjes sé rripit
té sigurimit ndoshta do té vazhdojé, né sajé té rritjes s€& numrit té
automjeteve me sinjalizues té kujtesit pér pérdorimin e rripit té sigurimit.
Nuk ka, megjithaté, gjasa qé qéllimi do té arrihet vetém né bazé té késaj, pér
shkak se nuk do té keté kohé pér t'u zé€vendésuar té€ gjitha makinat qé té
kené sensor té kujtesit pér rripin e sigurimit deri né vitin 2020.

Sé bashku me shtimin e vazhdueshém té barrierave té mesit né karexhata,
numri i goditjeve ballore me pasoja fatale, do té ulet. Ky pérmisim né
siguriné rrugore do té€ pésojé njé ngadalésim kur shumica e rrugéve kryesore
me njé kufi shpejtésie 80 km/ore do té kené barriera mesi. Pastaj do té
mbeten aksidentet né rrjetin e rrugéve ku ka shumé qarkullim té mjeteve té
rénda dhe pa barriera. Né kéto rrugé, do té jeté e nevojshme té vézhgohet
sjelljet e shoferéve, do té jeté vecanérisht e réndésishme pér té arritur
objektivin e vitit 2020 g€ automjetet e rénda té ulin kufijté e lejuar té
shpejtésive té l€vizjes sé tyre. E njéjta gjé vlen edhe pér trafikun e
motocikletave, i cili ndoshta do vézhgohet kryesisht né statistikat e
aksidenteve, nése llojet e tjera té trafikut béhet gjithnjé e mé té€ sigurta, nga
ku do ta kemi mé té mundéshme té marrim masa né treguesit e
performancés sé& sigurisé rrugore qé kané ndikim té€ qart€ né numrin e
vdekjeve né aksidentet me motocikleta.

Ka disa prej treguesve té performancés sé sigurisé rrugore né menaxhimin e
objektivave qé nuk mund té monitorohen pér shkak té mungesés sé matjeve
dhe té té€ dhénave. Pasojé e késaj mungese té té dhénave éshté pamundésia
pér t'u grumbulluar né fusha té caktuara né€ masén e déshiruar sipas

77



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

kérkesave themelore pér té€ ofruar njé pamje komplete té treguesve té tillé qé
lidhin volume e trafikut pér segmente té vecanta té rrjetit rrugor me numrin
natyrén dhe frekuencén dhe ashpérsiné e aksidenteve qé té ballafaqgohemi
me objektivat e véné pér vitin 2020. Duhet menduar per ndértimin e njé
database té detajuar qé i pérgjigjet kérkesave pér studimin e Sigurisé
rrugore né ményré shkencore dhe ofron mé shumé informacion té detajuar
pér studjuesit.

Duhet njé ndryshim i mentalitetit dhe njé vullnet politik mé i qgénésishém né
ményré qé té arrihet njé koordinim mé i miré i té€ gjitha fushave, planeve dhe
masave qé ndikojné né siguriné rrugore. Pér kété éshté e mira si né rastin e
Sllovenisé té ngrihet njé ent me kompetenca vendimmarrése, kooordinuese
dhe implementuese me mision pér té reduktuar pasojat mé té kéqija té
aksidenteve.

Duhet té€ béhet mé shumé né drejtim té€ edukimit té té gjithé pérdoruesve té
rrugés duke filluar g€ nga programet shkollore parauniversitare,
universitare e pasuniversitare deri tek fushatat e vazhdueshmé té
informimit e ndérgjegjésimit.

Siguria rrugore éshté pérmirésuar né masé t€ madhe gjaté viteve té fundit.
Tendencat pér disa nga treguesit e performancés sé siguris€ rrugore kané
marré njé kthesé té konsiderueshme né drejtimin e duhur dhe ka arsye pér
té besuar se disa nga treguesit e performancés sé& siguris€ rrugore kané
arritur njé nivel ku éshté duke u béré gjithnjé e mé e qarté se éshté me
réndési té sigurohet njé bashkéveprim ndérmjet tyre qé shifrat e fatalitetet té
reduktohen mé tej. Nuk é&shté, pra, e mundur té€ optimizohet puna e
sigurisé, duke punuar mbi treguesit e performancés sé sigurisé rrugore mé
vete nga njéri-tjetri. Jané ndérveprimet ndérmjet treguesve té performancés
sé€ sigurisé rrugore qé ne duhet té€ na béjné té kuptojmé mé miré analizén né
ményré qé té merren masat e duhura té€ mundshme né investime né
siguriné rrugore. Pér kété arsye, puna duhet t€ mbéshtetet né zhvillimin e
modeleve dhe metodave konkrete shkencore sic béhet sot gjérésisht né
véndet e zhvilluara né ményré qé té jemi né gjendje pér t€ punuar né bazé
té njé sistemi té miré orientuar si¢c €éshté dhe sistemi i modelimit matematik
té sigurisé né rrjetin rrugor kryesor shqiptar.

78



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

KAPITULLI 2
Modelet pér analizén e siguris€ rrugore

Pér té pérshkruar dhe modeluar problemin e siguris€ rrugore konsiderohen
pérgjithésisht tre dimensione: shkalla e ekspozimit, rreziku i njé aksidenti
dhe pasojat e mundéshme mbi pérdoruesit e rrugé€s shkaktuar nga
pérplasja. Ashpérsia e problemit éshté produkt i kétyre tre faktoréve. Ky lloj
modeli mund té zhvillohen mé tej duke marré parasysh njé numér raportesh
aty ku eméruesi i faktorit té fundit korrespondon me madhésiné qé ne jemi
duke analizuar. Nése njé marrédhénie nuk mund té llogaritet, mund té
vlerésohet, natyrisht ¢mimi pér tu paguar pér vlerésimin éshté mé pak
saktési né rezultat. Burimet kryesore té té€ dhénave té aksidenteve, nga ku
mund té gjykohet mbi karakteristikat e aksidentit dhe mbi pasojat né
aspektin e plagosjeve dhe fataliteteve jané: raportet e forcave té sigurisé
(policia, policia e trafikut), t&€ dhénat mjekésore té€ spitaleve dhe natyrisht
statistikat e kompanive té sigurimit. Cdo burim i té dhénave ka té mirat e
veta dhe té metat e veta. Para sé& gjithash, asnjé burim nuk éshté i ploté pasi
té gjithé né pérgjithési vuajné nga njé vlerésim jo i sakté. Ato jané
pérgjithésisht té paplota né ményra té ndryshme, dhe prandaj shpesh éshté
interesante dhe e dobishme pér t’i krahasuar njéri me tjetrin burimet, pér
arritjen e rezultateve mé té plota dhe té vlefshme. Pér shembull, né se pér
studimin gé jemi duke kryer éshté e réndésishme té dimé pasojat mbi
njerézit e pérfshir€é né aksidentet dhe té dimé saktésisht numrin e
fataliteteve dhe numrin dhe llojin e plagosjeve, statistikat nuk mund té
bazohet vetém né raportet e policise, por duhet domosdoshmérisht té
merren né konsideraté dhe té dhénat nga spitalet. Problemi i nénvlerésimit
té té dhénave éshté i dukshém gjaté vlerésimit té aksidenteve vetém me
déme materiale, por éshté mé pak i theksuar né aksidentet vetém me
humbje jete.

Qéllimi kryesor i cili synohet né seicilin nga studimet qé pérpiget té analizojé
siguriné rrugore éshté pér té vlerésuar peshén dhe pérmasat e problemit né
kohén né té cilén analiza zhvillohet.

Shpesh, éshté shumé mé e lehté dhe e zakonshme qé fokusi i pérbashkét i
studimit té€ jeté vetém né numrin e aksidenteve, plagosjeve dhe fataliteteve,
té cilat jané né té vérteté vetém efekti dhe pasoja mé e drejtpérdrejté e
rrezikut qé karakterizon trafikun rrugor. Prandaj, né ményré qé té jemi né
gjendje té& krahasojmé né mes tyre situatat dhe té jemi né gjendje té
klasifikojmé& problemet lidhur me siguriné rrugore, €shté e nevojshme té
marret né konsideraté shkalla e ekspozimit né ményré qé té vlerésojmé
madhésiné e vérteté té problemit té siguris€ dhe té€ identifikojmé shkaqget e
tij.

Pér fat té keq matjet pér vlerésimin e shkallés sé ekspozimit jané gjithmoné
mé té dobétat, shpesh ato mungojné ose nuk jané vlerésuar nga perspektiva
e sigurisé rrugore. Ka shumé ményra pér t€ matur ekspozimin ndaj rrezikut:
numérimi i automjeteve (matja e fluksit té trafikut), anketa mbi sjelljen gjaté
udhétimit (p.sh. né njé kampion qytetarésh), matjet lokale té€ shkallés sé&
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ekspozimit (pér shembull né njé numér kryqézimesht apo rrugésh),
vlerésimet e térthorta té€ shkallés sé ekspozimit (pér shembull népérmjet
analizés sé konsumit té€ benzinés). Rrjedhimisht, nga kéto té dhéna, mund té
marrin njé numér té madh té parametrave pér vlerésimin e ekspozimit.
Treguesit mé té€ pérdorur jané numri i banoréve, numri i automjeteve qé
garkullojné, numri i kilometrave té automjeteve ose té atyre qé udhétojné,
numri i oréve té kaluara né udhétim apo numri i oréve té pérdorimit té njé
lloji té caktuar automjeti, numri i udhétimeve apo karakteristikat tjera té€ njé
situate té vecanté té trafikut.

Teknika e konflikteve té trafikut (Hyden, 1987), [10] mund té€ pérdoret né
zévendésimin e numeérimit té numrit té aksidenteve, si né analizén e
aksidenteve si né vlerésimin e shkallés sé ekspozimit. Kjo metodologji éshté
e bazuar né pérkufizimin e konfliktit q¢ mund té€ cojé né aksident, né
vlerésimin e kohés qé duhet deri né pérplasje nése nuk ndérhyhet me njé
veprim pérmirésues (p.sh. mé pak se 0.5 sekonda). Pérparésia e késaj
metode éshté shpejtésia me té cilén ajo arrin té mbledhé njé numér té
konsiderueshém té dhénash, ndérsa disavantazhi éshté né vlerésimin mé té
ulét té konfliktit té€ aksidentit krahasuar me ngjarjen aksidentale. Né fund
pér té vlerésuar numrin e aksidenteve nga numri i konflikteve pérdoren
koeficienté reduktues. Pra, numri i konflikteve mund té pérdoret pér té
matur shkallén e ekspozimit, ashtu si dhe pér vlerésimet e térthorta té
numrit té aksidenteve.

Ka edhe parametra té tjera specifike té studimeve té sjelljes té pérdoruesve
té rrugés qé lejojné pér té pérshkruar dhe pér té studiuar térthorazi siguriné
rrugore. Pérparésia e pérdorimit té€ kétyre parametrave éshté frekuenca e
larté e tyre gjaté matjeve dhe lehtésa e matjes sé tyre kundrejt konflikteve té
trafikut. Disavantazhi kryesor rezulton né vlefshmériné e ulét, edhe meé té
ulét se studimi i konfliktit.

Rreziku éshté relacioni qé lidh aksidentet nga njéra ané dhe shkallén e
ekspozimit né anén tjetér. Sic €shté théné meé lart si aksidentet dhe shkalla
e ekspozimi mund té€ vlerésohen né€ ményra shumé té€ ndryshme. Rreziku
éshté pra njé term gé duhet té pérdoret me kujdes dhe vémendje t€ madhe
se ai pérmban gracka té shumta né varési té llojit té€ treguesit qé
konsiderohet, sidomos kur béhen krahasime midis studimeve té€ ndryshme.
Gabimet dhe paqartésité té cilat jané té pérfshira né té€ dhénat e trafikut
shpesh e ndérlikojné mé tej interpretimin e rezultateve. Ka disa shkaqe pér
kété mungesé besueshmérisé te té dhénat, ndér kryesoret mund té
pérmendim: pasaktésiné né hedhjen, térheqjen apo dhe fshirjen e
"rekordeve", gabimet pér shkak té pasaktésisé té klasifikimit té fluksit té
trafikut, vonesat né procesin e ri-leximit dhe sistemimit t€ té dhénave qé
mund té rezultojé né gabime né mes té t€ dhénave té€ ndryshme et;j.
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2.1 MODELET DHE ANALIZA E TE DHENAVE TE
SIGURISE RRUGORE

Té dhénat mbi aksidentet jané€ baza pér analizén dhe pérshkrimin e
problemit gé lidhet me siguriné rrugore. Ményra me té cilén té dhénat
pérdoren dhe prezantohen ndikojné né ményrén né té cilén problemet
interpretohen. Né ményré qé té krahasohen mes tyre dhe klasifikohen
probleme té ndryshme té sigurisé rrugore, duhet té vlerésojmé me kujdes
shkallén e ekspozimit qé€ rezulton té jeté informacioni ky¢c né té gjitha
studimet e sigurisé rrugore.

Né kété paragraf do té jepet njé pasqyré e vogél, por e dobishme mbi burimet
kryesoré té t€ dhénave té trafikut dhe problemet e pérfshira me kéto burime.
Gjithashtu do té pérshkruhen metodat e ndryshme té pérdorura pér
analizén e aksidenteve, pasojat e tyre dhe shkalla e ekspozimit.

2.1.1 Te dhéenat e aksidenteve dhe parametrat peér vlerésimin e
sigurise

Situata né lidhje me siguriné rrugore mund dhe duhet té vlerésohet duke
marré né konsideraté madhésité e ndryshme té€ lidhura me:

Pérdoruesit e rrugés (ményra e transportit, mosha, etj);
Automjetet (llojet e ndryshme té automjeteve, shpejtésité);
Rrugén (llojin, karakteristikat gjeometrike, kufirin e shpejtésisé);
Udhétimin (qéllimi i udhétimit, distanca e udhétimit, koha e
udhétimit).

Né pérgjithési jané dy burime kryesore té informacionit té pérdorura né
studimet e sigurisé rrugore:

1. Té dhénat e aksidenteve.
2. Informacioni mbi shkallén e ekspozimit.

Llogaritjet dhe vlerésimet e situatave mé té rrezikuara mund té realizohen
duke pérdorur kéto dy grupe té médha té€ t€ dhénave té vlerésuara pér té
njéjtat kategori té pérdoruesve dhe pér té njéjtén periudhé kohore.

Pérsa i pérket t€ dhénave té aksidentit ka burime té shumta té té dhénave,
duke ripérméndur:

e Procesverbalet e forcave té policisé;
e Té& dhénat e shogérive té sigurimit;

e Té& dhénat e spitaleve.

Té gjitha burimet kané avantazhet dhe disavantazhet e tyre, duhet té
konsiderojmé se té gjitha bazat e t€ dhénave té pérméndura mé sipér jané

81



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

ndértuar pér qéllime té tjera t€ ndryshme nga studimi i sigurisé rrugore.
Shpesh verbalizimi dhe rindértimi i aksidentit i kryer nga policia, 1& pa
pérméndur elementé kryesoré pér siguriné rrugore. Gjithashtu, jo té gjitha
aksidentet regjistrohen nga policia, shumé aksidente té€ vogla zgjidhen mes
paléve dhe, né qofté se démi éshté i vogél, edhe kompanité e sigurimit nuk
lajmérohen.

Gjithashtu duhet té marret né konsideraté fakti se policia éshté e trajnuar
pér detyrat e saj dhe pér kété arsye nuk mund té konsiderohet si njé
eksperte né fushén e mjekésisé (urgjencés) apo né dinamikén e automjeteve,
késhtu qé disa té dhéna né lidhje me aksidentin dhe né ményré té vecanté
mbi ashpérsiné e pérplasjes dhe mbi shkaqget relative mund té mos jeté
shumeé té sakta, si¢c éshté treguar nga studimet krahasuese qé analizojné té
dhénat gé vijné nga spitalet me té€ dhénat nga raportet e policisé (Rosmand,
1994). [11] Eshté po aq e qarté se saktésia né regjistrimin e té dhénave rritet
né varési té seriozitetit té€ aksidentit. Kjo éshté ilustruar né tabelén 2.1, ku
tregohet rezultati i njé studimi té€ kryer né Holandé pér kété céshtje (Harris,
1990). [12]

Tabela 2.1 - Saktésia dhe pérpikmeéria e té dhénave (Harris, 1990).

Ashpérsia e Numri i aksidenteve Numri total i %
aksidentit verbalizuar nga aksidenteve
policia

Aksidente fatale 1 300 1 300 100
Aksidente me té 12 000 23 000 52
plagosur té shtruar né
spital
Aksidente me té 19 000 145 000 13

plagosur gé dalin nga
spitali menjéhere pas

aksidentit

Aksidente me té 18 000 472 000 4
plagosur lehté

TOTALI 50 300 640 000 8

Pérqindje t€ ngjashme jané gjetur dhe né€ vende té tjera té tilla si Italia, ku té
dhénat ISTAT, rezultojné né fakt, si pasojé e kritereve té miratuara pér
mbledhjen e té dhénave, mesatarisht rreth 30% mé té uléta se ato té
raportuara né statistikat shéndetésore. Pérve¢c késaj dhe mungesa e
dukshme e informacionit né lidhje me ashpérsiné e traumave tek njerézit e
pérfshiré né aksident pengon njé pamje reale té pasojave, né terma social-
ekonomike té aksidenteve rrugore.

Njé tjetér studim i Hakkert dhe Hauer (1988) [13] thekson se péraférsisht
njé pérqindje nga 2 - 10% e personave vdesin nga plagét e marra né
aksidentet rrugore pas 30 ditéve konvencionale qé jané marré si referencé
normale kohé. Kéto dallime né pérkufizimeve shkaktojné dallime né té
dhénat e origjinés.
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Tabela e mésipérme i referohet vetém aksidenteve me plagosje. Regjistrimi i
aksidenteve pa démtime (aksidente me déme vetém té pronés) nga policia
éshté shumé i rrallé dhe padyshim akoma mé pak i ploté né té dhéna se ai
me té plagosur qé kané nevojé pér kujdesin mjekésor.

Megjithese burimet alternative té dhénave. té tilla si kompanité e
sigurimeve, t€ dhénat e spitaleve dhe fushatave té kontrollit dhe monitorimit
né terren jané pérdorur shpesh pér té pércaktuar nivelin e "nénvlerésimit" té
dhénave zyrtare (Hakkert dhe Hauer, 1988). Né pérgjithési, kéto burime
"ndihmése" japin informacion vetém pér njé pjesé té€ problemi i sigurisé; té
dhénat nga spitalet japin informacion vetém pér té plagosurit né spital dhe
fatalitetet, té dhénat nga anketat né terren ofrojné té€ dhéna té€ besueshme
pér situatén konkrete e cila mé pas duhet té€ jeté pérgjithésuar pér té gjithé
popullsiné. Té dhénat e kompanive té€ sigurimit japin informacion né lidhje
me déme materiale dhe fizike gé hasen né aksidentet e raportuara.

Edhe pse té dhénat pér frekuencén, numrin dhe ashpérsiné e ngjarjeve
aksidentale paraqesin bazat pér cdo studim té sigurisé€ rrugore, jané té
dhénat e lidhura me shkallén e ekspozimit qé pérfagésojné informacion kyc.
Si¢c éshté edhe mé paré niveli i ekspozimit mund té jené pérkufizuar né
ményra té ndryshme, pér shembull, numri i automjeteve té pérfshiré,
distanca e pérshkruar, koha e kaluar né rrugé, numri i udhétimeve apo
situata e trafikut relativisht pér lloje t€ ndryshme té€ aksidenteve.
Parametrat mé t&€ zakonshém qé vlerésojné€ ekspozimin e rrezikut té
aksidentit rrugor jané:

e Numri i banoréve;

e Numri i automjeteve né rrugg;

e Distanca mesatare e pérshkruar nga automjetit ose nga

pérdoruesi;

e Koha mesatare e pérdorimit t€ automjeteve;

o Kohézgjatja mesatare nga pérdoruesi né rrugg;

e Numri i udhétimeve

Pothuajse té gjitha vendet e industrializuara kané njé sistem kombétar té
monitorimit té trafikut né rrugét kryesore pér vlerésimin e trafikut mesatar
ditor (TMD) ose trafikut mesatar vjetor (TMV) (Annual Average Daily Traffic
AADT). Njé nga kufizimet e kétij lloj vlerésimi €shté né faktin se automjetet
jané té shquar né kategori té ndryshme ose klasa, por nuk merret né
konsideraté numri i pasagjeréve. Distanca e pérgjithshme e pérshkruar prej
automjeteve apo shoferéve mund té€ vlerésohet duke filluar nga kéto té
dhéna komplekse nga té cilat mund té pércaktohet "siguria" né akse té
ndryshme rrugore duke llogaritur psh. numrin e aksidenteve dhe plagosjeve
né 1 milion kilometer udhétime. Raporti i pércaktuar né kété ményré mund
té llogaritet né baza vjetore ose pér periudha té vitit, pér njé seksion té
vetém rrugor apo pér grupe homogjene té seksioneve. Pér shembull, mund
té merret si referencé seksionet e autostradés me kufirin e shpejtésisé prej
100 km/h dhe me njé fluks té trafikut mé shumeé se x mjete né dité né vitet
20XX - 20XY.
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Njé tjetér ményré pér té€ mbledhur té dhéna né lidhje me shkallén e
ekspozimit konsiston né monitorimin e njé grupi qytetarésh apo
poseduesish té mjeteve motorike pér té€ vlerésuar zakonet e tyre t€ udhétimit
dhe pérdorimin e automjeteve té tyre pér njé periudhé té caktuar kohé.
Bazuar né Lkété informacion éshté e mundur té€ vlerésohet numri i
kilometrave té pérshkruara nga ¢do person, numri i kilometrave té€ mbuluar
nga secili automjet, koha e udhétimit dhe numri i udhétimeve né periudha
kohore té pércaktuara qarté. Nga kéto vlerésime té€ nivelit té ekspozimit,
ekspozimi i pérgjithshém rezulton té jeté produkt i popullsisé sé€ regjistruar
ose numri i automjeteve té regjistruara pér vlerésim e mesatares sé shkallés
sé ekspozimit té njé grupi shumeé té vecanté té€ pérdoruesve ose automjeteve.
Njé kufizim pér kété lloj hetimi konsiston né faktin se éshté e véshtiré té
lidhet distanca e pérshkruar me njé intenerar té€ miré pércaktuar té cilit
duhet ti vlerésuar siguria.

e Rezulton pra gé:

o Ekspozimi i pérgjithshém = (Popullsiné) x (ekspozimin mesatar té vlerésuar) [14]
Ose:

e Ekspozimi i pérgjithshém= (Numrin e mjeteve) x (ekspozimin mesatar té vlerésuar)

Pér shembull, éshté e mundur né kété€ ményré té€ pércaktohet shkalla e
ekspozimit té pasagjeréve té mjeteve té drejtuar nga njerézit e njé grup
moshe té caktuar dhe ta krahasohet me numrin e pasagjeréve té plagosur qé
i pérkasin té njéjtit grup moshe té€ referuara né bazé té raporteve policore.
Mund té marrin té€ dhéna mbi shkallén e ekspozimit ndaj rrezikut té
aksidentit duke béré dhe vlerésimeve indirekte. Informacionet né€ lidhje me
konsumin e benzinés dhe e naftés kur jané né dispozicion né nivel rajonal
apo kombétare jané njé tregues i dobishém pér pérdorimin e makinave sepse
ato konsumojné pjesén mé té madhe té benzinés dhe naftés. Prandaj, duke
ditur konsumin mesatar t€ njé automjeti pér kilometér, éshté e mundur pér
té gjetur njé vlerésim té kilometrazhin total pér njé popullsi té caktuar té
automjeteve. Né kéto vlerésime duhet t€ marrin parasysh evoluimin teknik
té automjeteve q€ con né ndértimin e automjete dhe motorevé mé efikase.
Mé paré pérmendém njé tjetér proceduré, até té vlerésimit té€ shkallés sé
rrezikut qé bazohet né numrin e konflikteve té trafikut (Hyden 1987).
Konfliktet, ¢ mund té pérshkruhen edhe si ngjarje “pothuaj aksidentale”,
lindin né ményré shumé mé té€ shpeshté né trafik respektivisht aksidenteve
té vérteta. Ato pérfshijné té gjitha pengesat e mundshme té€ liris€ sé
garkullimit né té cilat aksidentet jané shkalla e fundit e kufizimit t€ késaj
lirie.

Teknikat pér klasifikimin e konflikteve té€ trafikut mund té€ jeté térésisht
subjektive né rastin kur matjet jané béré me ané té€ pérshkrimeve té sjelljes
si "frenim i papritur", ose mund té€ jené meé objektive. Né& kété rast konfliktet
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jané té klasifikuara né bazé té matjeve té€ normave shumé té sakta si "koha e
para-pérplasjes" (né qoft€é se nuk kryhen mé pas manovrat e duhura
korrigjuese) ose "koha e post-kryqgézimit" (intervali i kohés sé kalimit té njé
automjeti nga njé piké e mundshme konflikti né€ kalimin e njé tjetér mjeti né
té njéjtén piké€). Studimet q€ kané té bé&jné me pikat e konfliktit jané té
kombinuara shpesh me studime té tjera té sjelljes.

Né vende té caktuara si psh kryqézimet, mund té pérdoren vrojtime direkte
ose video té regjistruara né meényré qé té vlerésohet shkalla e ekspozimit
ndaj rrezikut pér kémbésorét apo automjetet qé hyjné né njé zoné té
caktuar. Té dhénat né lidhje me ekspozimin, mund t'i referohet gjithashtu
kushteve té vecanta té trafikut, duke i kombinuar pastaj kéto té€ dhéna me
té dhénat e trafikun, mund té vlerésohet raporti né mes numrit té
konflikteve dhe numrit té€ automjeteve qé hyjné né kété nyje.

Pérparésia e pérdorimit té késaj tekniké konsiston né faktin se merret njé
numér mé i madh i té dhénave té€ pérpunuara (konfliktet) né kohé& mé té
shkurtér, dhe mund té klasifikohen konfliktet népérmjet shkalléve objektive.
Disavantazhet jané kryesisht né kohén e humbur pér té€ vézhguar fluksin e
trafikut pér té ndértuar njé bazé té dhénash té mjaftueshme, dhe kur
pérdoren kritere subjektive duhet té€ trajnohen personeli vézhgues.

2.1.2 Rreziku dhe vlerésimi i tij

Koncepti i rrezikut pércaktohet nga raporti ndérmjet numrit té aksidenteve
dhe nga matja apo vlerésimi i shkallés sé ekspozimit. Nga statistikat
aksidentale éshté zhvilluar koncepti i vlerésimit t€ ekspozimit ndaj rrezikut.
Supozojmé se mund té€ pércaktojmé numrin e aksidenteve q€ ndodhin né njé
periudhé té caktuar né njé zoné té caktuar dhe pér njé grup té vecanté té
pérdoruesve nga ekuacioni i méposhtém: [14]

e Numriiaksidenteve = (Ekspozim i induktuar) x (rrezik i induktuar);

Pyetja qé& duhet ti japim njé pérgjigje €shté kjo: si mund té pérdoren té
dhénat e aksidenteve té pérfshira né njé bazé t€ dhénash pér té vlerésuar
shkallén ekspozimit pér grupe té ndryshme té pérdoruesve té rrugés? Jané
béré pérpjekjet té€ shumta né drejtim té krijimit té€ njé modeli statistikor qé
lejon té shprehé numrin e aksidenteve pér njé grup té pércaktuar
drejtuesish mjetesh si produkt i njé faktori rreziku (ose predispozicion ndaj
aksidentit) me njé faktor té ekspozimi ndaj rrezikut. Baza éshté normalisht
njé matricé qé pérshkruan numrin dhe frekuencén e aksidenteve pér grupe
té ndryshme automjetesh, shoferésh apo té plagosurish né aksidente (shih
tabelén 2.2). [14]

Tabela 2.2 - Matrica e aksidenteve pér grupe té€ ndryshme té pérdoruesve té
rrugés

Grupi | Parametrat | Té pérfshiré né aksident
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bazé Grupi 1 Grupi 2 Grupi 3
1 V1 X11 X12 X13
2 y2 X21 X22 X23
3 y3 X31 X32 X33

Informacioni bazé (yi, y2, y3) mund té jet€ pér shembull, numri i aksidenteve
té izoluar né njé grup té vetém ose raporti i shoferéve pa faj ("Shoferét e
pafajshém") me té gjithé personat e pérfshiré né aksidente. Hapi tjetér éshté
pér té pércaktuar njé model pér cdo term xij q€ pérfshin si rrezikun dhe
shkallén e ekspozimit. M€ i zakonshmi éshté:

y=rié
Xijj = ¥i Ij €i €

(2.1)
(2.2)

ku r jané faktorét e rrezikut dhe e faktorét e ekspozimit.
Pér té kuptuar mé miré modelin po sjellim njé shembull praktik pér
aksidentet fatale né periudhén 1991-1993 né Suedi duke marré parasysh

vetém aksidentet qé pérfshijné automjetet e rénda dhe autoveturat (shih
Tabelén 2.3)

Tabela 2.3 - Numri i fataliteteve té makinave apo automjeteve té rénda.

Té vdekur né Aksidente té Té pérfshiré né aksidente
izoluara Autovetura Mjete té rénda
Autovetura 727 528 285
Mjete té rénda 42 11 24

Né kété rast parametri i referencés (y;) konsiston né shpérndarjen e
aksidenteve me vdekje té€ izoluar midis autoveturave dhe mjeteve té rénda
(Raporti 727/42=17,3). Hipoteza themelore mé e thjeshté éshté se ajo éshté
proporcional me ekspozimin (kilometrazhin). Pasagjerét e autoveturave
“udhétojné" 17,3 heré mé shumé se pasagjerét e automjeteve komerciale té
rénda, késhtu qé ekspozimi éshté e barabarté me 1 pér automjete té rénda
dhe i barabarté me 17,3 pér makinat.

Duke pérdorur matricén treguar né tabelén e méparshme dhe duke
pérdorur njé faktor rreziku té barabarté me 1 pér secilin lloj té pérplasjes,
rreziku pér té gené té vraré né njé pérplasja me autoveturat éshté:

Xy (
{

=1.76

_ n
7'( rreziku ) =| =

\ & -¢; )

Né ményré té ngjashme rreziku pér té€ mbetur i vraré pér njé pasagjer té njé
autoveture né njé aksident me njé mjet té€ réndé€ éshté e barabarté me 16,47,
ndérsa ky parametér bie né 0.64 po té kemi parasysh rrezikun e njé
pasagjeri t€ njé mjeti t€ réndé pér t€ mbetur i vraré nga njé pérplasje mé
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autoveturat. Sé fundi, né njé pérplasje mes dy kamioné koeficienti r béhet
24. Té gjitha kéto vlera nuk kané njé madhési por jané njé bazé e dobishme
pér krahasim.

Njé tjetér proceduré qé pérdoret pér té identifikuar rrezikun e dy kushteve té
ndryshme pérmes dy raporteve té ndryshme propabiliteti éshté ajo gé
parashikon studimin e rrugés me seksione homogjene ku jané béré
ndryshime né gjeometri dhe né siguri dhe krahasimi me seksionet e
kontrollit, ku nuk éshté béré asgjé. Kjo lloj procedure éshté tipike pér
hulumtimet mjekésore. Problemi konsiston né faktin se ngjarja aksidentale
nuk mund té jeté pothuajse asnjéheré e lidhur direkt me kushte té caktuara
gé mund té definohen "me rrezik té larté".

Zakonisht statistikat kombétare tregojné si tregues té rrezikut relativ
raportin midis numrit té té plagosurve (ose té vraréve) dhe numri e banoréve
pér grupmosha té ndryshme. Ky raport éshté njé shembull i pérshkrimit té
rrezikut i cili rezulton té jeté relativ si ndaj secilit grup si dhe ndaj
ekspozimit ndaj veté rrezikut (me vite jet€). Ai €shté gjithashtu pércaktimi i
zakonshém i nivelit té rrezikut qé €shté pérdorur edhe pér probleme té tjera
té lidhura me shéndetin dhe siguriné 'publike dhe pér kété arsye mund té
krahasohet me té tjera koeficienté fatalitetesh:

Ndonjéheré informacionet né lidhje me té lénduarit dhe té vdekurit nga
aksidentet rrugore pérpunohen né aspektin ekonomik apo né bazé té viteve
té jet€és s€ humbur né€ ményré qé té jené té€ krahasueshme e té konfrontohon
me terma té tjera. Sé fundi, koncepti i rrezikut mund té shprehet me raporte
ose madhési té ndryshme, pér shembull, probabiliteti pér té€ gené i pérfshiré
né njé aksident ose propabiliteti pér tu plagosur ose vraré né njé aksident.
Té gjithé kéto madhési mund té shprehet si produkt i raporteve té
probabilitetit.
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2.2 ANALIZA E SIGURISE NE RRUGE: NJE PERQASJE PERSHKRUESE

Njé problem né lidhje me siguriné né rrugé mund té pérshkruhet me ané té
tri madhesive kryesore. Madhésia e paré pérfagéson shkallén e ekspozimit
dhe késhtu qé éshté né njé faré ményre né proporcion me kohén e
shpenzuar né rrugé nga pérdoruesi ose pérdoruesit e konsideruar. Madhésia
e dyté éshté e lidhur me rrezikun e njé aksidenti prandaj paraget pér njé
ekspozim té barabarté pér njé grup té vecanté, ose té gjithé bashké sa e
mundshme éshté té ndodh ose jo njé aksident. Ajo qé konsiderohet té keté
mé pak ose mé shumeé té ngjaré t€ ndodhé njé aksident. Madhésia e treté mé
né fund éshté e lidhur me pasojat e aksidentit dhe pér kété arsye éshté e
lidhur me fenomenin né rastit kur ky ka ndodhur tashmé. Ajo pérfagéson
njé indeks té gravitetit ose ashpérsisé té aksidentit.

Kéto tre madhesi (variabla): ekspozimi, rreziku dhe pasojat mbulojné tre
fushat kryesore né té cilat mund té veprohet pér té€ ndryshuar kushtet e
sigurisé€. Njé ndryshimi i njérit prej kétyre variablave mund té ndryshojé téré
situatén. Mund té pérdorim shprehjen e méposhtme:

Siguria Rrugore = Ekspozim x Rrezik x Pasojat
Njé shembull i késaj shprehjeje do té jené:
Té vdekur = (Ekspozim) x (Aksidente/Ekspozim) x (Té vdekur/Aksidente)

Dy faktoré e fundit jané tregues pérkatésisht té pérqindjes sé€ aksidentalitetit
dhe ashpérsisé sé& aksidentit; sé& bashku formojné njé pérqgindje té
fataliteteve apo numrin e fatalitete pér njési té ekspozimit ndaj rrezikut.

Pér té kuptuar edhe mé miré domethénien e tre parametrave né figurén 2.1
jané paraqitur né tre akset karteziane tre madhésité themelore : né kété rast
véllimi éshté proporcional me numrin e té lénduarve ose té vdekurve,
ndérkohé qé sipérfagja anésore éshté proporcionale me pérqgindjen e
fataliteteve.

Kjo e fundit mund té transformohet né njé lloj tjetér treguesi té fataliteteve
dmth né koeficientit qé shpreh numrin e fataliteteve né raport me numrin e
banoréve me ané té njé serie produktesh té pérbéré nga mesatarja e
ekspozimit pér cdo banor, pérqindjen e aksidentalitetit dhe shkalla e
ashpérsisé té pércaktuara mé paré:
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(Té vdekur/Banoré) = (Ekspozim/Banoré) x (Aksidente/Ekspozim) x Té
vdekur/Aksidente)

accidents (injured)
T exposure

Risk

Rreziku= aksidente (te
demtuar)/ekspozim

X
)
-
v
=
)
=
D
=
=

Numri i
aksidenteve Exposure

Ekspozimi

injured killed|

Consequences = —— —
% accidents [injured)

Pasojat= Te demtuar (fatalitete)/aksidente

Figura 2.1 Siguria rrugore = f( Ekspozimi x Risku x Pasojat) [14]

Teoria e pérshkruar né kété seksion ilustrohet nga njé grafik né tre
dimensionet né figurén 2.2 qé€ pérfaqéson situatén e sigurisé té transportit
né Suedi. Té dhénat i referohen numrit mesatar té€ personave té vraré dhe té
plagosur né periudhé tre-vjecare 1990-1992 dhe té€ dhénat e ekspozimit ndaj
rrezikut i referohen vlerésimit té numrit mesatar té€ kilometrave té
pérshkruara pér ¢cdo pérdorues dhe pér cdo ményré transporti né vitin 1992.
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Figura 2.2 Numri mesatar vjetor i fataliteteve pér ményrat e ndryshme té
transportit né Suedi né periudhén 1990-1992
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Véllimet jané né proporcion me numrin e fataliteteve, té treguara né kllapa
né grafik. Lartésité pérfagésojné numrin total té€ té plagosurve pér milion
kilometra té udhétuar, q€ éshté njé tregues i rrezikut pér até ményré té
vecanté té transportit, ndérsa gjatésia €shté proporcionale me shkallén e
ekspozimit pér ményrat e ndryshme té transportit. Sé fundi, thellésia
(gjeresia) pérfagéson mundésiné pér tu vraré, nése ngelesh i plagosur né njé
aksident me makiné dhe késhtu jep numrin e té€ vdekurve né krahasim me
numrin e pérgjithshém té té plagosurve (pérfshiré edhe té vdekurit).
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Figura 2.3 Numri mesatar vjetor i fataliteteve ne aksidente automobilistike pér

grupmosha té ndryshme né Suedi né trevjecarin: 1990-1992.
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anésore jané proporcionale me % e vdekshméris€ dmth me numrin e
fataliteteve pér milion njeréz kilometér.

Figura 2.3 éshté marré nga njé studim suedeze (Thulin dhe Nilsson, 1994)
[15] qé analizon né vecanti té€ dhénat relative pér fatalitetet né aksidentet me
makina.

Gjithashtu edhe né kété rast mbi boshtin abshisés tregohet shkalla e
ekspozimit por shprehur né milioné kilometér pér grupmoshat e ndryshme
né té cilat éshté ndaré popullsia.
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2.2.1 Treguesit e sigurisé né rrugé

2.2.1.1 Frekuenca aksidentale

Siguria e njé infrastrukturé éshté e lidhur ngushté me numrin dhe
ashpérsiné e aksidenteve qé ndodhin né té.

Megjithaté, aksidentet jané ngjarje t€ rralla dhe t€ paparashikueshme
(Figura 2.4) dhe numérimi i thjeshté né njé periudhé té caktuar kohe nuk
éshté i mjaftueshém pér pérfagésimin e masén sé€ sigurisé pér njé elementi
té rrugés; duhet njé pérkufizim qé té pérfaqésojé njé madhési té
géndrueshme té infrastrukturés.
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Figura 2.4 Aksidentet rrugore, Meldola (FC), né€ periudhén 1998-2002.

Duke konsideruar njé analogji té€ pérbashkét, cdo heré gé rrokulliset njé
dado rezultati éshté i ndryshém, por kjo nuk do té thoté se pas cdo hedhje
karakteristikat kryesore t€ dados ndryshojné. Sido gé té jeté rezultati i njé
hedhje, mund té pércaktojmé se cdo fage ka njé probabilitet t& suksesit té
barabart¢ me 1/6 dhe né rezultat afatgjaté, rezultati mesatar éshté i
barabarte me 3,5. Edhe pér té pércaktuar shkallén e sigurisé rrugore né
analogji éshté e nevojshme té€ gjendet njé vleré mesatare qé té rezultojé e
géndrueshme né njé kohé té gjaté.
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Né literaturé, éshté e zakonshme té pérfagé€sohet numérimi i aksidenteve
relativisht njé elementi té infrastrukturés me ané té njé ndryshoreje té€ rastit
gé ndjek distribucionin Poisson (Hauer, 1997; [16].. Davis et al, 2000,
Elvik, 2002) Hirst et al, 2004; [17]. Funksioni i Poisson mundéson
parashikimin e numrit té€ ngjarjeve té€ rastit té€ njé fenomenin né njé interval
té caktuar té hapésirés ose kohés. Probabiliteti q¢ njé ndryshore e rastit
Poisson X merr njé vleré t&€ dhéné x merret nga ekuacioni i méposhtém:

x _—i
P(X=x}=’ﬂe1 x=0.1.2... (2.3)
X

Ku u = E(x) éshté vlera e pritshme e X.

Dhe variabli X, né vleré absolute, éshté i barabarté me vlerén mesatare:
var (x) =

Né shembullin né figurén 2.4, siguria mund té pérfagé€sohet nga frekuenca
vjetore e aksidenteve u e llogaritur né€ periudhén S vjecare 1998-2002:

n=34/5=6.80 aks/vit
Né kété rast, u shpreh vlerésim e vlerés sé pritur, né afat té gjaté, té
ndryshores sé€ rastit "Numérimi i aksidenteve." Nén kété hipotezé,
probabiliteti g€ né njé vit té€ ndodhé, pér shembull, X = 4 aksidente, éshté

dhéné nga:

P=(X=4)=68" ,_65=0.10 (2.4)

4!

Ndryshueshmeéria e p éshté pércaktuar nga devijimi standard s:

s=y/var (X)=.=2.61 aksidente/vit (2.5)

dhe siguria né vitet 1998-2002, mund té vlerésohet né 6.8 + 2.61 aks/vit.
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Duke pérgjithésuar, siguria e njé elementi té rrugés mund té pérkufizohet
me vlerén e pritur té aksidenteve, sipas llojit dhe ashpérsisé, né njé
periudhé té caktuar kohé. Né kéto kushte, siguria €shté matur nga njé
frekuencé e pérkohshme e aksidenteve. Disa autoré (Abbess et al., 1981),
duke vrojtuar se té dhénat eksperimentale shpesh japin njé variacion
numerikisht mé té larté se mesatarja, pérfagésojné numérimin e aksidenteve
me njé shpérndarje negative binomiale. N& keté rast funksioni shprehet me
formulén:

var(X)=E(X)(1 + %) (2.6)
ku @, i referohet "koeficientit t€ dispersionit", dhe mat madhésiné e devijimit
nga distribucioni Poisson; nése ¢ = O llogaritjet ndjekin ligjin Poisson;
mund megjithaté t€ demostrohet (Baruya, 1998) dhe né qofté se varianca
nuk kalon 20% té vlerés mesatare mund té zbatohen distribucioni Poisson
pa gabime té ndjeshme.

2.2.1.2 Shkalla e aksidentalitetit

Eksperienca aktuale, duke u nisur nga konsiderata e natyrshme se rritja e
numrit té automjeteve dhe distancés sé tyre rrit probabilitetin e njé
aksidenti, sygjeron si tregues té sigurisé té Infrastrukturés, shkallén e
aksidentalitetit T, q€ pércaktohet me shprehjen:

=N
E

(2.7)
ku N korrespondon me numrin e aksidenteve té regjistruara né njé element
rrugor né njé periudhé té€ caktuar kohore, dhe E pérfagéson ekspozimin (ose
"momentin e trafikut "):

E=TGM x L xG (2.8)

né té cilén:
TGM éshté trafiku mesatare ditore (mjete/dit€); L éshté gjatésia e pjesés qé
shqyrtohet (km); G éshté njésia e kohés qé korrespondon me cfagjen e N
aksidenteve (vjet, muaj, ...). Ka hyré né pérdorim tanimé shkalla e aksidentit
global TIG:

108N

TIG=———aksidente /(108 mjete x km)
365-TGM-L

dhe shkalla e plagosjeve dhe fataliteteve TI dhe TD, respektivisht numrit té
personave té aksidentuar (t€ vdekur dhe té plagosur) dhe fatalitete pér
gindra milion kmxautomjeteve. Megjithaté, né pércaktimin e sigurisé sé
infrastrukturés, shkalla e aksidenteve duhet té pérdoren me kujdes. Né kété
drejtim, éshté e réndésishme té theksojmé se relacioni né mes té numrit té
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pritur té aksidenteve né njé periudhé té€ dhéné (ose frekuencé té pritshme)
dhe rrjedhes sé trafikut, zakonisht nuk éshté linear.

Mendoni, pér shembull, se ky relacion ka formén e kurbés lineare té Fig.
1.6. Né kété rast, shkalla e aksidentalitetit e lidhur me kushtin A (rrjedha e
trafikut prej 2500 mjete/dité) rezulton proporcionale me prirjen e linjés A.
Nése trafiku shkon deri né 4000 mjete/dité (pika B), numri i aksidenteve
rritet, por shkalla e aksidentalitetit ulet, pavarésisht se rritja e trafikut nuk
e ka béré rrugén mé té sigurté.

Shkalla e aksidentalitetit gjithashtu nuk éshté e pérshtatshme né
pérshkrimin e efekteve té€ njé ndérhyrje né njé element té€ dhéné rrugor. Né
Fig. 1.6 jan€ dhéné " Funksionet e Performancés sé Sigurisé "né€ lidhje me
njé rrugé té Ontarios (Hauer, 1997) [16] té llogaritura para dhe pas
realizimit t€ njé ndérhyrje. Né té njéjtén trafik dhe duke 1éné té
pandryshuara té gjitha karakteristikat e tjera, rruga pas operacionit do té
rezultojé mé pak e sigurt. Megjithaté, nése b&jmé njé krahasim né mes té
shkallés sé aksidentit t€ rrugés pa vijat e marginave dhe me njé TDM té
barabarté me 4000 mjete/dité (pika B) dhe até té€ njé rrugé duke pasur
karakteristikat e njéjta, por me vijat e marginave dhe TDM prej rreth 5000
mjete/dité (pika C), mund té konkludohet se rruga mé e sigurt é€shté ajo me
shkallé mé té ulét (qé i korrespondon pikés B). Pér kété arsye, kur numri i
pritur i aksidenteve nuk éshté drejtpérdrejt né proporcion me fluksin e
trafikut, vlera e shkaléés sé& aksidentalitetit, nése nuk pérdoret dhe
interpretohet sic duhet, mund té€ cojé né rezultate té pasakta.
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0.6 -

0.4 -

0.2 - /:.','-j-"'" senza linee di margine

= === CON [inee di margine

0 . . 1
0 2 4 6

Trafiku mesatar ditor

Figura 2.5 - "Funksioni i Performancés sé Sigurisé", relacioni midis trafikut
dhe aksidenteve.
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Frekuenca e aksidenteve, atéheré, dhe jo shkalla e aksidentalitetit, do
pérdoret si njé tregues i efektivitetit t€ ndérhyrjeve té inxhinierisé té€ sigurisé,
dhe variacionet e fluksit té trafikut para dhe pas trajtimit dhe né mes té
vendeve té ndryshme qé krahasohen, do té merren parasysh duke
modifikuar né ményré té pérshtatshme frekuencat.

2.2.1.3 "Aksidentet e targetuara "

Masa e sigurisé e njé elementi té vecanté té rrjetit rrugor merret nga té
dhénat e aksidenteve t€ mbledhura nga organet kompetente. Pér té béré njé
vlerésim té sakté té efikasitetit t€ cdo ndérhyrje éshté e nevojshme pér té
zgjedhur, né mesin e té gjithé aksidenteve né dispozicion, ato qé né fakt
mund té ndikohen nga ndérhyrja ("Aksidentet e targetuara") dhe vetém kéto
té fundit té merren né analizé. Identifikimi i "aksidenteve té targetuara"
presupozon njohjen e dinamikes té cdo aksidenti, e cila mund té rezultojé e
véshtiré nése té dhénat né dispozicion jané€ né formé té€ pérmbledhur.
Megjithaté, neglizhimi né pérzgjedhjen e "Aksidenteve té targetuara" mund
té cojé né pérfundime té€ gabuara né lidhje me efikasitetin e masés té
zbatuar. Pér ta ilustruar kété kemi zgjedhur njé rast domethénés. Né
tabelén. 1.1 tregohen té dhénat né lidhje me njé studim "para dhe pas" mbi
efektet e shkaktuara nga vendimi pér té lejuar automjetet té kthehen
djathtas gjaté fazés kur semafori éshté i kuq né disa kryqézime (Hooper,
1981).

Tabela 2.4 - Aksidentet nga kthimi djathtas gjaté semaforit té kuq (Hooper,

1981).
Kthim djashtas Té tjerat Totali
(Aksidente té (Grupi i
targetuara) krahasimit)
Para 2.192 28.656 30.848
Pas 2.808 26.344 29.152

Té gjitha aksidentet qé pérfshijné té paktén njé automjet qé kthehet djathtas
ishin zgjedhur si "aksidente té targetuara", ndérsa pjesa tjetér u pérdorén si
grupi krahasimi. Supozohet se, né qofté se masa nuk do té ishte zbatuar,
aksidentet e automjeteve qé kthehen djathtas né "periudhén Pas" do té
ndryshonin né té njéjtén masé me pjesén tjetér t€ grupit té€ krahasimit.
Rrjedhimisht, i treguar me y ky vlerésim, éshté:

26.344
28.656

y=2.192 = 2.014 aksidente

Né fakt aksidentet e regjistruar né "periudhén pas" jané 2.808, késhtu qé
mund té llogaritet njé rritje e aksidenteve me 28% qé i atribuohet vendimit
pér lejimin e kthimit djathtas gjaté fazés sé semaforit t€ kuq. Né qofté se nuk
ishin identifikuar "aksidentet e targetuara" dhe do krahasonim té gjitha
aksidentet né dispozicion “para dhe pas”, gabimisht do i atribuonim
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ndérhyrjes qé bémé per tu kthyer djathtas reduktimin e shkallés sé
aksidentit me 5.5%.

2.2.2 Problemet té interpretimit dhe besueshmérisé sé rezultateve.

Duke paré shifrat e dhéna né paragrafét e mésipérm mund té shihet se si
mund té nxjerrim shumé pak informacion mbi ndryshimet eventuale té
ndodhura né shkallén e ekspozimit ndaj rrezikut gjaté viteve ose dallimet né
aspektin e rrezikut ose ashpérsisé sé aksidentit sepse nuk ka informacion té
sakté se cilat jané ndérhyrjet mé té€ pérshtatshme pér pérmirésimin e
sigurisé rrugore. Shkalla e ekspozimit éshté, sic éshté théné shpesh, celési
pé€r konceptin e sigurisé, parametri themelor pér té€ pérshkruar ose pér té
krahasuar me njéra tjetrén situata té€ ndryshme té trafikut apo probleme té
ndryshme.

Megjithaté, éshté e réndésishme pér té€ sqaruar se si rezultatet dhe pasojat
dhe si rrjedhim dhe komentet q¢ mund té deduktohen nga to, jané edhe té
varura nga njésia matése qé pérdoret pér té pércaktuar nga ana sasiore
shkallén e ekspozimit ndaj rrezikut.

Kjo mund té shihet menjéheré e qarté né Figurén 2.6, ku shkalla e rrezikut
vlerésohet duke pérdorur dy standarde té ndryshme: numri i t€ plagosurve
pér milioné njeréz-kilometér dhe numri i i té€ plagosurve pér milion oré té
kaluara né trafik pér tri kategori té ndryshme té referencés: shoferét,
ciklistét dhe kémbésorét.

Injuredimilicn person kilometers Injuredimillion hours in traffic
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Figura 2.6 - Pérshkrimi i rrezikut duke pérdorur dy njési t€ ndryshme té matjes sé€ shkallés sé
ekspozimit, miliona persona pér kilometra ose pér oré né trafik, pér shoferét, kémbésorét dhe ciklistét.
Suedi 1992.

Numri i vdekurve dhe té plagosurve né té dy grafikét padyshim pérkon dhe
éshté e pérfagésuar nga véllimi dhe nga zonat frontale, si¢c edhe pérkon né té
dy grafikét edhe thellésia pér secilén nga tre kategorité, duke konsideruar qé
éshté né proporcion me numrin e fataliteteve pér té aksidentuar (treguesi i
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ashpérsisé). Megjithaté, duke pérdorur dy njési t€ ndryshme té€ matjes pér
ekspozimin, pérshkrimi i situatés sé€ rrezikut ndryshon né ményré té
dukshmé né mes tre ményrave té€ ndryshme té€ transportit. Nése ekspozimi
éshté i matur né person-kilometra, shoferét mund té konsiderohen shumé
mé pak né rrezik krahasuar me kémbésorét ose ciklistét; por né qofté se ne
e konsiderojmé si njé piké referimi kohén e harxhuar né trafik dhe pra
kalojmé nga madhésia "hapésiré" ne madhésiné "kohé", rreziku i té genit i
aksidentuar si kémbésor rezulton shumé mé i pakét sesa rreziku pér t'u
plagosur né njé aksident si shofer ose si njé ciklist.

Njé mundési e treté¢ éshté pérdorimi i numrit t€ udhétimeve si njési e
ekspozimit ndaj rrezikut. Né kété rast rreziku do korrespondojé mé shumé
me grafikun kur kemi pérdorur orét né trafik si njé njési ekspozimi, sepse
koha mesatare e udhétimit pér njé udhétim éshé pak a shumé e pavaruar
nga mjetet e transportit g€ merren né konsideraté.

Kur béhen krahasime té shtrira n€ mes té llojeve té transportit, person-
kilometra €shté njésia e preferuar e ekspozimit. Megjithaté pér krahasime té
rrezigeve me aktivitete té tjera né shoqéri - pér shembull, né mes té rrezikut
té aksidentit té trafikut dhe rrezikut té aksidenteve né vendin e punés pér
sektoré té ndryshém - koha é&shté njésia e zakonshme e ekspozimit té
pérdorur.

Por jemi kaq té sigurt se métoda mé e sakté pér t€ krahasuar midis tyre
shkallén e aksidentalitetit pér ményrat e ndryshme té€ transportit éshté
pérdorurimi si njé parametér referimi i kilometrave té pérshkruar né vend té
oréve té shpenzuara né trafik apo numrit té€ banoréve té njé vendi té vecanté
ose rajoni té vecanté? Wilde né librin e tij interesant "Rreziku i targetuar"
(1994) ngre disa dyshime né lidhje me pérdorimin e numrit té kilometrave si
njé masé té shkallés sé ekspozimit. Eshté né fakt e mundur gé e njéjta
masat e projektuar pér té pérmirésuar siguriné rrugore mund té ulé
rrezikun duke rritur késhtu siguriné pér kilometér té pérshkuar, por né njé
ményré rrit pérqindjen e aksidentalitetit pér oré té€ kaluara né trafik apo
shkallén e fataliteteve pér banor pér shkak té aksidenteve rrugore. Atje
atéheré lind pyetja: "Duke realizuar njé rrugé meé té sigurt mundet kjo té
sjellé né rritjen e shkallés sé fataliteteve?". Paradoksi né dukje i késaj
pyetje rrjedh nga fakti se nése bé&jmé aktivitetin e "dhénies s€ makinés" ose
"udhétimit me makiné" mé té sigurt pér kilometér udhétimi, kérkesa pér
lévizshméri mund té€ spostohet tek rruga, edhe mobiliteti mund té rritet
vetém pér kété fakt. Pra, nése mé shumé njeréz béjné aktivitetin "Udhétim
me makiné" mé shumé njeréz do té vdesin ose té mbeten té plagosur né
rrugé. Prandaj realizimi i rrugéve mé té€ sigurta (p.sh. autostrada té reja) ose
zhvillimi i automobiléve mé rezistente né€ rast pérplasje mund té cojé né njé
reduktim né shkallén e fataliteteve pér kilometér t€ udhétuar, por ndoshta
kjo nuk do té ndryshojé shkallén e ekspozimi pér oré té fataliteteve, dhe
pothuajse me siguri do té rrisé shkallén e fataliteteve pér frymé pér shkak té
transportit rrugor.

Pér té kuptuar mé miré situatén konsiderojmé njé tjetér skenar gjithmoné
lidhur me problemin e shéndetit publik si¢ dhe ilustrohet nga Wilde (1994).
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Supozojmé qé dikush té shpiké njé cigare qé redukton normén e fataliteteve
pér cigare me 50% né krahasim me cigaren aktuale. Mund té konsiderohet
ky zbulim progres? Pérgjigja nuk éshté definitivisht "po", né fakt pérgjigja
mé e drejté do té ishte "varet."

Nése nuk ka njé ndryshim né déshirén e popullsisé pér té géndruar té
shéndetshém dhe késhtu qé nése nuk ka ndonjé ndryshim né té menduarit
né pérgjithési me shumé mundési duhanpirésit do pijné dyfish. Shkalla e
fataliteteve pér kété arsye nuk do té€ ndryshojé. Por kjo nuk éshté e vetmja
pasojé e mundshme: disponueshmeéria e cigareve “mé té sigurta” dhe mé pak
té démshme pér shéndetin mund té€ cojé disa duhanpirés qé té€ ndryshojné
zakonet e tyre dhe té ndalojné pirjen e duhanit, si dhe mund té rritet mé
shumé numri i jo-duhanpirésve té cilét fillojné pirjen e duhanit, duke réné
né tundim, pikérisht pse veprimi i "duhanpirjes" éshté béré mé pak i
rrezikshém. Né fund té fundit me shumé mundési do té rritej numri i
fataliteteve pér frymé pér sémundjet e lidhura me duhanin.

Pra, kur ne mund té pércaktojé njé veprim pér siguriné rrugore vérteté
efektiv? Pérgjigja varet edhe njéheré nga kéndvéshtrimi dhe nga kriteri qé
zgjidhet pér té klasifikuar ndérhyrjen.

Rénia e numrit té fataliteteve rrugore pér njési té distancés sé udhétuar
mund té konsiderohet si njé sukses nga piképamja e Ministrisé té
Transportit, ndérsa rritja e njekohshme e numrit té fataliteteve pér shkak té
aksidenteve rrugore né krahasim me numrin e popullsisé aktive mund té
jeté shqgetésuese nga piképamja e Ministrisé sé Shéndetésisé.

Eshté e garté pra, réndésia e zgjedhjes sé eméruesit né llogaritjen e shkalles
sé aksidentalitetit. Sa heré qé& éshté fjala pér siguriné rrugore dhe pérballen
midis tyre situata té reja dhe zgjedhje t€ ndryshme éshté e réndésishme qé
gjithmoné té& specifikojé qarté njésiné e masés qé éshté aplikuar pér
vlerésimin e shkallés sé ekspozimit.

Mbetet pastaj pyetja nése duhet pérdorur si parametér ai i lidhur me
"hapésirén" ose parametri i lidhur me "kohén" pér té€ llogaritur normén e
aksidentit. Ndoshta mé shumé se pyetja se cilin parametér duhet pérdorur
pér njésiné e matjes t€ pérdorur né emérues, kjo mé shumé kuptim té
mendohet se si duhet té béhet kalimi nga parametri "person- kilometér" ose
"automjete-kilometér” ne parametin "numri i oréve té€ shpenzuar né trafik".
Shumé thjesht pér té transformuar né njé parametér té€ lidhur me
"hapésirén" né njé parametér té lidhur me "kohén" duhet té pérdorim
shpejtésiné.

Parametri “shpejtési” éshté njé madhési e réndésishme pér vlerésimin e
rrezikut té aksidenti té lidhur me transportin rrugor si¢c konfirmohet nga
shumé kérkime e studime. (Garder, 1998).

Réndésia e shpejtésisé si madhési né studimin e sigurisé rrugore éshté
padyshim fondamentale dhe pér kété arsye ky argument do té€ trajtohet e
diskutohet dhe mé poshté.

Mjafton kétu pér té komentuar mbi figurén 2.7 q€ pérmbledh mendimet e 14
eksperté té sigurisé rrugore mbi temat mé té réndésishme qé€ duhet té
pérfshihen né njé program pér té pérmirésuar siguriné rrugore. E pra
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problemi kryesor pér tu pérballur sipas té 14 ekspertéve pérfagésohet nga
shpejtésia pértej limiteve ("speeding").

Importancs
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Figura 2.7 Vlerésimi i réndésisé sé faktoréve té€ ndryshém qé lidhen me
siguriné rrugé nga njé grup ekspertésh (Garder, 1998) [18].

Si konkluzion pér kété seksion, ne mund té themi se éshté e nevojshme té
thellohet gjithmoné studimi i parametrat dhe madhésive relativisht
koeficientéve té pérdorur pér studimin e sigurisé rrugore né ményré qé té
shmangen gabimet e médha. Pér mé tepér duhet té kihet parasysh se té
dhénat né lidhje me shkallén e ekspozimit jo gjithnjé korrespondojné me
periudhén e hetimeve lidhur me aksidentet. Rrallé kemi njé korrespondencé
totale né kohé, né hapésiré dhe pér grupe té€ vecanté té€ pérdoruesve
konsideruar né mesin e té€ dhénave té aksidentit dhe té dhénave gé lidhen
me shkalla e ekspozimit.

Ndérsa té dhénat pér aksidentet né rastet mé té€ mira jané ruajtur né
vazhdueshméri né njé bazé té dhénash, t€ dhénat e lidhura me ekspozimin
mblidhen shpesh me hope me frekuencé té parregullt dhe me metodologji té
ndryshme, dhe rezultojné shumé heterogjene dhe karakterizohet nga njé
shkallé e ndryshme besueshmérie.

2.3 Modelet Ekzistuese pér vlerésimin e rrezikut

Aksidentet e trafikut rrugor jané rezultat i njé numri shumé té larté
shkagesh dhe faktorésh té jashtém q€ ushtrojné ndikimin e tyre té gjithé né
té njéjtén kohé dhe né té njéjtin pozicion. Mund té jeté e dobishme pér té
ndaré ndikimin e kétyre faktoréve qé influencojné ngjarjen e aksidentit dhe
mund ti klasifikojmé né gjashté nivelete t&€ médha homogjene:
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 Para sé gjithash numri i aksidenteve varet nga njé numér faktorésh
plotésisht autonom qé pércaktohen jashté sistemit komb dhe gé shumé
rrallé mund té ndikohet nga njé qeveri e vetme, né mesin e tyre mund té
pérmendim: klimén, zhvillimin teknologjik, cmimin e karburantit, struktura
shogérore dhe numri e banoréve.

* Ne nivelin e dyté mund té pérmendim té gjithé faktorét qé lidhen me
kushtet e pérgjithshme social-ekonomike, disa prej té cilave mund té
ndryshohet nga vendimet politike edhe pse kjo ndodh rrallé me géllimin e
pé€rcaktuar pér pérmirésimin e siguris€é rrugore, té tilla si: zhvillimit
industrial, niveli i papunésisé, niveli i konsumit, burimet e disponueshme,
taksat, inflacioni, etj

e Né nivelin e treté pozicionojmé zhvillimin dhe strukturén e rrjetit té
transportit dhe politikat kombétare né adresé té tij; natyrisht kéto ndikojné
statistikat e aksidenteve edhe pse nuk konsiderohen shprehimisht si njé
element i sigurisé rrugore. Pér shembull mund té ndikojné: infrastrukturén
e transportit, nivelin e shérbimit dhe tarifat e transportit publik, kérkesén
pér mobilitet, zgjedhjet e modaliteteve, tatimin mbi automjetet dhe
karburantin, madhésiné dhe strukturén e parkut té€ automjeteve, et;.

e Sé katérti, statistikat aksidentale varen nga sistemi i mbledhjes, dmth si
jané mbledhur, klasifikuar dhe regjistruar. Tashmé é€shté evidentuar fakti se
ka njé nénvlerésim né numrin e pérgjthshém té aksidenteve.

* Ngjarja aksidentale, ashtu si rrotullimi i njé dado (zareve), é€shté ndikuar
fugimisht nga rastésia, ky fakt prodhon shpesh né statistikat mbi aksidentet
rrugore variacione té pashpjegueshme. Kéto dallime jané€ vecanérisht té
forta kur numri i rasteve éshté i vogél. Né bazat e té dhénave mé té pasura
mbizotéron ligji i numrave t€ médhenj dhe té dhénat jané mé té
géndrueshme, me shumé pak luhatje, pérséri né€ pérputhje mé lojén e
zareve.

* Sé fundi statistikat e aksidenteve dhe pér kété arsye parametrat gé¢ mund
té pércaktojmé nga ato, mund té preken nga procedurat dhe sistemet e
pérdorura qé pérpigen pér té€ zvogéluar rrezikun pér tu pérfshiré apo
lénduar né njé aksident rrugor.

Edhe pse éshté pikérisht ky grup i fundit i elementeve merren zakonisht né
konsideraté nga teknikét dhe politikanét pér té€ béré zgjedhjet e duhura né
fushén e parandalimit té aksidenteve pér fat t€ keq nuk éshté i vetmi, madje
né fakt éshté larg nga té€ qgenit mé i réndésishmi. Pér té luftuar fatalitetet né
rrugé éshté e nevojshme té zgjerohet optika dhe té vlerésohet e gjithé
panorama né peisazhin e faktoréve qé né njé ményré apo tjetrén ndikojé né
siguriné rrugore.

S'ka dyshim se éshté gjithmoné e nevojshme pér té futur né té gjitha
krahasimet dhe né té gjitha analizat, shkallén e ekspozimit ndaj rrezikut pér
té vlerésuar objektivat mé té pérshtatshme. Né ményré qé té lidhim disi
zvogélimin e shkallés aksidentale me njé ndryshim té vecanté té kushteve
kufitare pra dhe pér njé proceduré té zbatuar pér té zvogéluar rrezikun
duhet té vlerésohet ndikimi i pesé grupeve té€ para té variablave té listuara
mé sipér. Sigurisht kjo nuk éshté njé detyré e lehté.
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Né literaturé, jané prezente instrumenté té ndryshém pér té vlerésuar dhe
parashikuar nivelin e rrezikut té njé infrastrukture. Né vecanti, mé poshté
do té€ merren né konsideraté modelet e méposhtme:
o Metodat matematiko-statistikore, bazuar né analizén "para-pas" dhe
né qasjen Bayesiane;
o Metodat pércaktuese, bazuar né "analizén e siguris€é dhe né
pércaktimin e faktoréve té rrezikut dhe evolucionit té tyre me kalimin
e kohés, "Analiza né thellési ";
o Metodat shkak/efekt, bazuar né interpretimin e marrédhénieve qé
pércaktojné aksidentin: "Analiza e rrezikut" dhe "rrjetet nervore";

2.3.1 Modeli matematiko-statistikor

Qé nga vitet '60, filloi té€ interpretohet ngjarja aksidentale si njé fenomen i
tipit sistematik, duke iniciuar késhtu njé seri kérkimesh qé tentonin té
kuptonin né ményré racionale aksidentin. Né Lkété kontekst, ishte e
natyrshe pérdorimi i statistikés, duke identifikuar ngjarjen aksidentale si
njé ndryshore té rastit, qé karakterizohet nga njé shpérndarje e caktuar
probabiliteti. Né ményré té€ vecanté modeli i identifikuar u finalizua pér té
pércaktuar marrédhéniet midis shkallés sé aksidentalitetit t& njé
infrastrukture dhe parametrave specifik té saj, té tilla si karakteristikat
gjeometrike, ose parametrat qé pérfagésojné sjelljen e pérdoruesit, té tilla si
shpejtésia e praktikuar apo trajektorja e mbajtur.

Ky model, besueshméria e té€ cilit matet nga testet statistikore, parashikon
para sé€ gjithash njé periudhe vézhgimi dhe mbledhje t€ dhénash mbi
aksidentet, pér t& kaluar pastaj né pércaktimin e njé marrédhénie
matematiko-statistikore té€ afté pér té€ dhéné rezultate té krahasueshme me
té dhénat eksperimentale.

Kjo proceduré éshté e réndésishme sepse, pércakton njé korrelacion mes njé
karakteristike té caktuar dhe numrit té aksidenteve t&€ zbuluar né njé
seksion té vecanté té rrugés, né njé periudhé té caktuar kohe, pér numrin e
automjeteve dhe pér gjatésiné e rrugés (shkalla e aksidentalitetit), dhe lejon
té krahasosh seksione t€ ndryshme rrugé me karakteristika t€ ndryshme té
trafikut.

Njé nga kufizimet kryesore té kétij modeli, i cili konsiston né mos lejimin e
identifikimit t€ ndérhyrjes mé efektive pér té pérmirésuar pikat kritike té njé
infrastrukture, €shté kapércyer nga futja e qasjes sé tipit "Para-Pas", i
bazuar né vlerésimin e efekteve té njé veprimi té caktuar mbi siguriné e njé
infrastrukturé, qé krahason nivelin e aksidentalitetit para dhe pas
ndérhyrjes. Kjo proceduré éshté zhvilluar pérmes njé vlerésimi té sigurisé sé
njé elementi té€ caktuar, bazuar né té dhénat e aksidenteve gé lidhen me
periudhén para ndérhyrjes, dhe njé vlerésim té llogaritur duke iu referuar
numrit té aksidenteve té regjistruara né periudhén e mépasshme. Analiza
mund té jeté e tipit t€ thjeshté, Para/Pas, qé konsiston né krahasimin e
numrit té aksidenteve né periudhén para dhe pas ndérhyrjes, ose e tipit
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Para/Pas me grup krahasimi, e bazuar né zgjedhjen e njé grupi krahasimi
pé€rbéré nga entitete g€ nuk jané subjekt i ndérhyrjes dhe me karakteristika
té ngjashme me subjektet q€ merren né shqyrtim.

Metoda Para/Pas me grup krahasimi lejon té bésh parashikime duke marré
parasysh ndikimin e té gjithé atyre faktorévé qé kushtézojné siguriné e
infrastrukturés, por efektet e té cilave nuk jané té matshme. Supozimi i
fillimit éshté se variacioni i grupit t€ krahasimit, gjaté periudhés sé analizés,
éshté pérfaqgésues i asaj se si do té ndryshojé siguria né subjektet gé
trajtohen, nése ndérhyrjet nuk do té gené kryer.

Pér té marré kété éshté e nevojshme qé té keté njé grup té vendeve té
ngjashme me njé objekt ndérhyrje dhe kjo déshmon té jeté faza mé kritike e
analizés. Késaj i shtohet fakti se analiza Para/Pas me grup krahasimi éshté
prekur nga njé gabim pér shkak té zgjedhjes jo té rasté€sishme té vendeve té
ndérhyrjes dhe vendeve té krahasimit, sepse né pérgjithési, ndérhyrjet né
subjekte qé karakterizohen me shkallé té larté aksidentale, duke 1€né si
grupe krahasim subjekte me shkallé té€ ulét aksidentale. Ajo qé¢ ndodh né
vijim éshté se vlerésimet mund té preken nga fenomeni i regresionit ndaj
mesatares.

Ky gabim mund té€ reduktohet duke marré parasysh metodén empirike
Bayesiane qé vleréson punén e kryer me saktési mé t€ madhe se metodat
tradicionale té pérshkruara mé lart. Ky model €shté i bazuar né teoremén
Bayes qé ka né themel té€ ashtuquajturat "statistikat bayesiane". Né kontrast
me statistikén klasike, e cila vepron né bazé té dhénave mbi njé kampion,
gasja Bayesiane konsideron se pér té pércaktuar probabilitetin e njé ngjarje
té caktuar éshté i nevojshém edhe informacioni "A priori" qé€ ju keni né lidhje
me njé fenomen té vecanté. Kjo metodé é€shté e bazuar né nocionin qé kurré
nuk mund té jemi té sigurt né lidhje me njé hipotezé té€ caktuar, por me
rritjen e disponueshmeériné té té€ dhénave, shkalla e besimit ndryshon ; me
evidencé empirike t€ mjaftueshme, do béhet shumé e larté (psh kur tenton
drejt 1-it) ose shumé e ulét (kur tenton drejt O-s).

Njé linjé e arsyetimit e tillé mund té€ jeté "se Dielli ka lindur dhe perénduar
pér miliarda vjet. Dielli ka perénduar pérséri sonte. Me probabilitet té€ larté,
dielli do té lindé pérséri nesér. "

Duke u kthyer né fushén e sigurisé rrugore, metoda Bayesiane [19] supozon
se numri i aksidentet e regjistruara né njé element té infrastrukturés nuk
éshté i vetmi informacion i dobishém pér té pércaktuar siguriné e saj, por
edhe indikacionet e ofruarara nga informacionet e lidhura me
karakteristikat e elementit veté. Me fjalé té tjera ¢do informacioni i marré
lejon pérdit€simin e idesé sé méparshme né lidhje me probabilitetin i njé
dukurie té caktuar, apo "probabiliteti a priori" i ngjarjes, dhe rezultati i kétij
pérditésimi éshté quajtur "probabilitetit i pasmé". Véshtirésia kryesore e
metodés géndron né véshtirésiné e vlerésimit té aksidentit t€ popullisisé sé
referencés.

Pérvec késaj, meqé frekuenca aksidentale, qé éshté treguesi kryesor i
sigurisé€, varet nga shumé faktoré (rrjedha e trafikut, gjeometria e rrugés,
ora e dités, parku i automjeteve né qarkullim, rregullat e sjelljes), éshté e
nevojshme pér té pércaktuar modelet multivariate pér té pérshkruar dhe pér
té studiuar sjelljen.
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Né fakt, metoda matematiko-statistikore, qé nisi duke vlerésuar korrelacione
té thjeshta midis shkallés sé aksidentit dhe njé tipari té€ vecanté té
infrastrukturés, té tillé si gjeometria e kurbés (rrezja, CCR ose DC) ose
volumi i trafikut ditor mesatar vjetor, éshté zhvilluar mé voné né€ modele
regresioni shumé variabél, né bazé té faktit se rrezikshméria e njé segmenti
té vetém nuk pércaktohet kurré nga njé karakteristiké e vetme.

2.3.2 Modeli determinist

Njé metodé alternative e analizave té aksidentalitetit ndaj kérkimeve
statistikore dhe probabilitetit té aksidenteve éshté e pérfagésuar nga
"analiza né thellési" (OECD, 1988) ose nga studimi klinik i aksidenteve
individuale.

Pér lloje té caktuara té aksidentit, té tilla si ato aeroplanéve, " analiza né
thellési" éshté e vetmja metodé e dobishme pér té pércaktuar shkaqget e
mundshme dhe té identifikojé sakté ndérhyrjet parandaluese.

Né rastin e sigurisé rrugore, metoda konsiston né analizimin né detaje té
aksidentit rrugor dhe modelimin e ngjarjes me njé seri ekuacionesh
strukturale qé€ pérshkruajné sjelljen e shoferit (vendimet, kohét e reagimit,
shpejtésia e udhétimit ...), karakteristikat e automjetit (sistemi i frenimit)
dhe kushtet e rrugés (aderencén, mjedisin, gjerésiné e korsisé, ..).
Rindértimi dhe modelimi jané t€ mundshme, sepse supozohet se aksidentet
rrugore jané rezultat i njé mekanizmi determinist. Pasi jané identifikuar
shkaget qé gjenerojné procesin qé derivon né aksident, €shté e mundur té
vendoset pér llojin e ndérhyrjes qé do té€ ndérmerret dhe té verifikohet
efektiviteti. Pér rindértimin e ngjarjes kérkohen shumé té dhéna té
detajuara, qé zakonisht nuk gjenden né bazat e té dhénave tradicionale.

Té dhénat duhet t€ merren né vendin e aksidentit ("'né skené" dhe "né
kohé"). Pérvojat britaniké jané té bazuara edhe né anketat e aksidenteve té
ngjashme té ndodhura né té€ kaluarén, pér té€ cilat jané té€ njohura shkaqet
("Studimet retrospektive"). ""Analiza né thell€si" éshté shpallur gjithashtu njé
mjet efektiv né vlerésimin e sigurisé pasive té ofruar nga automjeteve
népérmjet matjes s€ performancés gjaté fazés sé frenimit, t€ deformimeve té
pésuara dhe cdo dém i shkaktuar ndaj pasagjeréve dhe subjekteve té tjera té
pérfshira (kémbésoréve, ciklistéve, motociklistéve).

2.3.3 Modeli shkak / efekt

Kéto teknika jané té bazuara né interpretimin raporteve shkak/efekt qé
pércaktojné aksidentet. Né vijim jané sjellé dy metoda té cilat, edhe pse
shumé té ndryshme nga njéra-tjetra, jané té bazuara né interpretimin e
kétyre varésive: analizén e rrezikut (1’ hazard analysis) dhe inteligjenca
artificiale. Duke krahasuar dy modelet rezulton evidente njé pérdorshméri
reale e analizés sé rrezikut né fushén e inxhinierisé€ rrugore krahasuar me
potencialin vetém teorik té rrjeteve neutrale.

Ai gjithashtu vihet re se analiza e rrezikut nuk &shté subjekt i
disponueshmeérisé sé bazave té t€ dhénave té besueshme té aksidenteve,
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ndérkohé qé té dhénat qe mund té pérdoren prej tyre mund té jené té
dobishme vetém pér té nxjerré koeficientin e proporcionalitetit, qé
korrespondon me probabilitetin dhe numrin e ngjarjeve.

2.3.3.1 Analiza e rrezikut

Teknikat probabiliste té parashikimit dhe vlerésimit té€ aksidentalitetit té
pritur, bazohen né marrédhénien shkak/pasojé (kauzé/efekt) qé pércakton
aksidentin. Objektivi éshté vlerésimi i probabilitetit qé¢ t€ ndodh ngjarja
aksidentale né njé element té pércaktuar té infrastrukturés né funksion té
karakteristikave gjeometrike dhe té trafikut qé dallojné veté elementin.

Pér kété qéllim éshté e nevojshme t€ rindértohet zinxhiri i ngjarjeve
elementare qé prodhojné aksidentin dhe arritja e njé konkluzioni népérmjet
vlerésimit sasior té propabiliteteve elementare té zbuluara né 'rrugét
kritike".

Me fjalé té tjera, ngjarja aksidentale konsiderohet se €shté rezultat i njé varg
i ngjarjeve elementare, secila prej té€ cilave korrespondon me njé probabilitet
ndodhjeje qé varet nga karakteristikat e rrugés, nga kushtet e trafikut dhe
sjellja e pérdoruesve té€ rrugés. Probabiliteti qé né njésisé e kohés dhe pér
njé pérdorues té vetém té€ verifikohet aksidenti é€shté proporcional me
produktin e probabiliteteve té ngjarjeve té tilla elementare.

Procedura e analizé€s zhvillohet népérmjet ndértimit té njé "pemé té
ngjarjeve" (Figura 2.8), i cili pérfagéson té gjitha marrédhéniet e mundshme
shkak/pasojé ndérmjet ngjarjeve fillestare. Nga pema e ngjarjeve éshté e
mundur té€ identifikohen "rrugét kritike" dmth sekuencat e ngjarjeve
fillestare q€ kané si rezultat pérfundimtar aksidentin.

Propabiliteti i cdo “rruge kritike” pércaktohet nga produkti i probabiliteteve
té ngjarjeve elementare qé e pérbéjné até dhe propabiliteti i ndodhjes sé& njé
aksidenti éshté né proporcion me shumén e probabiliteteve té “rrugéve
kritike”
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Figura 2.8 - "Analiza e rrezikut", pema e ngjarjeve pér parakalim pa siguri

Pér shembull, tek pema e ngjarjeve té
figurén 2.8 ne mund té identifikojé dy

parakalimit pa siguri ilustruar né
rruge kritike, e para e formuar nga

nga ngjarjet elementare me probabilitet P1, P2, P3, P4 (udhétim me
ndérhyrje — ndérhyrje té pa tolerueshme — shikim i liré i pamjaftueshém —
parakalim pa siguri), i dyti nga ngjarjet elementare me probabilitet P1, P2,
Q3, Q5, P6 (ushétim me ndérhyrje — ndérhyrje té pa tolerueshme — shikim
i liré i mjaftueshém — korsi né sensin e kundért e zéné — parakalim pa
siguri). Probabiliteti i ndodhjes sé secilés rrugé llogaritet né ményrén e

méposhtme:
Prruga1= P11 x Py x P3x P4

Prruga2=P1 x P2 x Q3 X Q5 x Qs

(2.9)

(2.10)
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Probabiliteti i parakalimit pa siguri éshté :

P=Kx (Prrugal + PrrugaQ) =Kx (P1X Pox P3x P4s+P1 X Pox Q3x Qsx Pﬁ) (2.11)

Njé fazé kritike e procesit té "analizés sé€ rrezikut" éshté ndértimi i pemés sé
ngjarjeve: edhe kur veprohet pér njé tipologji té€ aksidentit, artikulimi i
pemés rezulton vecanérisht e ndérlikuar, pasi ajo duhet té pérshkruajé
plotésisht té gjitha raportet e Shkaqgeve/pasojova qé pércaktojné ngjarjen e
padéshiruar.

Megjithaté, disa thjeshtézime jané t€ mundshme. Pér shembull, pér rrugét
ekstraurbane, njé analizé shumévjecare e shpérndarjes sé aksidenteve sipas
shkaqgeve (Spilla. R. 2009) [20] raporton njé stabilitet t¢ dhenash gé shkon
né rreth 98% té aksidenteve pér katér manovrat elementare (Figura 2.9):

- Parakalim i realizuar pa siguri (41.7%);

- Distancé mé e vogél se ajo e frenimit (34.6%);

- Shpejtési e papérshtatshme me kushtet lokale (16.0%);

- Hyrja e béré né kushte rreziku (16.0%).

Prandaj éshté e mjaftueshme ndértimi i katér peméve pér té pérfagésuar

skenarin e aksidentit té njé infrastrukturé rrugore, duke pérjashtuar vetém
aksidentet qé€ i atribuohen rastésisé s€ ngjarjeve.
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Parakalim me rrezik (41,7%) Distancé e pamjaftueshme (34,6%)

Mund t€ konsiderohet si shkaku kryesori  pgrfshijné tamponime (11.8%), pérplasje me
goditje me perplaSJ“es ballore (14,9%) dhe makina té ndaluara (11.3%), me pengesa
ballore anésore (26,8 %) aksidentale (3,6%) me kémbésoré (7,9%)

Tejkalim shpejtésie (16%)

Dalje nga rruga (16%) Pérplasje anésore (5,8%)

Figura 2.9 Shkaget kryesore té aksidenteve (Spilla R. 2009).

Njé problem tjetér €shté vlerésimi i probabilitetit elementar qé derivon nga
rrugét kritike. Ato mund té€ ndahen né tri klasa:

a) probabiliteti né varési té ngarkesés sé trafikut dhe kushteve mjedisore, gé
pércaktohet duke pérdorur té dy bazave e té dhénave né dispozicion, si edhe
pérmes hulumtimeve té duhura paraprake né nivel territorial;

b) probabiliteti i lidhur me ndérhyrjet e mjeteve, té vlerésuara nga verifikimi dhe
pérpunimi i modeleve konvencionale numerike (HCM) né té cilén bazohet teoria
e trafikut dhe e qarkullimit té mjeteve;

c) propabiliteti né varési té sjelljes sé pérdoruesve e kushézuar nga rruga dhe
kushtet e saj té funksionimit; Eshté padyshim mé e véshtira pér tu vlerésuar
dhe vlerésimi i tyre pérbén sfidén e kérkimit shkencor aktual.

Origjinaliteti i "analizés sé rrezikut" qéndron né faktin se, ndryshe nga
teknikat e tjera, lejon vlerésimin e sigurisé sé infrastrukturés duke marré
parasysh faktorin njerézor: vendimmarrja e shoferit éshté i nevojshém pér té
ndértuar pemén e ngjarjeve, ndérsa sjellja e pérdoruesve duhet pér té
pércaktuar probabilitetin e ndodhjes sé€ ngjarjeve elementare. Megjithaté,
mbeten shumé shqetésime né lidhje me vlerésimin e probabilitetit té njé
aksidenti. "Analiza e rrezikut", gjithashtu, nuk e konsideron, né llogaritjet,
historikun e aksidentalitetit té€ infrastrukturés.
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2.3.3.2 Modeli i Inteligjencés Artificiale (Rrjetet neutrale)

Modelet bazuar né inteligjencén artificiale jané t€ bazuara né algoritme té té
vecanta té afté pér té kuptuar marrédhénien shkak/pasojé, qé pércaktohen
nga té dhénat hyrése (input) (mjedisore, té trafikut dhe gjeometrisé sé
projektimit) dhe rezultatet dalése (vendndodhja dhe frekuenca e
aksidenteve). Algoritme té tilla jané quajtur rrjete neutrale (Figura 2.10). Ata
memorizojné dhe interpretojné marrédhéniet shkak/ pasojé me kompleskitet
té dukshém népérmjet fazés té kuptimit (trajnimit) dhe pérgjithésimit
(testimit) Né sektoré té tjeré té ndryshém nga siguria rrugore, rrjetet
neutrale, té organizuara dhe té trajnuara si¢c duhet, kané lejuar rindértimin
e marrédhénieve shkak/pasojé qé rregullojné fenomenit t€ kompleksiteteve
té réndésishme, té€ krahasueshme me ato té ngjarjes aksidentale.

Né fushén e sigurisé rrugore, né fakt, aplikimi i tyre éshté kompleks, dhe njé
nga mangésité e kétij modeli, i bazuar né inteligjencén artificiale, éshté se
kérkon njé fazé zbatimi té€ t€ dhénave hyrése shumé té€ pérpunuara dhe pér
té cilat duhet né dispozicion njé bazé e gjeré dhe fleksibél e t&€ dhénave.
Prandaj, né fushén e sigurisé rrugore, kjo metodé duhet té aplikohet pér
segmentet homogjene sipas tipologjisé€ té seksionit, standarteve gjeometrike
dhe kushteve klimatike. Gjithashtu njé tjetér limit i kétij instrumenti éshté
se arkitektura e rrjetit dhe procesi i té€ meésuarit kané vlera vetém pér
aplikimin né fjalé dhe, pér kété arsye, nuk mund té€ pérgjithésohen.

Te dhenate  Te dhenat
perpunuara dalese

Te dhenat

hyrese

Figura 2.10 Skema e rrjeteve neutrale
Sé fundi, rrjetet nervore nuk lejojné pér té qartésuar marrédhéniet né€ mes té
dhénave hyrése dhe té dhénave dalése, pasi rrjeti neutral sillet si njé "kuti e
mbyllur", dhe éshté shumé e véshtiré pér té kuptuar se si funksionon.
Shpesh kufizohesh tek besimi i trajnimit, pa pasur mundésiné pér té
kontrolluar se cfaré ndodh né fakt brenda rrjetit.
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2.4 SHEMBULL APLIKIMI

Né analizén e aksidenteve dy jané madhésité mé té€ réndésishme pér t'u
marré parasysh: vendndodhja dhe koha, éshté e réndésishme pér té pasur
njé pasqyré té€ qarté té shpérndarjes territoriale té aksidenteve dhe
frekuencave té tyre né ményré qé té jemi né gjendje té studiojmé
karakteristikat. Ky 1lloj pérfagésimi duhet té€ tregojé vendndodhjen e
aksidenteve mé té shpeshta, si dhe llojin e aksidentit, né ményré gé té lejojé
forcat e rendit dhe organet drejtuese pér té béré zgjedhje.

Njé nga mjetet mé moderne dhe té fugishme qé mund té pérdoret pér kété
lloj analiza éshté Sistemi Gjeografik Informativ (GIS), (Geographic
Information System).

Struktura, pérdorimi dhe potenciali i GIS-it né fushén e sigurisé rrugore do
té analizohen mé tej, tani pér tani mjafton té kujtojmé se njé GIS lejon té
integrohen né€ mes tyre llojet e ndryshme té té dhénave né njé bazé
hartografike té tilla si aksidentet né rrugé, karakteristikat gjeometrike té
rrugés, pérdorimet e ndryshme té tokés, etj Nga ky sistem mund té€ merren
informacione té ndryshme qé mund té shfaget grafikisht me tema ose qé
pérfagésojné njé bazété dhénash pér analiza statistikore.

Né kété paragraf do té shpjegohet rasti i paré i pérdorimit té€ GIS-it pér
studimin e aksidentalitetit zhvilluar n€ Japoni (Morichi et al., 1995). [21]
Zona e studimit (shih Figurén 2.11) éshté e pérfagésuar nga njé zoné
periferike e Qytetit Yokohama i cili ndodhet rreth 30 km né jug-peréndim té
Tokios. Zona ka njé sipérfage prej 60 km? dhe njé popullsi prej rreth
250.000 persona né vitin 1993.

Si baza hartografike éshté pérdorur njé harté dixhitale e qytetit e ndértuar
pér sistemet e vozitjes s€ makinave. Né ndértimin e GIS jané paraqitur té
gjitha té€ dhénat e aksidenteve nga raportet e policisé lokale, té gjitha té
dhénat g€ lidhen me pérdorimin e tokés gé mund té nxirret nga plani
rregullues i qytetit, karakteristikat gjeometrike té rrugéve (pjerrésia, gjerésia,
rrezet e kthesave, etj) dhe té gjitha té dhénat e marra nga hulumtimet e béra
né terren, si flukset e trafikut né seksione té ndryshme rrugore, numri dhe
dendésia e sinjaleve té trafikut pérgjaté akseve kryesore dhe késhtu me
radhé.
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$ 10 Link Recldant

$ 10 Hode Necldane

Figura 2.11 — Pérshkrim i zonés t€ studimit éshté béré né GIS (¢cdo rreth éshté né
proporcion me numrin e aksidenteve né kryqézimin pérkatés).

Jané pérdorur tri baza té dhénash té ndryshme né varési té€ shkallés sé
leximit té problemit:

* Baza e t€ dhénave té té gjitha rrugéve (shkalla mé e madhe);

* Baza e t€ dhénave té kryqézimeve rrugore (shkalla e ndérmjetme);

* Baza e t€ dhénave té rrugéve dytésore (shkalla mé e vogél).

Né bazén e té dhénave me shkallén mé té madhe jané analizuar dhe

vlerésuar pikat mé aksidentalitetin mé té larté (shih Figurén 2.11 dhe Figura
2.12) dhe shkaqget qé€ kané cuar né aksidentet mé té shpeshta.
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Figura 2.12 — Pérshkrimi i béré nga GIS pér frekuencén e llojeve t€ ndryshme té aksidenteve
dhe i krygézimeve me normat mé té larta té aksidenteve

Késhtu me bazén e t€ dhénave né shkallé té€ ndérmjetme €shté vlerésuar
marrédhénia né mes té frekuencés sé aksidentet dhe rrezikut qé lidhet me
trafikun rrugor qé derivon nga té dhénat si gjeometria e rrugés, mjedisi i
ndryshém urban i kaluar, praniné e parkingje dhe kémbésoréve.

Baza e té dhénave né shkallé mé té ulét éshté pérdorur pér té vlerésuar
marrédhéniet ndérmjet aksidenteve né siperfage 500 m x 500 m, né kété
rast jané jané pérdorur indekset si dendésia e rrugéve dhe réndésia relative
e rrugéve té krahasuara.

Figura 2.11 tregon me njé seri rrathésh proporcionalé me numrin e
aksidenteve, shpérndarjen hapésinore pér té gjitha 1.948 aksidentet qé nga
viti 1988 deri né vitin 1991. GIS lejon té vizualizohen té gjitha té€ dhénat e
tjera g€ nuk jané€ numri i aksidenteve. Nj& mundési tjetér e pérdorimit t&€ GIS
éshté rifreskimi i shpejté pér té€ pérmirésuar mé shpejt dhe mé sakté té
dhénave pér aksidentet. Secilit aksident mund ti asociohet me lehtési
pozicioni i sakté i vendndodhjes sé€ tij. Q€ nga ky shembull i paré mund té
kuptojné se si njé GIS mund té luajé njé rol té réndésishém pér té€ ndihmuar
né studimin dhe menaxhimit té té€ dhénave té aksidenteve.

Duke pérdorur udhézimet e listuara né paragrafin e méparshém dhe té
dhénave aksidentale té nxjerra nga GIS jané krahasuar karakteristikat e tri
llojeve t& ndryshme té Modeleve analitike:

* Modeli i regresionit linear (RL);

e Modeli i Poisson;

* Modeli binomial negativ

Pér té marré rezultate t€ krahasueshme né mes tyre jané pérdorur té njéjtat
variabla té varur qé i pérkasin tre grupe kryesore:

1. shkallés sé ekspozimit (volumi i trafikut);

112



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

2. gjeometria dhe karakteristikat e rrugés (pjerrésia, gjerésia e rrugéve,
dendésia e shenjave vertikale, kushtet e ndricimit, etj);
3. Mjedisi rrugor (kushtet kufitare, vizibiliteti, et;j).

Parametrat qé jané llogaritur duke pérdorur modelin e Poisson dhe modelin
binomial negativ jané péraférsisht té barabarta, dhe modeli q€ pérdor
regresionin linear ofron vlera té krejtésisht t€ ndryshme. Kjo vjen pér shkak
té faktit se formulimi i modeleve éshté krejtésisht i ndryshém. Dy modele e
para jané bazuar né funksionet jo-lineare, ndérsa i fundit é€shté njé funksion
linear.

Parametrat e pérdorur pér té vlerésuar pershtatjen e modelit me té dhénat
aksidentale ishin té ndryshme dhe kané dhéné aférsisht té njéjtat vlera.
Megjithaté ngelet e paqarté marrédhénia aktuale midis modeleve té
ndryshme. Njé nga arsyet mund té jeté se té dhénat né dispozicion né pér
shkallén e ekspozimit jané te kufizuara. Gjykimi mbi modele analitike mund
té ndryshojné né bazé té diversitetit té variablave shpjegues.

Faza e ardhshme e studimit duhet té jet€ domosdoshmérisht njé krahasim
"né fushé "e modeleve té ndryshme llogarit€s. Mund té shihet edhe me
ndihmén e GIS ndryshimi, pér ¢cdo model, midis vlerés sé€ parashikuar té
numrit té aksidenteve A (r, t) dhe vlerés sé€ observuar y (r, t) n€ ményré qé té
analizohen né ményré paralele t€ dhénat eksperimentale né kohé dhe té
arrijé né zgjedhjen e procesit té€ analiz€s mé té miré.
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KAPITULLI 3
MODELI IHSDM

Njé nga problemet mé té médha né menaxhimin e siguris€ rrugore éshté
mungesa e njé metode té€ besueshme pér té vlerésuar nivelin e sigurisé té njé
rruge apo té njé projekti ekzistues. Bazat e té€ dhénave té aksidenteve jané
zhvilluar dhe menaxhuar nga entet publike geveritare pér té monitoruar
nivelin e sigurisé té rrugéve té tyre, por kéto sigurojé té dhéna historike ose
né retrospektivé. Menaxhimi efektiv i siguris€ kérkon njé qasje né
perspektivé. Inxhinjerét rrugore nése do té marrin vendime té vecanta
projektimi, nuk kané nevojé té€ diné se si ishte niveli i siguriné sé njé rruge
né té kaluarén e afért ose té largét, por se si €shté niveli i siguriné né té
tashmen dhe si do té ndryshojé ai né té ardhmen.

Né té kaluarén, pér parashikimin e nivelit aktual ose té prespektivés té
sigurisé, jané pérdorur katér ményra studimi:

1. Té dhénat statistikore historike té aksidenteve,

2. Parashikimet nga modelet e bazuar né analizén e regresionit té té
dhénave té aksidenteve,

3. Studimet Before-After (Para dhe Pas),

4. Vlerésime nga gjykimet e ekspertéve.

Secila prej kétyre metodave té pérdorura né ményré individuale, kané
boshlléqge té réndésishme té cilat jané shpjeguar né paragrafet né vijim. Mé
poshté éshté pérshkruar njé qasje e re gé kombinon elementet e seicilés prej
metodave té pérshkruara mé lart né njé algoritém té parashikimit té
aksidenteve. Ky algoritém i ri i parashikimit té aksidenteve i quajtur
“Interactive Highway Safety Design Model” (IHSDM) (Modeli i Projektimit
Interaktiv t& Sigurisé Rrugore) éshté zhvilluar nga Administrata Federale e
Rrugéve né USA né bashképunim me Turner Fairbank Higway Research
Center (Qendrén Kérkimore Turner Fairbank) dhe éshté specifik pér rrugét
interurbane me dy korsi qé pérbéjné pjesén kryesore té rrjetit toné rrugor,
si¢ tregohet né “Hartén e Rrjetit Rrugor t€ Republikés sé& Shqipérisé” té vitit
2015. ( Figura 002 paraget dendésiné e flukseve té trafikut né Rrjetin
Kryesor Rrugor Shqiptar(RKRSH) pér vitet 2010 dhe 2030 té paraqitur mé
poshté)

Sikurse shihet qartazi nga Figura 001 e rrjetit rrugor, pjesa kryesore e
RKRSH éshté me njé karexhaté me dy korsi, nga njé pér cdo drejtim lévizjeje
ku mund té pérdoret me sukses programi IHSDM pér studimin dhe
vlerésimin e nivelit té sigurisé té€ njé rruge apo té€ njé projekti ekzistues.
Duke patur parasysh se “Rruga e Kombit” éshté njé nga akset mé té
réndésishme pér véndin toné si nga réndésia e saj ekonomike, sepse ajo
lidhet me Autostraden Paneuropiane né Nish té Sérbisé, pér té mbyllur
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unazén e transportit t€ Europés Juglindore dhe pér té dhéné njé zhvillim
gjithnjé e mé t€ madh té€ bashképunimit dhe zhvilimit ekonomik té zonés por
dhe nga piképamja social ekonomike e interesave kombétare se kjo rrugé
ndérlidh ngushtésisht Shqipérin me Kosovén duke i shérbyer éndrrés té
shqiptaréve pér bashkim kombétar.

Megjithaté éshté fakt qé€ kjo rrugé nuk pérfagéson né té€ gjithé itinerarin e
saj njé sistem té€ unifikuar té treguesve te parametrave gjeometrik té trafikut
dhe kjo na ka shtyré qé konkretisht modelin IHSDM ta perdorim si
“Kampion” qé mund té pérdoret pér té vlerésuar nivelin e sigurisé né rruge
né t& ardhmen nga Institucionet pérkatése pér té gjith¢ RKRSH me njé
karexhaté me dy korsi (nga njé né c¢do drejtim), si¢c jané segmentet
Fushkrujé — Milot dhe Milot — Rréshen gé jané né aksin Durrés-Moriné dhe
qé kané dhe do té kené flukset mé t€ médha té trafikut.
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Figura . 001 Rrjeti Rrugor Shqiptar

115



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore

né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé

Msc.Ing.Migena Zeqo

‘ =i __gDiber

QllonEnegto Hanmi

2 ' i.1’mgzooie
Q'Mal&slemadhe_, , DHas Kinovo
- Shkoder . L _Kukes
Mdftenegro M &
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Figura 003 Rruga e Kombit né unazén e Transportit Paneuropian té Europés Juglindore
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3.1 PAK HISTORIK
3.1.1 Vlerésimet nga té dhénat e aksidenteve paraardhése

Té dhénat e aksidenteve té mbledhura pér té€ kaluarén jané njé tregues i
réndésishém pér té vlerésuar nivelin e sigurisé té njé rruge por ato kané
problemin e té genit shumé té “ndryshueshme”. Si pasojé e késaj
ndryshueshmérie té larté, éshté e véshtiré té vlerésohet njé raport afat-gjaté
i “aksidenteve” duke pérdorur njé periudhé historike relativisht té vogél,
zakonisht nga 1 deri 3 vjet.

Kjo éshté vecanérisht e vérteté pér segmentet dhe kryqézimet interurbane,
ku aksidenti éshté njé ngjarje e rrallé dhe shumé seksione mund té€ mos
kené aksidente, ose kané maksimumi njé aksident pér njé periudhé
shumeévjecare. Nése njé kryqézim nuk éshté prekur nga aksidentet né vitet e
fundit, nuk éshté e sakté té mendohet se nuk do té preket kurré nga
aksidentet né té ardhmen, né fakt, t€ dhénat né€ dispozicion pér kété seksion
té vetém pérfagésojné njé bazé té€ pamjaftueshme pér té€ vlerésuar nivelin e
sigurisé afatgjaté.

Programet e pérmirésimit té rrugéve, bazuar né rritjen e sigurisé€, jané
shpesh té organizuar pérmes njé sistemi kontrolli qé pérdor té dhénat e
aksidenteve, pér té identifikuar seksionet me rrezik mé té larté teé
aksidenteve. N€ pozicion kritik rezulton té jeté njé seksion ose njé kryqézim
i identifikuar i tillé sepse ka njé numér mé té madh aksidentesh kundrejt
njé limiti té€ caktuar né periudhén e afért kohore (zakonisht nga 1 deri né 3
vjet). Cdo seksion kritik duhet té€ jeté nén mbikqyrje nga njé staf
inxhinierésh kompetenté té cilét studjojné problemet qé€ kané shkaktuar
aksidentet dhe mbasi i qartésojné ato zgjedhin té zbatojné njé kundérmasé
té pérshtatshme, qé planifikohet me njé projekt pérmirésimi.

Procesi i vendimmarrjes pér kéto projekte shpesh pérfshin analizat kosto-
pérfitim ose kosto-efektivitet té llogaritura né bazé té reduktimit né
pérqindje té aksidenteve respektivisht atyre té identifikuara né programin e
kontrollit. Megjithaté, si teoria statistikore dhe eksperienca tregojné se, pér
shkak té natyrave té€ rastésishme té aksidenteve, zonat me njé shkallé té
larté té aksidenteve, né té€ ardhmen do té€ demostrojné njé rénie t€ numrit té
aksidenteve, edhe né qofté se nuk do té keté ndérhyrje pér pérmirésim. Ky
fenomen, i njohur si regresioni kundrejt mesatares, e bén té véshtiré si
identifikimin e zonave té mundshme problematike me aksidente gjaté
kontrollit me regresion aksidental edhe vlerésimin e efekteve t€ mundshme
té pérmirésimit té béra né kéto zona.
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3.1.2 Vlerésimet nga modelet e bazuara né analizén e regresionit té te
dhénave té aksidenteve.

Pér shumé vite, studiuesit kané aplikuar teknika statistikore pér té zhvilluar
modele g€ parashikojné numrin e aksidenteve té njé rruge dhe té njé
kryqézimi. Kéto modele jané zhvilluar népérmjet bazés sé té dhénave té
aksidenteve dhe karakteristikave té rrugés (volumet e trafikut, elementet
gjeometrike, mjetet pér kontrollin e trafikut) té mbledhura nga organet
kompetente, duke zgjedhur njé funksion té pérshtatshém pér modelin
dhe duke pérdorur analizat e regresionit pér té llogaritur vlerat e
koeficienteve apo parametrave té modelit. Historikisht, shumé prej
kétyre modeleve jané zhvilluar me teknika té regresionit té shuméfishté.
Kohét e fundit, studiuesit kané filluar té pérdorin analizén e regresionet me
shpérndarjen Poisson dhe me shpérndarjet negative binomiale qé
teorikisht pérshtaten mé miré me té dhéna e aksidenteve me numeér té vogél
(p-sh. zero ose pothuajse zero né shumé zona). Megjithaté, pavarésisht nga
teknikat statistikore té pérdorura, modelet e parashikimit té aksidenteve
nuk duket se kénaqin pritshmeérité e zhvilluesve té€ tyre apo té pérdoruesve
té mundshém.

Modelet e regresionit jané njé mjet shumé i sakté pér té vlerésuar numrin e
pérgjithshém té aksidenteve pér njé rrugé ose pér njé kategori té rrugéve,
por ata nuk arrijné té “izolojné efektin e njé variabli” té vetém gjeometrik
ose variablit né lidhje me mjetet pér kontrollin e trafikut. Ekziston njé
tundim i forté pér té interpretuar ¢do koeficienti né njé model regresioni si
pérfagésues i efektit real té&€ ndryshimit né variablin e vet specifik pér rrugén.
Ky rezulton njé supozim i arsyeshém né disa raste, por jo né té tjerat.
Problemi i vérteté i modeleve té regresionit €shté se ato jané té
bazuara né korrelacionet statistikore midis karakteristikave té rrugés
dhe aksidenteve dhe nuk pérfagésojné domosdoshmeérisht
marrédhéniet shkak-efekt.

Gjithashtu, né€ qofté se variablat e pavarura né model jané té lidhura shumé
mes njéra tjetrés, €shté e véshtiré pér té ndaré efektet individuale. Pérvec
késaj, né qofté se njé variabé€l né model €shté i lidhur fort me njé
variabél té réndésishém gé nuk éshté i pérfshiré né bazén e té dhénave
né dispozicion, koeficienti i variablit né model mund té paragesé mé
shumeé efektin e variablit té papérfaqésuar, sesa té vetin. Pér kéto arsye,
vlera e koeficientit t€ njé karakteristike té vecanté gjeometrike, mund té jeté
njé vlerésim i miré€ i efektit té€ késaj karakteristike pér siguriné ose mund té
jeté vetém njé€ korrelacion i saj me variablat e tjera.

Po japim njé shembull, duke pasur parasysh modelin negativ binomial té
regresionit zhvilluar né njé studim té zhvilluar nga FHWA (Bauer,et al) [22]

118



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

pér vlerésimin e aksidenteve né kryqézimet urbane me katér-degé me STOP
pér rrugét interurbane dytésore.

Y = 2073 (X1)90%5 (X2)%%%* exp(-0.969 X3) exp(-0518 X4)(Xs5) %%t exp(0.340 Xs)

exp(0.087 X7) exp(-0.331 Xg)exp(-0.175 Xo)

(3.1)
Ku:
Y = numrii pritur i aksidenteve né total per automjete né njé periudhé 3-vjecare;
X1 = trafiku mesatar ditor né rrugén kryesore (mjete / 24 oré);

X2 = trafiku mesatar ditor né rrugén dytesore (mjete / 24 oré);

X3 = 1 nése e kthesa nga e majta éshté e ndaluar né njé ose mé shumé rrugé kryesore; 0 né
rast té kundért;

X4 = 1 nése nuk ka kontroll té pranishém té hyrjeve pérgjaté rrugéve kryesore; 0 né rast té
kundért;

Xs = gjéresia mesatare e korsisé né rrugén kryesore (ft) *;

X6 = 1 nése rruga kryesore ka tre ose mé pak korsi né té dy drejtimet me udhétime té
kombinuara; O né rast té kundért;

X7 = 1 nése rruga kryesore ka katér apo pesé korsi né té dy drejtimet me udhétime té
kombinuara; O né rast té kundért;

Xs = 1 nése nuk ka kanalizim pér té drejtén pér tu kthyer djathtas ; O né rast té kundért; dhe

Xo = 1 nése krygézimin nuk ka ndricim; O né rast té kundért.

Ky model, né pérgjithési, jep vlerésime mjaft t€ pranueshme pér numrin e
pérgjithshém té aksidenteve né zonat urbane, pér krygézimet me katér degég,
me pérparési dhe shenjén STOP. Pér mé tepér, koeficientét e shumeé prej
kushteve g€ shfagen arsyeshém, pérfagésojné efektin e pritshém té
variablave té lidhur qé pérfagésojné. Megjithaté, dy prej kétyre variablave né
model, kané koeficienté qé€ rezultojné né drejtim té€ kundért me até qé mund
té presim normalisht nga arsyetimi inxhinierik i sigurisé rrugore prej kétyre
variablave. Né ményré té vecanté, koeficienti negativ i variablit té kontrollit
té qasjes (X4) nénkupton se do té€ kemi mé& shumé aksidente né njé kryqgézim
me kontroll té gasjes se sa do té pritet né njé kryqézim qé nuk ka kontroll té
gasjes. Pérvec késaj, koeficienti negativ i variablit né ndricim (Xo), qé
nénkupton se né kryqézimet me ndricim do té regjistrohet njé numér mé i
madh i aksidenteve né krahasim me té njéjtin kryqézim kur éshté i
pandricuar. Kéto interpretime jané té paarsyeshme. Shenja negative pér
variablat né kontrollin e hyrjes dhe té ndricimit né ekuacionin (3.1) mund té
jené vetém rezultat i korrelacionit né mes té€ kontrollit té€ hyrjeve dhe
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ndricimit me variablat e tjera té pérfshira né model, si volumin e trafikut,
ose variablave té tjera té réndésishme g€ nuk jané té pérfshira né model,
sepse nuk ka pasur té dhéna né né dispozicion pér to. Eshté gjithashtu e
mundur gé sistemet e ndricimit jané instaluar si njé kundérmasé né
kryqézimet me numrin mé té€ madh té aksidenteve, né kété ményré, ndrigcimi
duket i lidhur me kryqézimet q€¢ kané regjistruar mé shumé aksidente.
Késhtu, ndérsa ekuacionet e regresionit mund té jené mjete t€ dobishme
parashikuese, koeficientet e tyre mund té€ jené€ tregues joreale té efekteve
shtesé té lidhura me funksion specifik té tyre kundrejt nivelit té sigurisé.

3.1.3 Vlerésimet per analizat “Para e Pas” (Before-After)

Analiza “Para e Pas (Before-After) jané pérdorur pér shumé vite pér té
vlerésuar efektet e ndérhyrjeve té€ inxhinieris€ té siguris€ rrugore né
reduktimin e aksidenteve. Megjithaté shumé analiza “Para e Pas” raportuar
né literaturé kané nxjerré né pah defektet pér shkak té fenomenit té€ njohur
si regres drejt mesatares. Pér kété arsye, studjuesit té€ cilét ballafagohen me
rezultatet e njé analize Para e Pas, nuk mund té jené té sigurt se ato jané
efekti i vérteté i pérmirésimit té€ sistemeve té€ sigurisé té infrastrukturés apo
njé rezultat optimist pér shkak t& regresionit drejt mesatarizimit té
fenomenit te cfagjes té€ aksidennteve. Ekspertét e sigurisé né pérgjithési jané
té mendimit se, nése gabimi potencial i shkaktuar nga regresioni éshté
tejkaluar, analiza “Para e Pas” éshté mjeti mé i miré sasior pér té pércaktuar
pérmirésimin e siguris€ qé lidhet me karakteristikat gjeometrike dhe
funksionale té infrastrukturés rrugore.

Hauer ka zhvilluar njé qasje té re, pér té kapércyer problemin e regresionit

drejt mesatares qé ka dhéné né té kaluarén rezultate pak realiste pér shumé
studime “Para e Pas”. (Hauer 97) [23] Megjithaté, pas gasjes té re nga Hauer,
jané kryer njé numér shumeé i kufizuar i analizave “Para e Pas’.

3.1.4 Vieresimet sipas “mendimeve e eksperteve”

Gjykimi i ekspertéve qé€ prej shumé vitesh punojné né fushén e sigurisé
rrugore, mund té keté njé rol shumé té réndé€sishém né kryerjen e
vlerésimeve reale té nivelit té sigurisé. Vihet re, megjithaté, se ekspertét
mund té kené véshtirési né bérjen e vlerésimeve kuantitative pa asnjé bazé
referimi, por jané vecanérisht té afté né kryerjen e gjykimeve krahasuese.
Pér kété arsye, ekspertét kané nevojé pér njé bazé referimi si psh té€ dhénat e
té shkuarés, modele statistikore apo analizat “Para e Pas” pér té béré
gjykime té dobishme.
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3.1.5 Njé qasje e re

IHSDM (Interactive Highway Safety Design Model) pérfagéson njé gasje té
re ndaj problemit té vlerésimit té nivelit t€ sigurisé s€ njé infrastrukture qé
kombinon pérdorimin e njé historiku té méparshém té&€ té dhénave té
aksidenteve, modelet e regresionit, analizat para dhe pas, gjykimin e njé
grupi ekspertésh, pér té béré vlerésime mé té€ mira té sigurisé se ato qé
mund té bé&het duke pérdorur individualisht secili prej gasjeve né fjalé.
Metoda e propozuar éshté e bazuar né studimet e pércaktuara té sigurisé né
literaturé, duke pérfshiré studimet “Para dhe Pas”, modelet e regresionit dhe
éshté e ndjeshme ndaj karakteristikave gjeometrike mé té réndésishme pér
projektet e rrugés dhe gjithashtu pérfshin opinionet e njé grupi té zgjedhur
té ekspertéve né siguriné rrugore.

Ky model, i quajtur “Interactive Highway Safety Design Model” (IHSDM),
(Modeli Interaktiv i Projektimit té€ Siguris€ Rrugore) éshté zhvilluar
posacérisht pér aplikim né rrugét interaurbane me dy korsi duke aplikuar
njé software té vecanté.

Programi zbatohet né gjashté module, secili prej tyre studion njé aspekt té
vecanté té sigurisé rrugore:

* Moduli i Rishikimit té Politikave (Policy Review Module - PRM), bén krahasime
me standardet aktuale teknike né fuqi dhe verifikon pérputhshmériné e elementeve
gjeometrike té€ projektimit me standardet, si pér rrugé té reja ashtu dhe pér
pérmirésimet e rrugéve ekzistuese.

* Moduli Drejtues mjeti/ automjet, (Driver/vehicle module) ende né zhvillim,
parashikon pérdorimin e njé modeli té sjelljes sé shoferit lidhur me njé model
dinamik té automjetit pér vlerésimin e shpejtésisé dhe té trajektoren e levizjes (té
njé automjeti té vetém), né ményré qé t€ vlerésohet ekzistenca e kushteve
gjeometrike g€ mund té€ cojné né situata té humbjes sé€ kontrollit t€ automjetit.

* Moduli i Projektimit Konsistent (Design Consistency Module (DCM), vleréson
ndryshimin e shpejtésisé operative pérgjaté njé trajektore té rrugés duke siguruar
njé vlerésim té€ mospérputhjes né vazhdueshmériné e elementeve gjeometrike si té
trajektores, dhe té elementéve individuale, né bazé té dy matjeve: diferenca mes Vsgs
dhe shpejtésis€é sé& projektimit né njé elementi t€ caktuar gjeometrik dhe
ndryshimin e Vgs né kalimin mes dy elementeve té njépasnjéshme té€ trajektores.

* Moduli i Rishikimit té Kryqézimit (Intersection Review Module - IRM), ofron njé
proces té strukturuar pér vlerésimin e ndikimit té siguris€ té alternativave té
ndryshme té€ projektimit té kryqézimeve.

* Moduli i Analizave té Trafikut (TAM), vleréson, pérmes pérdorimit té€ modeleve
té simulimit té trafikut, efektet operacionale té projektit rrugor me rrjedhén e
trafikut real apo té projektuar. Pérdor Modulin e Simulimit té Trafikut (Traffic
Simulation Module TWOPAS) gé duke marré si ndryshore gjeometriné, kontrollin e
trafikut, sjelljen e shoferit dhe karakteristikat e automjetit, lejon vlerésimin e nivelit
té shérbimit té rrugés.

e Moduli i Parashikimit té Pérplasjeve (Crash Prediction Module - CPM), jep
vlerésime mbi frekuencén (shpeshtésiné) e pritshme té aksidenteve né njé pjesé
rruge ose né njé kryqézim gjaté
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3.2 SHKURTIMISHT MBI ALGORITIMET E PARASHIKIMIT TE
AKSIDENTEVE

FHWA ka zhvilluar katér algoritme té parashikimit té aksidenteve [24], njé
pér seksionet rrugore dhe tre té tjeré pér llojet e ndryshme té kryqézimeve.
Kéto algoritme mund té pérdoret s€ bashku pér té vlerésuar numrin e
pérgjithshém té aksidenteve té pritshme né njé itinerar té rrugés pér té téré
infrastrukturén.

Né zhvillimin e kétyre algoritmeve, éshté pércaktuar qé algoritmi i paré do té
vlerésonte té gjitha aksidentet qé nuk lidhen me kryqezimet, pér té gjithé
segment gé pérbéjné infrastrukturén. Aksidentet qé nuk kané lidhje me
kryqézimet, pérfshijné aksidentet qé kané ndodhur prané kryqézimeve, por
nuk jané té lidhura me to. Pér shembull, njé dalje nga rruga ose njé
pérplasje ballore qé ndodhin né njé distancé prej 15m nga njé kryqézim, por
gé nuk jané konsideruar nga autoritetet kompetente té lidhura me
kryqézimin, mund té€ klasifikohet si aksidente jo té lidhura me kryqézimet.
Ndérsa algoritmet e parashikimit pér kryqézimet, vlerésojné numrin e
aksidenteve qé€ ndodhin né veté kryqézimin ose qé mund t'i atribuohet
pranisé sé tij. Pér hir t€ modelimit, vetém aksidente qé ndodhin brenda njé
distancé prej 76 m nga kryqgézimi dhe i atribuohen atij mund té
kategorizohen si aksidente té€ lidhura me kryqézimin.

Té gjitha algoritmet e parashikimit té aksidenteve, si né€ lidhje me segmentet
rrugore ashtu edhe té kryqézimeve rrugore, jané té pérbéré nga dy
komponenté: nga njé model bazé dhe nga ndryshimi i faktoréve e
aksidenteve. Kéto dy komponentéve dhe ményra né té€ cilén ato jané té
lidhura i shpjegojmé mé poshté.

3.2.1 Algoritmi i parashikimit te aksidenteve

Modeli themelor pér segmentet rrugore rezulton meé i miri né dispozicion pér
vlerésimin e aksidenteve totale té njé segmenti té rrugés interurbane mé dy
korsi. Ky model bazé, si té gjitha modelet e regresionit, jep vlerén e njé
variabli té varur, si njé funksion i njé serie variablash té pavarura.

Pér segmentet rrugore, variabli i varur éshté numri total i aksidenteve té
parashikuara pér kété seksion né njé afat kohor té caktuar. Variablat e
pavarura gé jané pérdorur pér té€ vlerésuar frekuencén e aksidenteve jané
pérshkruese té véllimit té trafikut, té karakteristikave gjeometrike dhe
karakteristikat funksionale té€ rrugés nén shqyrtim. Né vijim é&shté
paraqitur modeli baze i pérdorur.

Si¢ éshté shpjeguar né€ hyrje, modelet e regresionit si model bazé t€ IHSDM
jané té dobishme pér vlerésimin e numrit té aksidenteve, por koeficientét e
tyre jo domosdoshmeérisht shprehin njé korrelacion té drejtpérdrejté me
karakteristikat me té cilat ato jané té lidhura. Pér kété arsye, modeli bazé
do té pérdoret vetém pér té vlerésuar frekuencén e aksidenteve pér njé set
té vecanté té kushteve nominale si psh. korsi nga 3.6m e bankina nga 1.8m.
Ky vlerésim bazé do té jeté i rafinuar mé voné nga faktorét e modifikimit
té aksidenteve (FMA) q€ pérfaqé€sojné efektet né siguriné rrugore té cdo
karakteristike té infrastrukturés rrugore. Formulimi i pérgjithshém i
algoritmit pér segmentet rrugore éshté si mé poshté:
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Nrs = Nbr (FMAlr 'FMAQr FMAnr) (32)

ku: N»- éshté numri total i aksidenteve té parashikuara né segmentit rrugor
né vit pas aplikimit té faktoréve t€ modifikimit té aksidenteve;

Ne: = €shté numri total i aksidenteve té parashikuara né segmentit rrugor né
vit pér kushte nominale ose bazé-dhe

FMA:1--FMAa: = faktorét e modifikimit té aksident pér segmentet e rrugés

FMAt jané faktorét e shumézuar té pérdorur pér té rinovuar vlerésimin e
shpeshtésisé sé aksidenteve baze pér shkak té efektit té karakteristikave
gjeometrike dhe karakteristikat funksionale té rrugés. Cdo FMA é&shté
pércaktuar né ményré té tillé qé vlera bazé apo nominale éshté e pérfagésuar
nga njé FMA e barabarté me 1. Kushtet gé lidhen me njé frekuencé té rritur
té aksidenteve kundrejt gjendjes sé tyre nominale pérfagésojne njé FMA mé
té madhe se 1, ndérsa kushtet me njé frekuencé mé té ulét té aksidenteve
kundrejt gjendjes sé€ tyre bazike pérfagesojné njé FMA mé té vogél se 1.

Pér shembull, né qofté se frekuenca e vlerésuar e aksidenteve nga modeli
bazé pér njé rrugé (Npr) €shté e bazuar né njé korsi prej 3.6 m, por rruga e
vecanté né fjalé paraqet njé korsi prej 3.3 m, faktori FMA pér gjerésiné e
korsisé do té keté vlerén 1.15. Kjo nénkupton se pér njé rrugé me gjerési
korsie té barabarté me 3.3 m do té€ keté njé vlerésim té frekuencave e
aksidenteve 15% mé té€ larté se né té njéjtén rrugé me njé korsi gjerési té
barabarté me 3.6 m.

Ndikimi i TMD (Trafikut Mesatar Ditor) né vlerésimin e aksidentit €shté
inkorporuar né modelin bazé, ndérsa efektet pér shkak té karakteristikave
gjeometris€ dhe funksionale jané€ konsideruar pérmes faktoréve té
modifimikit t&€ aksidenteve FMA.

Struktura e algoritmit e pérshkruar mé lart, tregon se si faktorét FMA duke
géné se nuk jané té pérfshiré né modelin bazé, jané té€ bazuara eskluzivisht
vetém né informatat e sigurisé té verifikueshme pér ¢cdo funksion té vetém.
Zgjedhja FMAs mé té miré rezulton e pavarur nga modeli bazé dhe nga
zgjedhja e FMAve té tjera. N& Lkété ményré, cdo FMA e algoritmit e
parashikimit té aksidenteve mund té vlerésohet nga ekspertét e sigurisé mbi
bazén e rastit né dispozicion.

Né analogji me sa mé sipér, algoritmet pér tipologjité € ndryshme té
ndérprerjeve té rrugés kané gjithashtu té njéjtén strukturé, dmth até té njé
Modeli bazé, e cila éshté rafinuar mé pas népérmjet faktoréve t&€ FMAs qé
marrin né konsideraté karakteristikat gjeometrike dhe funksionale té
ndérprerjeve.

Né fund té fundit, vlerésimi i pérgjithshém i frekuencés sé€ aksidenteve pér
njé projekt té téré rrugor mund té pércaktohet si:

Nt = SNrs + SNil’lt
té gjithé té gjitha

segmenteve kryqézimeve
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Ku: Nt = vleréson frekuencén e aksidenteve pér njé projekt té ploté rrugor
3.2.2 Vleresimi i ashpérsisé dhe llojit té aksidenteve

Pérvec vlerésimit té frekuencés sé& aksidenteve, algoritmi i parashikimit
siguron njé vlerésim dhe té€ ashpérsisé dhe tipologjis€ s€ aksidenteve né
seksionet dhe né kryqezimet e rrugéve. Tabelat 3.1 dhe 3.2 tregojné vlerat e
parazgjedhur té ashpérsisé dhe té tipologjisé e aksidenteve qé jané pérdorur
né algoritém. Kéto vlera jané té bazuara né té€ dhénat e mbledhura nga
FHWA - (Highway Safety Information System) Sistemi Informativ i Sigurise
Rrugore té Illinoisit né Michigan dhe Minesota né North Carolina. Sigurisht
kéto shpérndarj té& parazgjedhura pér ashpérsiné dhe frekuencén e
aksidenteve mund té zévendésohet me té dhénat né lidhje me rrugét e njé
realiteti té caktuar té€ ndryshém nga ai amerikan, népérmjet njé procesi té
vecanté té kalibrimit. Pérdorimi i shpérndarjeve té zbatueshme pér njé shtet
té vecanté apo njé realitet té caktuar gjeografike éshté vecanérisht i
pérshtatshém pér shkak se disa nga pérqindjet né tabelat e méposhtme, té
tilla si pérqindja e aksidenteve q&€ pérfshijné kafshét, mund té ndryshojé
shumé me ndryshimin e zonés gjeografike.

3.2.3 Aspektet pozitive dhe negative té algoritmit

Si pikat té forta té algoritmit té€ parashikimit té€ aksidenteve té€ formuluar né
ekuacionin (3.2) mund té pérméndim si mé poshté:

o Algoritmi i parashikimit t&€ aksidenteve jep vlerésime sasiore té
frekuencés té aksidenteve;

o Modeli i regresionit té€ bazés vepron si njé faktor i shkallézimit
rendités, qé€ té sigurojé qé magnituda e frekuencés té€ aksidenteve té
jeté e “rankueshme” | ndérsa faktorét e modifikimit aksidental (FMA)
sigurojné qé vlerésimi té jeté realisht i ndjeshém ndaj karakteristikave
specifike gjeometrike dhe funksionale té infrastrukturés rrugore qé
analizojmeé;

o Pérdorimi i faktoréve FMA, t€ pavarur nga modeli baze i regresionit,
siguron qé efektet e kushteve specifike té gjeometrisé sé€ rrugés dhe té
trafikut, t€ mos jené€ té varura nga koeficientét e papérshtatshém, qé
mund té rezultojné shumé té médhenj ose shumé té vegjél ose me
shenjé té gabuar. Cdo “FMA”i vecanté éshté kalibruar nga njé grup
ekspertésh té€ fushés bazuar né informacionin aktual té
karakteristikave té vecanté specifike.

o Ekuacioni (3.2) i jep algoritmit té€ parashikimit aksidenteve njé
strukturé modulare.Modeli i regresionit bazé ose faktorét pérkatés
FMA mund té zévendé&sohen lehtésisht né momentin q&€ kemi né
dispozicion informacione mé té€ shumta pér segmente ose nyje té
vecanta té cdo rruge gé studjohet.
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Tabela 3.1 - Shpérndarja e parazgjedhur né modelin IHSDM e ashpérsisé sé aksidenteve né
rrugé interurbane

Pérgindja e aksidenteve né total
Ashpérsia e Segmente | Kryqézim tre Krygézim katér Krygézim katér
aksidentit té rrugés degésh me STOP degésh me STOP degésh me semafor
Fatalitete 1.3 1.1 1.9 0.4
Plagosje me 5.4 5.0 6.3 4.1
paaftési
Plagosje pa 10.9 15.2 12.8 12.0
paaftesi
Plagosje té 14.5 18.5 20.7 21.2
mundshme
Fatalitete plus 32.1 39.8 41.7 37.F
plagosje
Vetén démtime 69.7 60.2 58.3 62.3
té pronés
Totali 100.0 100.0 100.0 100.0

Tabela 3.2-Shpérndarja e parazgjedhur né modelin IHSDM e tipologjisé té aksidenteve né
rrugét interurbane.

Pérgindja e aksidenteve né total
Tipologjia e Segmente Krygézim tre Krygézim kayér Krygézim katér
aksidentit té rrugés degésh me STOP degésh me STOP degésh me semafor
Aksidente me njé mjet té vetém
Pérplasje me 30.9 2.1 0.6 0.3
kafshé
Pérplasje me 0.3 0.7 0.3 1.0
bicikleté
Pérplasje me 0.7 0.1 0.1 0.1
automjet té
parkuar
Pérplasje me 0.5 0.4 0.2 1.3
kémbésor
Pérmbysje 2.3 2.1 0.6 0.4
Dalje jashté rrugés 28.1 104 4.5 1.9
Tjetér aksident me 3.6 3.9 1.4 1.6
automjet té vetém
Aksidente totale 66.3 19.7 7.7 6.6
me njé mjet té
vetém
Tipologjia e Segmente Krygézim tre Krygézim katér Krygézim katér
aksidentit té rrugés degésh me STOP degésh me STOP | degésh me semafor
Aksidente me shumé mjete
Pérplasje me kénd 3.9 29.8 51.4 28.5
Pérplasje koké-meé 1.9 2.0 1.4 1.8
koké
Pérplasje né 4.2 6.4 5.9 9.0
kthesé majtas
Pérplasje né 0.6 0.4 0.2 0.4
kthesé djathtas
Pérplasje mbrapa 13.9 26.2 17.2 36.2
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me fundet
Pérplasje anash me 2.4 2.9 1.7 2.0
drejtime té
kundérta
Perplasje anash me 2.6 4.5 4.4 5.5
té njejtin drejtim
Tjetér pérplasje me 41 8.1 10.1 10.0
shumé automjete
Totali i aksidenteve 33.7 80.3 92.3 93.4
me shumé
automjete
Totali Aksidenteve 100.0 100.0 100.0 100.0

Mangésité e mundshme té algoritmit né parashikimin e aksidenteve i kemi
dhéné mé poshté:

O

Frekuenca e aksidenteve, si¢ dihet, ndryshon nga shteti né shtet, madje edhe
midis rrugéve qé jané té ngjashme, pér shkak té dallimeve né faktoré té tillé si
pragu i raporteve té aksidenteve, procedurat e mbledhjes sé té dhénave,
pérdoruesit e rrugés, klima, popullsia, pérdoruesit e rrugés etj. Megjithse, kéto
ndryshime nuk pérfshihen né zhvillimin e modelit bazé pér njé ose njé shtet
tjetér. Per kété arsye, para se té perdorimi algoritmin e parashikimit,
éshté e nevojshme njé procedureé kalibrimi qgé lejon entet e ndryshme té
pérshtasin algoritmin e parashikimit té aksidenteve pér kushtet e tyre
té vecanta. Ky proces kalibrimi konkretizohet me pércaktimin e njé faktori
kalibrimi té vecanté pér secilin realitetit gjeografik dhe qé inkorporohet
drejtpérdrejt né ekuacionin bazé té algoritmit.

Algoritmi i paraqitur, éshté i bazuar né té dhéna té shumta nga vende té
ndryshme dhe nga gjykimi i ekspertéve té shumté té fushés, por nuk trajton
shémbuj nga historia e aksidenteve né rrjetin rrugor té vendit toné per
rrugét peér té cilat ne duhet té kryejmé analizén. Té dhénat mbi
aksidentet relative pér vitet e fundit jané né dispozicion pér realitetin shqiptar,
(Shih aneksin A) pér té cilat mund té aplikohet algoritmi i parashikimit té
aksidentalitetit. Per kété arsye, njé proceduré e bazuar né njé qasje
Empirike-Bayesiane (EB) éshté zhvilluar pér té kombinuar rezultatet e
furnizuara nga algoritmi i parashikimit me bazén e té dhénave gé
rrjedhin pér vendin né fjale.

Pérdorimi i faktoréve té FMA-sé pér c¢do vecori specifike gjeometrike dhe
funksionale trajton kontributin né siguri té secilit prej kétyre faktoréve né
ményré té pavarur, pa marré parasysh ndérveprimet e mundshme mes tyre.
Nuk ka dyshim se kéto korrelacione ekzistojné, dhe né ményré ideale ato
duhet té merret parasysh né algoritém. Megjithaté kéto ndérveprime jané
specifike dhe aktualisht ekipet e ekspertéve duhet ti kuantifikojné rast mbas
rasti pér rrugét (segmented dhe nyjet) konkrete ge analizojné. Eshté
vértetuar nga grupet e ekspertéve qé faktorét FMA té paraqitura i
referohen gjendjen aktuale mbi efektet e karakteristikave gjeometrike
dhe funksionale mbi siguriné rrugore dhe mund té vlerésohen pér
rrugé té tjera dhe te pérmirésohen pér keto rrugé, vecse me hulumtime
té vecanta. Késhtu né se né té ardhmen do té kérkojmé njé kuptim mé té miré
té marrédhénieve né mes té karakteristikave té ndryshme gjeometrike dhe
efekteve té tyre né nivelin e sigurisé té rrjetit toné rrugor, ky hulumtim mund té
pérfshihet né algoritmin pér parashikim e aksidenteve.
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Né vijim kemi dhéné diagramén e fluksit té strukturés sé algoritmit té

parashikimit té aksidenteve

Zgjidh njé seksion rruge
ose nié krvaézim

v

Apliko modelin bazé

Apliko faktorin kalibrues

v
Anliko FMA

A 4

Percaktojmé frekuencén e
parashikuar té aksidenteve,
shpérndarjen e ashpérsisé

Databaza e te dhenave historike
< té aksidenteve pér seksionin
A4 specifik

Apliko orocedurén EB

A 4

Prezanto vlerat pérfundimtare
tek pérdoruesit

Figura 3.1- Diagrama e fluksit té algoritmit té parashikimit té aksidenteve pér njée

rrugé ose kryqézim
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Figura 004 Segmentet rrugore gé merren né analizé né Rrugén e Kombit
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3.3 MODELI BAZE PER SEGMENTET RRUGORE

Modeli baze per segmentet rrugore éshté zhvilluar né studime té ndryshme
nga Vogt dhe Bares [25],[26],[27] dhe rezulton si mé poshté:

Nbr= EXPO exp(0.6409 + 0.1388STATE - 0.0846LW - 0.0591SW + 0.0668RHR +
0.0084DD)(EWHi exp(0.0450DEGi)) ( WVj exp (0.4652 Vj))(EWGk exp(0.1048GRK))

Ku:

Nbr = numri i parashikuar i té gjithé aksidenteve né vit né€ njé segment té caktuar
rrugor;

EXPO = ekspozimi né€ milion automjete-milje udhétim né vit = (ADT)(365)(L)(10-9);
ADT = véllimi mesatar i trafikut ditor (mjete / 24 oré€) né segmentin rrugor;
L = gjatésia e segmentit rrugor (milje);

SHTETI = vendndodhja e segmentit rrugor (0 né Minesota, 1 né Eashington);
LW = gjérésia e korsise (ft); gjerésia mesatare e korsisé né qofté se té dy drejtimet e
udhétimit ndryshojné;

SW = gjerési e bankinave (ft); gjerésia mesatare anésore nése té dy drejtimet e
udhétimit ndryshojné;

RHR = rreziku né ané t€ rrugés; kjo masé merr vlera njé numeér té ploté nga 1 deri
né 7 dhe pérfagéson nivelin mesatar té rrezikut né mjedis né ané té rrugés pérgjaté
segmentit rrugor. (Pér pérkufizimet e kategorive té vlerésimit té rrezikut, shih
Zegeer; Pér zhvillimin e vlerésimeve pér rrezikun né ané té rrugés).

DD = densiteti i korsisé (korsia né milje) né segmentin rrugor;

Whi = faktori i “peshés” pér kthesés horizontale ith né segmentin rrugor; pérqindja
e gjatésisé totale té segmentit pérfagésuar nga pjesa e kthesés horizontale ith qé
shtrihet né segment. (Peshat, WH;, duhet ta kené shumatoren 1.0.);

DEG; = kéndi i lakimit pér kthesén horizontale ith né segmentin rrugor (gradé pér
100 ft);

WV, = faktori i peshés pér j» pér kreshtén vertikale t& kthesés né segmentin
rrugor; pérqindja e gjatésisé€ totale té segmentit rrugor pérfagésuar nga pjesa e
kreshtés vertikale té kthesés jth qé shtrihet nésegment. (Peshat, EV;, duhet ta
kené shumatoren 1.0.);

V; = Pérqgindja e kreshtés vertikale té kthesés jth pér kreshtén vertikale té
kthesés jth né segmentit rrugor né pérqgindje ndryshimi né grade pér 31 m (100 ft)
== |gegl/L;

grgr= gradét e rrugés né fillim dhe né fund té kthesés vertikale jth (né€ pérqgindje);

l; = gjatésia e kthesés vertikale jth (né gindra feet);

WG. = faktori i “peshes” pér segmentin e drejté kth; pérqgindja e gjatésisé totale té
segmentit rrugor pérfagésuar nga pérqindja né pjesén e segmentit té€ drejté kth qé
shtrihet né segment.

(Peshat, WGy, duhet ta kené shumatoren 1.0.); dhe,

GRk = Vlera absolute e kéndit pér kth e kéndit té drejté né segment (n€ pérqgindje).

Ky model éshté zhvilluar me njé analizé té regresionit binomial negativ me té
dhénat e 619 segmenteve té rrugéve ekstra-urbane né Minnesota dhe 712
segmenteve té rrugéve né€ Uashington té€ marra nga FHWA HSIS (Sistemi Informativ
i Sigurisé sé& Autostradave). Ky sistem rrugor pérfshin rreth 1130 km rrugé
interurbane né Minesota dhe dhe 850 km rrugé interurbane né Uashington. Baza e
té dhénave né dispozicion t€ modelit ka pérfshiré t& dhénave té rastit pér njé
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periudhe 5 vjecare pér cdo rrugé né Minesota dhe tre vjecare pér ¢cdo rrugé né
Uashigton. Modeli vleréson numrin e pérgjithshém té€ aksidenteve té palidhura me
kryqézimet pér ¢cdo segment rrugor variablat e pavaruara té té cilit té treguara né
ekuacionin (3.4) jané té njohura. Kur modeli i aksidenteve éshté pérdorur pér té
vlerésuar numrin e aksidenteve pér njé seksion té vecanté rrugor, ekuacioni (3.4)
éshté pérdorur né ményrén e méposhtme:

e Variabli (EXPO) milion automjete pér milje éshté llogaritur duke pérdorur
TMD dhe gjatésiné (L) té rrugés pér njé periudhé prej 1 viti (365 dité). Kjo
siguron qé frekuenca e parashikimit té aksidenteve t€ bazohet né njé model
gé ka si njési aksidentet né vit.

e Variabli SHTETI né modelin bazé éshté vendosur i barabarté me zero, duke
pérfagésuar shtetin e Minesotés. Theksojmé se procedura e kalibrimit mund
té pérdoret duke pérshtatur modelin baz€ me kushtet e sigurisé té€ shteteve
té tjera né vend té€ Minnesotés.

e Variablat e mbetura né model jané sipas vlerave nominale t€ méposhtme:

Tabela 3.3 - Parametrat themelore ose nominale té modelit té regresionit.

Gjerésia e korsisé (LW) 3.6 m (12 ft)

Gjerésia e bankinés anésore 1.8 m (6 ft)

(SW)

Vlerésimi i rrezikut né anen e 3

rrugés (RHR)

Dendésiteti i hyrjeve (DD) 3 korsi pér km (5 korsi pér milje)
Kthesé Horizontale Asnjé

Kthesé Vertikale Asnjé

Pendecé Gjatésore Niveli (O pérqgind)

Me vlerat bazé, modeli merr formén e méposhtme :

Nb:=(TMD) (L) (365)(10-6) exp(-0.4865)

3.3.1 Procedura e kalibrimit

Algoritmi i parashikimit té aksidenteve éshté pér t'u pérdorur nga agjencité té
ndryshme né Shtetet e Bashkuara. Frekuenca e aksidenteve, madje edhe pér rrugét
dhe kryqgézimet qé jané nominalisht té€ ngjashme, ndryshon thellésisht nga shteti
né shtet. Kéto ndryshime jané té dy llojeve, njéri gé¢ mund té€ meret né konsideraté
direkt nga algoritmi dhe tjeri g€ nuk mund té meret né€ konsideraté direkt.

Shtete t€ ndryshme, ndryshojné né masé té madhe né tipologjiné e terrenit dhe né
historiné e zhvillimit té sistemit t€ tyre rrugor, duke rezultuar me dallimet nga
shteti né shtet né planin-altimetrik, né seksionet transversale dhe né projektimin e
krygézimeve.(Kuptohet qé kéto ndryshime jané té dallueshme edhe per kushtet
e rrjetit rrugor Shqiptar) Megjithaté, kéto ndryshime mund té€ merren parasysh
nga algoritém pérmes faktoréve FMA.

Shtetet e ndryshme ndryshojné dukshém edhe nga klima, nga popullata, nga 1loji i
pérdoruesve té€ rrugés, “pragu” i rregjistrimit té€ aksidenteve dhe nga metodologjia e
mbledhjes s€ té dhénave. Kéto variacione mund té cojné€ qé njé shtet té keté njé
frekuencé mé té€ larté aksidentesh se té tjerét. Kéto variacione nuk mund té
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pérfshihen direkt né algoritmin e parashikimit té aksidenteve, késhtu qé
€shté zhvilluar njé proceduré kalibrimit pér mundésiné e pérshtatjes sé
algoritmit té parashikimit té€ aksidenteve pér specifikat e secilit shtet
individual (Kété do ta kemi né konsideraté edhe per véndin toné).

Procedura e kalibrimit zbatohet duke pércaktuar vlerén e faktoréve té kalibrimit té
segmenteve rrugore apo kryqgézimeve duke krahasuar té€ dhénat e regjistruara té
aksidenteve né kété realitet t€ vecanté dhe vlerésimet nga modeli parashikues.
Faktorét e kalibrimit jané pérfshiré né ekuacionet (3.6) dhe (3.7) pérkatésisht pér
segmentet rrugoré dhe kryqézimet:

Nrs=Nbr Cr (FMAI: FMAzr o o o FMAnr)
(3.6)

Nint = Nbi Ci (FMAI]_- FMAZ[ S FMAnr)
(3.7)

Ku:

Cr = faktori i kalibrimit pér segmentet rrugore i zhvilluar pér pérdorim nga njé agjenci e
vecanté e rrugéve;

Ci = faktori i kalibrimit pér kryqézimet né rrafsh (at-grade intersections) zhvilluar pér
pérdorim nga njé agjenci e vecanté e rrugéve;

Faktorét e kalibrimit Cr e Ci do té kené vlera mé té médha se 1.0 pér ato situata
ku, mesatarisht, ka pasur mé shumé aksidente se ato qé vlerésohen nga algoritmi,
ndérsa né ato realitete ku ka pasur njé mesatare mé té vogél té aksidenteve sesa
ato vlerésuar nga algoritmi do té kené njé faktor kalibrim mé té€ vogél se 1.0.
Megjithaté, pérdorimi i faktoréve té kalibrimit mund té kérkojé njé analizé té
vecanté té detajuar té performancés té siguris€ té zonés né té cilén ata do té
aplikohen. Pérvec késaj, sic u pérmend mé lart, procedura kalibrimit na lejon té
ndryshojmé shpérndarjen e ashpérsisé dhe tipologjiné e aksidenteve, né ményré qé
ti pérshtasim me zonés specifike té analizés.

3.4 FAKTORET E MODIFIKIMIT TE AKSIDENTEVE

Efektet rritese né nivelin e sigurisé té karakteristikave té vecanta gjeometrike dhe
té trafikut né infrastrukturén rrugore pérfagésohen nga faktorét e modifikimit té
aksidenteve FMA. Vlera nominale e cdo faktori FMA themelor éshté 1.0. Cdo
karakteristiké e lidhur me njé parashikim mé té larté té€ aksidenteve né krahasim
me kushte nominale ose me FMA-né bazé do té paraqgesé njé FMA mé té madh se
1.0, né té njéjtén ményré karakteristika g€ nénkuptojné njé parashikim té
aksidenteve mé pak se aiibazés do té paraqgesé njé FMA mé vogél se 1.0.

Vlerat e faktoréve FMA pércaktohen nga njé panel ekspertésh, té cilét kané
pércaktuar marrédhéniet né té cilén cdo faktor FMA éshté i lidhur me nivelin e
siguris€ sé infrastrukturés. Ekspertét kané zgjedhur njé grup parametrash
gjeometrike dhe té kontrollit té trafikut, si “eksponent” t€ mundshém pér zhvillimin
e faktoréve FMA. Eksponent jané zgjedhur né bazé té lidhjes sé tyre me siguriné.
Gjithashtu éshté kryer edhe njé kérkim kritik mbi até qé ofron literatura pér cdo
“eksponent” té inspektuar.

Pér disa karakteristikave gjeometrike apo té trafikut, ekspertét zgjodhén rezultatet
e njé studimi té€ vecante qé€ konsiderohet mé i pérshtatshém se té tjerét pér té
formuar bazén pér FMA-sé€. Né raste té tjera, ekspertét kan€ kombinuar rezultatet e
dy ose mé shumé studime pér té zhvilluar FMA-té. Né raste té tjera, ku nuk kané
egzistuar rezultatet e njé studimi té vecanté, ekipi ka ushtruar gjykimin e tij pér té
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vlerésuar vlerén e duhur té faktorit FMA, kjo éshté béré duke pércaktuar kufijté,
minimale dhe maksimale té€ vlerave pér njé FMA té vecanté.

FMA-té jané pércaktuar népérmjet pérdorimit té instrumenteve té ndryshém, duke
pérfshiré edhe analizén “Para-Pas”, e konsideruar si mé e miré pér kété 1loj hetimi,
analizén me modelet e regresionit dhe gjykimit té ekspertéve.

Megjithaté, studimet e “Para-Pas” né Literaturé dhe miré té€ projektuara pér
karakteristikat gjeometrike dhe trafikut jané shumé té pakta, dhe pér kété né
shumé raste, ekspertét kané zgjedhur rrugé alternative.

FMA-té e pérfshira né€ model jané:
Seksionet rrugore
Gjerésia e Korsisé.
Gjerési e bankinés.
Lloji i bankinés.
Kthesa horizontale:
o gjatési;
o rreze;
o prania ose mungesa e vijushmeérisé te kthesave; superelevation

Kéndet.
Dendésia e hyrjeve
Korsi me dy krahé€ me kthim majtas.
Korsi kalimi / seksione té shkurtér me katér korsi.
e Projektii rrugés.
Kryqézimet
e Kénd i pjerrét.
Kontrolli i trafikut.
e Korsi ekskluzive me kthim majtas.
o Korsi ekskluzive me kthim djathtas.
e Distanca e pamjes né kryqézim
FMA-té pér karakteristikat gjeometrike dhe té trafikut té seksioneve rrugore jané
raportuar né vijim.

3.4.1 Gjeresia e korsise

Vlera nominale ose bazé pér gjerésiné e korsisé €shté e barabarté me 3.60m (12ft).
Pra, pér korsi 3.60m éshté caktuar njé vleré prej FMA baraz me 1.00. Figura 3.2
tregon vlerat e rekomanduara té FMA-sé pér gjérési korsie nga 2.7 deri né 3.6 (9
deri né 12 ft). Vlerat e FMA pér gjérési korsie me vleré midis 2.7 dhe 3.6 duhet té
interpolohen mes drejtzave paraqitur né Fig. Korsi me njé gjerési mé té€ vogél se 2.7
m do té keté njé t€ FMA té barabarté me até pér 2.7 m gjerési, si dhe korsi me
gjerési mé té madhe se 3.6 m do té FMA barabarté me até me 3.6 gjerési. Né qofté
se gjerésia e korsive pér té€ dy drejtimet e udhétimit éshté e ndryshme, atéheré
faktorét FMA duhet té pércaktohet vecmas né c¢do drejtim, dhe pastaj té gjendet
mesatja e tyre.
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FMA-te e treguara né Figure do té aplikohen pér daljen
s ro4  Nga rruga té njé automjeti t& vetém, pérplasjen ballore
mes shumeé automjetesh dhe pérplasjen anésore né té
1 8o 4 NjEjtin drejtim, ose né drejtimin e kundért
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Figura 3.2- Faktorét e modifikimit aksidenteve né vareési té gjerésisé te korsisé

FMA-té e treguara né Figurén 3.2 do té aplikohen pér daljen nga rruga té njé
automjeti té vetém, pérplasjen ballore mes shumé automjetesh dhe
pérplasjen anésore né té€ njéjtin drejtim, ose né drejtimin e kundért. Pra
FMA-té e shprehura duhet té raportohen me totalin e aksidenteve brenda
algoritmit té parashikimit. Kjo shprehet pérmes ekuacionit t€ méposhtém:

FMA = (FMAra- 1.0) Pra+1.0

Ku:

FMA = faktori i modifikimit té aksidentit pér té gjithé aksidentet;

FMA,, = faktori i modifikimit t& aksidentit pér aksidente té tilla si p.sh., automjete
té vetme qé dalin nga rruga, automjeteve té aksidentuara koké mé koké dhe
automjete me pérplasje anésore né té€ njéjtin drejtim, ose né drejtime té kundérta,
té tilla si faktori modifikimit té aksidentit pér gjerési korsie té€ paraqitura né
figurén 3. 2;

P, = pérqgindja e aksidenteve totale té pérbéré nga aksidentet e vecanta

Pérqindja e aksidenteve qé& lidhen me kété€ karakteristiké gjeometrik (Pra)
éshté e barabarté me 35%, bazuar né shpérndarjen e parazgjedhur
paraqitur né Tabelén 3.2. Sigurisht kjo mund té ndryshohet pérmes procesit
té kalibrimit té pérshtatur né situatén e vecanté.
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3.4.2 Gjéresia dhe tipologjia e bankinés

Vlera nominale(bazé) pér gjerésiné e bankinés éshté 1.8 m “e asfaltuar” ku
pér kéto vlera faktori FMA merret 1.0. Figura 3.3 ilustron vlerat e
rekomanduara pér FMA relativisht bankinave kur gjérésia e bankinés do té
jeté e ndryshme nga 1.8 m ndérsa Figura 3.3 tregon ndryshimin e FMA pér
tipologji té ndryshme té bankinash (zhavorr, bar, etj ...).

Faktorét FMA té treguar né figurén 3.3 aplikohen vetém pér daljen nga
rruga té njé automjeti t€ vetém dhe né pérplasjet né€ drejtim té kundért.

o
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Figura 3.3- Faktorét e modifikimit té aksidenteve pér gjérési té ndryshme té
bankinés.

Tabela 3.4- Faktorét e modifikimit té aksidenteve pér tipologji té ndryshme tée
bankinés.

Tipi i bankinés Gjérésia e bankinés

0 1 2 3 4 6 8 10
E shtruar 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Me zhavorr 1.00 1.00 1.01 1.01 1.01 1.02 1.02 1.03
Me kompozité 1.00 1.01 1.02 1.02 1.03 1.04 1.06 1.07
Me bar 1.00 1.01 1.03 1.04 1.05 1.08 1.11 1.14

Shénim: Pér bankinén e tipit kompozit presupozohet bankina e béré 50% nga material dheu
dhe 50% e shtruar.

Nése gjerésia dhe/ose tipologji e bankinés per dy drejtimet e udhétimit
éshté e ndryshme, atéheré faktorét FMA duhet té€ pércaktohet vecmas né
secilin drejtim dhe pastaj te béhet mesatarja.

FMA- té pér gjerési dhe lloje t€ ndryshme bankinash, zbatohen pér daljen
nga rruga té njé automjeti t€ vetém, né pérplasjet koké-mé koké né mes té
disa automjeteve dhe né pérplasjet anésore né té€ njé&jtin drejtim, ose né
drejtim té kundért. Késhtu qé FMA-té e shprehura duhet té jené pér totalin e
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aksidenteve brenda algoritmit té parashikimit. Kjo éshté béré pérmes
ekuacionit vijues:

FMA = (FMA wra FMAtra— 10) Pra+ 10 (3.9)

Ku:
FMAuwra = Faktori i modifikimit té aksidentit pér aksidentet né bazé té gjerésisé té bankinés
(nga fig.4);
dhe
FMA «a = Faktori i modifikimit té aksidentit pér aksidentet né bazé té tipit té€ bankinés (nga
tabela 3)

Pérgindja e aksidenteve gé lidhen me kété funksion gjeometrik (Prq) €shté
35% bazuar né shpérndarjen e parazgjedhur paraqitur né Tabelén 3.2.
Sigurisht kjo mund té ndryshohet pérmes procesit té kalibrimit pér ta
pérshtatur me situata té vecanta.

3.4.3 Kthesa horizontale (gjatésia, rreze, prania ose
mungesa e kthesave té tranzicionit)

Vlera nominale ose bazé pér zhvillimin planimetrik éshté njé rrugé e drejté.
Eshté zhvilluar njé faktor FMA pér té treguar se si ndryshon niveli i sigurisé
duke kaluar nga njé rrugé e drejté né njé kthesé. Kéto FMA aplikohen pér té
gjithé tipologjité e aksidenteve dhe jo vetém pér disa lloje té aksidenteve si
béhet né rastin e faktoréve pér gjerésiné e korsive, dhe bankinés.

FMA pér rrugén horizontale jané pércaktuar nga njé model regresioni i
zhvilluar nga Zegeer et al. [28]. Modeli Zegeer pérfshin efektet pér shkak té
gjatésisé sé& kurbés, rrezes sé€ kurbés dhe té pranisé ose mungesés se
kthesés sé tranzicionit. Atéheré faktori FMA pér kthesa horizontale éshté:

2
1.55L, L5302 0.0125

AMF =

1.55L,

(3.10)
AMF=FMA
Lc = gjatésia e kthesés horizontale (milje)
R= rrezja e kthesés (ft);
S = 1 nése kthesa spirale tranzicioni éshté e pranishme dhe O né qofté se kthesa spirale tranzicioni
nuk éshté e pranishme

3.4.3.1 Mbilartésimi (pjerésit térthore) né kthesé

Vlera nominale ose bazé pér faktorin FMA lidhur me mbilartésimin né
kthesé éshté dhéné né "Librin e Gjelbér" e "AASHTO [29].

Pra, faktori FMA lidhur me mbilartésimin éshté i bazuar né mungesén e
mbilartésimit né kthesa (SD). Vlera e parametrit SD &shté llogaritur si
diferencé midis vlerés sé pjerrésisé trasversale té kérkuar nga "Libri i
Gjelbér" AASTHO dhe atij efektiv né rrugén aktuale. Defektet e mbilartésimi
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(SD) mé té madhe se 0.01 prodhojné njé rritje né aksident (FMA> 1) gé rritet
né proporcion me SD.

1104
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Figura 3.5- FMA i lidhur me mangésiné e mbilartésimit.

Forma e pérgjithshme, e faktorit FMA pér defekt té€ mbilarté€simit né kthesé
éshté dhéné né figurén 3.5 dhe éshté i bazuar né punén e Zegeer dhe té
tjeré. [30], [31]. Pér njé kthesé horizontale me gjerési korsie 3.6 m dhe pa
kthesa me vijueshméri, Zegeer propozon:

1604

122+

+9.525D
FMA =

1604

l\'\

(3.11)
ku:
SD = mangési e mbilartésimit

Megjithaté, FMA si¢c pércaktohet mé sipér nuk jané drejtpérdrejt té
pérdorshme pér shkak se formula sugjeron se pér cdo mangési té
mbilartésimit, vlera e FMA rritet duke u rritur rrezja e kthesés. Né fakt, ajo
qé éshté mé e arsyeshme té mendojmé éshté se mangésit e mbilarté€simit
éshté mé i réndésishém né kthesa me rreze té lakimit té vogla. Zegeer . [31]
qé tregojné se rrezja mesatare e kthesés né studimet e tyre ishte 257.0 m.
Pér kéto rreze mesatare, kemi:

Tabela 3.5 - Variacioni i faktorit FMA né funksion té mangésiit t€ mbilartésimit
né kthesé

Mangési e mbilartésimit né kthesé | FMA
0.02 1.06
0.03 1.09
0.04 1.12
0.05 1.15
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Duke u bazuar né kéto vlera dhe né gjykimet e ekspertéve, jane pércaktuar
ekuacionet e méposhtme:

FMA = 1.00 pér SD < 0.01 (3.12)
FMA = 1.00 + 6 (SD - 0.01) pér 0.01 < SD < 0.02 (3.13)
FMA = 1.06 + 3 (SD - 0.02) pér SD = 0.02 (3.14)

3.4.4 Pjerresia gjatésore

Vlera bazé apo nominale pér pjerrési gjatésore rekomandohet 0%. Tabela 3.6
paraget variacionin e FMA me ndérrimin e pjerrésisé gjatésore bazuar né
studimet e Miaou [32] né rrugét rurale . Nga kéto studime éshté e qarté se
kemi njé rritje prej 1.6% né frekuencén e aksidenteve me rritjen 1% té
pjerrésisé gjatésore.

Edhe pse kéto rezultate nuk kané njé volum té madhe statistikore, ekipi i
ekspertéve ka vendosur t'i pérdor si bazé pér pércaktimin e faktorit FMA,
sepse jané té pranueshme edhe pér shkak se nuk kemi studime té tjera pér
pjerrésin gjatésore . Faktorét FMA té listuara né tabelén 3.6 duhet té
zbatohen né cdo seksion rruge té analizuar pa béré dallim né shenjén e
pjerrésisé, sepse pér cdo rrugé me dy korsi, pjerrésia do té jet€ + né njé
drejtim dhe - né anén tjetér.

Tabela 3.6 Faktor i Modifikimit Aksidental lidhur me pjerrésiné

Pjerrésia 0|2 % 4 % 6 % 8 %
%
FMA 1.00 1.03 1.07 1.10 1.14

3.4.5 Dendeésia e hyrjeve (akseseseve)

Vlera nominale ose bazé pér shpeshtésin e hyrjeve &shté tre hyrje per njé
km gjatési té segmentit rrugor, (Pesé hyrje per njé milje). Faktori FMA lidhur
me dendésiné e hyrjeve né segmente é&shté bazuar né relacionin e
méposhtme nga Muskaug [33]:

0.2+[0.05-0.0051In( rvp )|DD

FMA =
0.2+[0.05-0.005In( rMD ))5)

(3.15)
Ku: TMD = Volumi i trafikut mesatar ditor vjetor i rrugés i vlerésuar (né mjete njési/ 24oré)
dhe DD= Densiteti i fluksit (fluksi pér milje)

Studimi i Muskaug éshté bazuar vetém né aksidentet me té plagosur,
megjithaté, ekipi i ekspertéve ka vendosur qé ekuacioni (3.15) mund té
aplikohet pér té gjitha llojet e aksidenteve, pa marré parasysh shkallén e
tyre té ashpérsisé.
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3.4.6 Korsite e parakalimit

Kushti nominal ose bazé pér korsité e parakalimit é€shté mungesa e késaj
korsie. Faktori FMA pér shtimin e njé korsie parakalimi né njé drejtim pér
njé rrugé me dy korsi éshté 0.75 pér numrin e pérgjithshém té aksidenteve
né té dyja drejtimet e udhétimit né gjithé gjatésiné e korsisé té parakalimit.
Vlera e marré garanton funksionimin e korsisé sé parakalimit. Besohet se
efekti operativ mbi trafikun i ekzistencés té njé korsie parakalimi varion nga
S5 deri né 13 km né drejtim té rrymés né kété korsi, dikush mund té
supozojmé se kéto efekte operative jané reflektuar edhe né efektet pozitive
né aspektin e siguris€ né njé gjatési té€ ngjashme, po asnjé nga kéto efekte
nuk éshté reflektuar né algoritmin e parashikimit té€ aksidenteve pér shkak
té mungesés sé€ provave sasiore mbi pérfitimet.

Faktori FMA per korsi té dyfishté parakalimi (njé pér secilin drejtim té
udhétimit) éshté 0.65 pér numrin e pérgjithshém té aksidenteve té shtriré né
té gjithé gjatésiné e korsisé sé parakalimit.

Faktori FMA né korsité e shpejtésisé éshté pércaktuar nga puna e Harwood
dhe St.John, mbéshtetur né t€ dhénat e rezultateve t€ dhéna nga Rinde dhe
Nettleblad [34], [35], [36]. Faktori pér korsi té dyfishté té€ shpejtésisé éshté
dhéné nga puna e Harwood dhe St.John [37]. Kéta faktoré aplikohen pér té
gjitha llojet e aksidenteve né rrugé qé€ kané korsi parakalimi.

3.4.7 Korsi preferenciale pér kthimin majtas

Prania e njé korsie té€ gendrés pér kthim né t€ majté , né njé rrugé me dy
korsi, krijon njé korsi té treté né seksion trasversal, e cila mund té€ zvogélojé
aksidentet qé lidhen me manovrat pér tu kthyer nga e majta. Faktori FMA
pér egzistencén e njé korsi preferenciale pér kthimin majtas éshté:

FMA=1-0.7 Pp PrL1/D (3.16)
Ku:
Pp = Aksidentet e lidhura me rrugén si proporcion i aksidenteve totale

Pr1/p = Aksidentet e kthimit majtas si proporcion i aksidenteve té rrugés

Vlera e Ppéshté vlerésuan nga Hauer [38]:

_ 0.0047DD +0.0024DD*
1.199 +0.0047DD + 0.0024DD" (3.17)

D

Vlera e Pup €shté pércaktuar nga ekipi i ekspertéve e barabart me 0.5.
Ekspertét konsiderojné qe ekuacionet (3.16) dhe (3.17) pérfagésojné
vlerésimin mé té miré pér faktorét FMA lidhur me prezencén e njé korsie
preferenciale pér kthimin nga e majta, pa pasur né dispozicion té€ dhénat
mbi volumin e trafikut pér njé kthim té tillé.

Realisht, kéto véllime rrallé jané né dispozicion pér t'u pérdorur né kéto
analiza.
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Faktori FMA pér korsi preferenciale nuk duhet té aplikohet pér dendési té
hyrjeve mé pak se 3 pér km. Né fakt, né qofté se dendésia e hyrjeve éshté mé
pak se 3 pér km , faktori FMA pér korsi preferenciale merr vlerén 1.0. Né
fakt, prania e njé korsie preferenciale mund, né disa raste, té€ jeté e
papérshtatshme pér seksionet e rrugés me dendési té hyrjeve poshté kétij

pragu.
3.4.8 Karakteristikat e kushteve né kufijte (anét) e rrugéve

Karakterizimi i kushteve né anét e rrugéve éshté pércaktuar né modelin
IHSDM duke ju atribuar seksioneve individuale homogjene, duke
konsideruar pér té dy drejtimet e udhétimit, njé faktor "Shkalle té Rrezikut
té Rrugés" (RHR) gé pércaktohet né njé graduatore me 7 shkallé¢ té
rrezikshmeérisé, e zhvilluara nga Zegeer et al . [39]. Nuk kemi hasur studime
né literature qé té€ pércaktojné né meényré té€ kénaqshme marrédhéniet
ndérmjet Faktorit té Rrezikut Aksidental (RHR) dhe aksidentet né rrugét
ekstra-urbane. Pér kété arsye, faktorét FMA pércaktohen direkt nga modeli
bazé€ pér seksionet rrugore té paraqgitura né ekuacionin (3.18). Vlera
nominale ose bazé pér faktorin RHR éshté 3 qé i korrespondon njé FMA
baraz me 1.0. Formula pér faktorin FMA éshté:

exp(—0.6869 + 0.0668RHR)
exp(—0.4865)

FM4 =

Ky faktor FMA éshté aplikuar né té gjitha aksidentet e seksionit rrugor né
fjalé.

Mé poshté, kemi zgjedhur shembuj fotografike dhe pérshkrime té€ shkurtra
pér secilin faktor RHR né funksion té disa karakteristikave si pjerrésia e
skarpatit dhe shikueshmeéria.

Tabela 3.7 Pérshkrim sintetik i faktorit RHR

RHR 1 2 3 4 5 6 7

Hapésiré e liré | >=9m nga 6 né 3m ngalbné | ngal5né | <1.5m <1.5m

nga buza e 7.5m 3m 3m

shtruar

Pjerrésia e | Mé pak e | 1:4 Nga 1:3 né | 1:3 1:2 1:2 Mé e

skarpatit pjerrét se 1:4 pjerrét se
1:4 1:2

E kapércyeshme | Po Po pjesérisht | jo jo jo jo

Foto 3.6 3.7 3.8 3.9 3.10 3.11 3.12
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Road Side Hazard Rating 2

Figura 3.7 - Anset e rrugéve tip me RHR baraz me 2.

139



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

Road Side Hazard Rating 4

Figura 3.9 - Anet e rrugéve tip me RHR baraz me 4.
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Road Side Hazard Rating 6

Figura 3.11 - Anet e rrugéve tip me RHR baraz me 6.
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Figura 3.12 - Anet e rrugéve tip me RHR baraz me 7.

3.5 ANALIZA E NDJESHMERISE

Eshté kryer njé analizé ndjeshmeérie pér té identifikuar efektet mbi siguriné
pér shkak té parametrave té€ ndryshém qé pérbéjné modelin e parashikimit
té aksidenteve.

Té gjitha analizat e kryera té€ ndjeshmérisé né vijim do té kené njé faktor té
kalibrimit pér akset rrugore (Cr) té barabarté me 1.0. Né kété meényreé,
rezultatet e arritura nuk pérfagésojné njé situaté té vecanté, por duhet té
interpretohen né kuptimin relativ.

Analiza e ndjeshmérisé sé pari pércakton si ndryshon frekuenca e
aksidenteve me ndryshimin e TDM krahasuar me kushtet bazé€ ose
nominale. Mbi kété bazé, ndryshohen né vijueshméri faktorét e mofikimit
aksidental FMA.

3.5.1 Kushtet bazé ose nominale
Kushtet themelore ose nominale té cilat i referohemi jané si mé& poshté:
= Gjérésia e Korsisé 3.6 m (12-ft).
= Bankiné e shtruar 1.8 m (6-ft).
» Rrugé e drejté.
» Pjerrésia (0 pér qind).
= Tre hyrje pér km (S aksese pér milje).
= Vlerésimi i rrezikut né rrugé = 3.
= Mungesé korsish parakalimi ose preferenciale pér kthim.

Tabela 3.8 tregon ndryshimin e frekuencave té aksidenteve dhe raportit té
ndryshimit té aksidenteve né varési t€ TMD pér kushtet bazé. Tabela tregon
se si pér kushtet bazé, frekuenca e aksidenteve rritet né ményré té
drejtpérdrejté proporcionalisht me me TMD ndérsa raporti aksidentalitetit
(aksidente pér milion automjeteve-milje) mbetet konstant.
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Tabela 3.8- Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshimit té TMD né kushte baze.

TDM (mjete njési/24oré) | Aksidentete per mi pér vit Aksidente pér milion mjete-mi
400 0.09 0.61
1,000 0.22 0.61
3,000 0.67 0.61
5,000 1.12 0.61
10,000 2.24 0.61

3.5.2 Gjeresia e korsise

Tabela 3.9 tregon ndryshimin e siguris€é me ndryshimin e gjerésisé sé
korsis€ duke mbajtur té€ gjithé faktorét e tjeré né€ kushtet nominale ose bazé.
Tabela tregon se pér véllime té uléta té trafikut, ndryshimet e sigurisé pér
shkak té gjerésisé té korsisé jané minimale, ndérsa rriten me rritjen e
volumeve té trafikut pér njé TMD me 2000 mjete njési/24oré€, frekuenca e
aksidenteve €shté 16.5% mé e madhe né njé korsi prej 2.7 m se sa né njé
korsi 3.6 m.

Tabela 3.9 - Ndjeshmeria e sigurisé ndaj ndryshimit té gjerésise se
korsise.

Gjérésia e korsisé(ft)
TMD (Mjete 12
njési/24oré) 9 10 11 (nominale)
Aksidente pér milje pér vit
400 0.09 0.09 0.09 0.09
1,000 0.24 0.23 0.23 0.22
3,000 0.79 0.74 0.68 0.67
5,000 1.32 1.24 1.14 1.12
10,000 2.64 2.48 2.28 2.24
Aksidente pér milion mjete-milje
400 0.63 0.62 0.62 0.61
1,000 0.66 0.64 0.62 0.61
3,000 0.72 0.68 0.63 0.61
5,000 0.72 0.68 0.63 0.61
10,000 0.72 0.68 0.63 0.61

Shenim: 1 mi = 1.61 km; 1 ft = 0.305m

3.5.3 Lloji dhe gjerésia e bankinés anésore

Tabela 3.10 tregon ndryshim té sigurisé me ndryshimin e gjerésisé dhe llojit
té bankinés anésore duke mbajtur té gjithé faktorét e tjeré né kushtet
nominale ose bazé. Pér té njejtén gjerési korsie, tabela tregon se pér véllime
té uléta té trafikut, variacionet mbi siguriné pér shkak té€ bankinés anésore
rezultojné minimale, ndérsa rriten me rritjen e volumit te trafikut. Pér TMD
me 2000 mjete njési/24oré, frekuenca e aksidenteve mund té€ ndryshojné
me 25% né mes té€ kombinimeve té ndryshme té€ llojit dhe gjerésisé sé
bankinés anésore.
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Tabela 3.10 - Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshimit té bankinés anésore.

Lloji dhe gjerésia e bankinés anésoré (ft)

TDM Pa
(Mjete | ban
/dite) kin Me asfalt Me zhavorr Me dhe
&

o | 2] 4] 6] 8 2 | 4 |6 ] 8 2 | 4 | 6 ] 8

Aksidente per mi pér vit

400 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09 | 0.09

1,000 0.24 | 0.24 | 023 | 0.22 | 0.22 | 0.24 | 0.23 | 023 | 0.22 | 0.24 | 0.23 | 0.23 | 0.23

3,000 079 | 0.74 | 071 | 067 | 0.64 | 0.75 | 0.71 | 0.68 | 0.65 | 0.75 | 0.72 | 0.69 | 0.67

5,000 132 | 1.24 | 118 | 1.12 | 1.07 | 1.24 | 1.18 | 1.13 | 1.08 | 1.25 | 1.20 | 1.15 | 1.11

10,000 | 2.64 | 2.48 | 236 | 224 | 214 | 249 | 237 | 226 | 2.16 | 251 | 240 | 231 | 2.22

Aksidente pér milion mjete-milje

400 0.64 | 0.63 | 062 | 0.61 | 062 | 0.63 | 0.62 | 0.62 | 0.61 | 0.64 | 0.63 | 0.63 | 0.64

1,000 0.67 | 0.65 | 0.63 | 0.61 | 0.60 | 0.65 | 0.63 | 0.62 | 0.61 | 0.66 | 0.64 | 0.63 | 0.63

3,000 0.72 | 0.68 | 0.65 | 0.61 | 0.59 | 0.68 | 0.65 | 0.62 | 0.59 | 0.69 | 0.66 | 0.63 | 0.61

5,000 0.72 | 0.68 | 0.65 | 0.61 | 0.59 | 0.68 | 0.65 | 0.62 | 0.59 | 0.69 | 0.66 | 0.63 | 0.61

10,000 | 0.72 | 0.68 | 0.65 | 0.61 | 0.59 | 0.68 | 0.65 | 0.62 | 0.59 | 0.69 | 0.66 | 0.63 | 0.61

3.5.4 Kthesat horizontale

Tabela 3.11 dhe Tabela 3.12 tregojné ndryshimin e sigurisé ndikuar nga
faktorét qé lidhen me kthesat horizontale. Tabela 3.11 paraqget vlerat e
aksidenteve té njé seksioni rrugor me ndryshimin e gjatésisé sé kthesés dhe
rrezes, si né prani dhe né mungesé té kthesave né tranzicion. Vlerat né
tabela jané llogaritur me té gjithé faktorét e tjeré€ qé ka njé vleré nominale.
Vlerat tregojné se njé kthesé e gjeré horizontale €shté vetém shumé pak mé
pasigurté né aspektin e sigurisé€ se njé rrugé e drejté€. Né té kundértén, njé
kthesé gé ka njé rreze prej 31.00m dhe e gjaté 31.00m paraqget njé raport
aksidentesh 28 heré mé té madh se né njéjtén gjatési rruge né€ seksionin e
drejté. Shtimi i spiraleve té€ tranzicionit (tip spirale Clotoide), mund té
zvogélojé frekuencén e aksidenteve deri né njé maksimum prej 6.6% pér
kthesat e paraqitura. Tabela 3.12 tregon efektin e siguriné lidhur me
mangésiné e pjerrésisé té njé kthese. Tabela tregon, si né ekuacionin (3.11)
g€ mangésia e pjerrésis€é me 0.02 prodhon njé rritje té aksidenteve né
kthesa me 6%, ndérsa njé mangési e pjerrésisé 0.04 jep njé rritje prej 12%.

Tabela 3.11- Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshimit té gjatésisé dhe rrezes te
kthesés.

Gjatésia e kthesés Gjatésia e Gjatésia e kthesés |Gjatésia e kthesés
kthesés
=100 ft =500 ft = 1,000 ft = 2,000 ft
Rrezja (ft) Rrezja (ft) Rrezja (ft) Rrezja (ft)
TMD E Drejte
(mjete
njési/24oré) 100 200 | 500 | 500 [1,000(2,0001,000/2,000 |5,000/1,000 |2,000/5,000
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Aksidente per mi pér vit — Kthesa pa spirale tranzicioni

400 0.09 | 255 (1.32]0.58|0.19/0.14(0.11 {0.11]0.10 | 0.09 | 0.10 | 0.10 | 0.09

1,000 0.22 | 6.37 |3.30] 1.45)0.40{0.35[0.29 |0.29 | 0.26 | 0.24 |1 0.26 | 0.24 ] 0.23

3,000 0.67 (19.11 |9.89] 4.36)1.41(1.04|0.86 |0.86 | 0.77 | 0.71 |1 0.77 | 0.72 | 0.69

5,000 1.12 |31.84 (16.48| 7.27(2.35{1.74|1.43 (1.43|1.28 (1.18 [1.28 (1.20 | 1.15

14.5
10,000 2.24 | 63.69¢ [32.90( 33 |4.70(3.47|2.86 |2.86 |2.55|2.37|2.55(2.40]2.31

Aksidente per milion mjete-mi — Kthesa pa spirale tranzicioni

400 0.61 |17.45 (9.03 | 3.981.29/0.95(0.78 [0.78 | 0.70 | 0.65 [ 0.70 | 0.66 | 0.63

1,000 0.61 |17.45 (9.03 | 3.981.29/0.95(0.78 [0.78 | 0.70 | 0.65 [ 0.70 | 0.66 | 0.63

3,000 0.61 |17.45 (9.03 | 3.981.29|0.95(0.78 [0.78 | 0.70 | 0.65 [ 0.70 | 0.66 | 0.63

5,000 0.61 |17.45 (9.03 | 3.981.29/0.95(0.78 [0.78 | 0.70 | 0.65 [ 0.70 | 0.66 | 0.63

10,000 0.61 |17.45 (9.03 | 3.981.29|0.95(0.78 [0.78 | 0.70 | 0.65 [ 0.70 | 0.66 | 0.63

Aksidente per mi pér vit — Kthesa me spirale tranzicioni

400 0.09 | 251 |1.26]0.54)0.18{0.13(0.110.110.10 |0.09 |10.10 | 0.09 | 0.09
1,000 0.22 ] 6.28 |(3.20 | 1.36(0.45| 0.33] 0.27[ 0.28] 0.25 | 0.23| 0.25(0.24 | 0.23
3,000 0.67 118.83 [9.61 | 4.08(1.35| 0.99| 0.80[ 0.83| 0.74 | 0.68| 0.75(0.71 | 0.68
5,000 1.12 (31.28 ]16.02| 6.81)2.26| 1.64| 1.34| 1.381.23 | 1.14] 1.25/1.18 1.13
10,000 2.24 162.77 |32.05|13.61{4.51 3.29( 2.67 2.77| 2.46 | 2.27| 2.50(2.35|2.26

Aksidente per milion mjete-mi — Kthesa me spirale tranzicioni

400 0.61 117.20 (8.78 | 3.73(1.24| 0.90| 0.73 0.76| 0.67 | 0.62| 0.69(0.64 | 0.62
1,000 0.61 ) 17.2 |(8.78 | 3.73(1.24| 0.90| 0.73 0.76| 0.67 | 0.62| 0.69(0.64 | 0.62
3,000 0.61 117.20 (8.78 | 3.73(1.24| 0.90| 0.73 0.76| 0.67 | 0.62| 0.69(0.64 | 0.62
5,000 0.61 117.20 (8.78 | 3.73(1.24| 0.90| 0.73 0.76| 0.67 | 0.62| 0.69(0.64 | 0.62
10,000 0.61 117.20 (8.78 | 3.73(1.24| 0.90] 0.73 0.76| 0.67 | 0.62| 0.69(0.64 | 0.62

Tabela 3.12 - Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshishimt té mangésis té pjerrésisé né
kthesé.

TMD Gjatésia e kthesés | Gjatésia e kthesés= Gjatésia e Gjatésia e kthesés=
mjete = 100 ft Rrezja = 500 ft Rrezja = kthesés = 1,000ft 2,000ft Rrezja =
njési/24oré 200 ft 1,000ft Rrezja = 2,000ft 2,000

Mangési e Mangési e Mangési e pjerrésisé Mangési e pjerrésisé
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pjerrésisé pjerrésisé
0.00 | 002 [ 0,04 | 000 ] 002 ] 004] 0 0.02 004 o [ o0.02] 004
Aksidente pér mi pér vit
400 1.32 1.40 1.47 0.14 0.15 0.16 0.10 0.11 0.11 0.10 0.10 0.11
1000 | 329 | 349 | 368 | 035 | 037 | 039 | 0.26 0.27 0.29 024 | 025 | 027
3000 9.87 10.46 11.05 1.04 1.10 1.17 0.77 0.81 0.86 0.70 0.70 0.81
5000 16.45 17.44 18.42 1.74 1.84 1.94 1.28 1.35 1.43 1.20 1.27 1.34
10000 | 32.90 | 34.88 | 36.85 | 347 | 368 | 3.89 | 255 2.70 2.86 2.40 254 | 2.68
Aksidente pér milion mjete-mi

400 9.01 9.55 10.10 0.95 1.01 1.06 0.70 0.74 0.78 0.66 0.70 0.74
1000 9.01 9.55 10.10 0.95 1.01 1.06 0.70 0.74 0.78 0.60 0.70 0.74
3000 9.01 9.55 10.10 0.95 1.01 1.06 0.70 0.74 0.78 0.66 0.70 0.74
5000 9.01 9.55 10.10 0.95 1.01 1.06 0.70 0.74 0.78 0.66 0.70 0.74
10000 | 9.01 | 955 | 1010 | 095 | 1.01 1.06 | 0.70 0.74 0.78 060 | 070 | 0.74

3.5.5 Pjerresia gjatésore

Tabela 3.13 tregon ndjeshmériné e sigurisé ndaj ndryshimit té€ pjeréésisé
gjatésore. Tabela tregon se, njé rritje e gradientit té€ pjerrésis€é prej 1%
prodhon njé rritje té frekuencés sé aksidenteve té barabarté me 1.6%.

Tabela 3.13 — Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshimeve té pjerrésisé gjatésore

Pjerrésia
TMD 0 2 4 6 8
(mjete/dite) (vlera
nominale)
Aksidente pér mi pér vit
400 0.09 0.09 0.10 0.10 0.10
1,000 0.22 0.23 0.21 0.25 0.25
3,000 0.67 0.69 0.72 0.74 0.76
5,000 1.12 1.16 1.20 1.23 1.27
10,000 2.24 2.32 2.39 2.47 2.55
Aksidente pér milion mjete-mi
400 0.61 0.63 0.66 0.68 0.70
1,000 0.61 0.63 0.66 0.68 0.70
3,000 0.61 0.63 0.66 0.68 0.70
5,000 0.61 0.63 0.66 0.68 0.70
10,000 0.61 0.63 0.66 0.68 0.70

3.5.6 Densiteti i hyrjeve

Tabela 3.14 paraqget ndjeshmériné e siguris€ ndaj ndryshimit té€ dendésisé sé
hyrjeve (akseseve) né njé seksion té rrugés né té cilin té gjithé faktorét e tjeré
jané marré né vlera nominale. Tabela tregon se si njé segment rrugor qé ka
njé dendési me 19 hyrje pér km mund té evidentohet njé rritje né aksidente
té barabarté me 4 heré krahasuar me té njéjtén seksion rrugé pa aksese.

Tabela 3.14 - Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshimit té densitetit té akseseve.

Densiteti i hyrjeve (hyrje pér mi)

TMD 0 5 10 15 20 25 | 30
(mjete
njési/24oré) (nominale)

146



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé

Msc.Ing.Migena Zeqo

Aksidente pér mi pér vit

400 0.06 0.09 0.12 10.15 | 0.18 | 0.21]0.24
1,000 0.16 0.22 0.29 10.35|0.41 | 0.47]|0.54
3,000 0.54 0.67 0.81 1094 |1.08 | 1.21]|1.34
5,000 0.95 1.12 1.30 | 1.47 (1.65| 1.82|2.00
10,000 2.04 2.24 2.45 (2.65]2.85| 3.05(3.25

Aksidente pér milion mjete-mi
400 0.41 0.61 0.82 11.03|1.23| 1.44|1.64
1,000 0.44 0.61 0.79 | 0.96 | 1.13 | 1.30| 1.47
3,000 0.49 0.61 0.7410.86 |0.98 | 1.11| 1.23
5,000 0.52 0.61 0.71|10.81|0.90 | 1.00( 1.10
10,000 0.56 0.61 0.67 | 0.73 10.78 | 0.84] 0.89

Aksidente pér mi per vit me korsi

preferenciale pér kthim majtas
400 0.06 0.09 0.11 ] 0.13 |0.15 | 0.17| 0.18
1,000 0.16 0.22 0.27 10.31 |1 0.34 | 0.38]| 0.41
3,000 0.54 0.66 0.75]0.83 |10.90 | 0.97]| 1.04
5,000 0.95 1.10 1.2111.30 (1.38 | 1.46|1.54
10,000 2.04 2.19 2.28 (2.33|2.38 | 2.44(2.50

Aksidente per milion mjete-mi, me korsi

preferenciale pér kthim majtas
400 0.41 0.60 0.76 | 0.90 |1.03 | 1.15| 1.26
1,000 0.44 0.60 0.7310.84 |10.94 | 1.04|1.13
3,000 0.49 0.60 0.69 | 0.76 | 0.82 | 0.88] 0.95
5,000 0.52 0.60 0.66 | 0.71 | 0.76 | 0.80| 0.84
10,000 0.56 0.60 0.62 | 0.64 | 0.65 | 0.67] 0.69

3.5.7 Korsia e parakalimit

Tabela 3.15 tregon ndjeshmériné e siguris€ ndaj ndryshimit té€ praniné ose
jo té korsis€ sé& parakalimit, pér njé ose dy drejtimet e udhétimit. Vlerat
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tregojné se si, prania e njé korsie parakalimi mund té cojé né njé reduktimi
25 % té frekuencés té aksidenteve dhe 35% né rastin kur parashikohet pér
té dy drejtimet e udhétimit.

Tabela 3.15 — Ndjeshméria e sigurisé ndaj pranisé ose jo té korsisé té parakalimit

Prania ose jo e korsisé sé | Prania ose jo e korsisé sé
drejtimet
TMD
Jo Jo
(mjete
njési/24oré)| (nominale) Po (nominale) Po
Aksidente pér mi pér vit

400 0.09 0.07 0.09 0.06
1,000 0.22 0.17 0.22 0.15
3,000 0.67 0.50 0.67 0.44
5,000 1.12 0.84 1.12 0.73
10,000 2.24 1.68 2.24 1.46

Aksidente pér milion mjete-
mi

400 0.61 0.46 0.61 0.40
1,000 0.61 0.46 0.61 0.40
3,000 0.61 0.46 0.61 0.40
5,000 0.61 0.46 0.61 0.40
10,000 0.61 0.46 0.61 0.40

3.5.8 Kushtet kufitare

Tabela 3.16 paraqget ndjeshmériné e sigurisé ndaj ndryshimit té kushteve
kufitare t€ pércaktuara nga faktori RHR, ndérsa té gjitha karakteristika e
tjera kané vlerén e tyre nominale ose bazé. Tabela tregon se frekuenca e
aksidenteve mund té rritet me 50%, duke kaluar nga faktori me vleré 1 i
RHR né faktorin me vleré 7 t&€ RHR.
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Tabela 3.16 - Ndjeshméria e sigurisé ndaj ndryshimit té faktorit RHR

Faktori RHR “Roadside hazard rating” - Vlerésimi i rrezikut né rrugé
TMD 1 2 3 4 5 6 7
(Mjete/dite)
Aksidente pér mi pér vit

400 0.08 0.08 0.09 0.10 0.10 0.11 0.12
1,000 0.20 0.21 0.22 0.24 0.26 0.27 0.29
3,000 0.59 0.63 0.67 0.72 0.77 0.82 0.88
5,000 0.98 1.05 1.12 1.20 1.26 1.37 1.47
10,000 1.96 2.10 2.24 2.40 2.56 2.74 2.93

Aksidente per milioni mjete-mi

400 0.54 0.58 0.61 0.66 0.70 0.75 0.80
1,000 0.54 0.58 0.61 0.66 0.70 0.75 0.80
3,000 0.54 0.58 0.61 0.66 0.70 0.75 0.80
5,000 0.54 0.58 0.61 0.66 0.70 0.75 0.80
10,000 0.54 0.58 0.61 0.66 0.70 0.75 0.80

3.5.9 Kombinacionet Limit

Tabela 3.17 tregon ndjeshmériné e sigurisé né dy kombinime ekstreme té
karakteristikave gjeometrike dhe trafikut. Konfigurimi "i ulét" pérfagéson
kombinimin mé t& miré té karakteristikave té€ paraqitura né paragrafét e
mésipérm. Specifikisht ai pérfshin:

* Korsi 3.6-m (12-ft).

* Bankiné e shtruar 2.4-m (8-ft).

» E drejté.

» Pjerésia (0 pér qind).

* Mungesa té akseseve.

»  Vierésimi i rrezikut né rrugé RHR = 1.

» Prania e korsi té parakalimit.
Né té kundértén, konfigurimi "I larté", paraget kombinimin mé té keq té
karakteristikave gjeometrike té€ paraqitura meé sipér. N& ményré té vecanteé,
ai pérfshin:

» Korsi 2.7 m (9-ft).

* Nuk ka bankina anésore.

» Kthese horizontale qé ka njé rreze 31m dhe gjatési 31m, mungesé té kurbave

té vijueshméris dhe mangési té pjerrésisé me 0,04.

» Pjerrési gjatésore prej 8%.

= Nénté aksese pér km (30 aksese pér mil).

v Vierésimi i rrezikut né rrugé = 7.

»  Nuk ka korsi té kthimit majtas ose parakalimi.

Tabela 3.17 - Ndjeshméria e sigurisé né dy skenaré ekstreme.

TMD Kombinacion i Kombinazion i “Larté
(mjete njési/240rg&) “Ulét”
Aksidente pér mi pér vit

400 0.03 11.87
1,000 0.09 29.59
3,000 0.29 87.35
5,000 0.51 129.87
10,000 1.11 211.25
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Aksidente pér milion mjete-mi
400 0.23 81.31
1,000 0.25 81.07
3,000 0.27 79.77
5,000 0.28 71.16
10,000 0.30 57.88

3.6 ZHVILLIMI ALGORITMIT TE AKSIDENTEVE NE IHSDM

Algoritmi i parashikimit té aksidentit éshté njé instrument pér té€ ndihmuar
ekspertét e siguris€ né vlerésimin e vlefshméris€é sé€ alternativave té
ndryshme té projektimit.

Algoritmi mund té pérdoret pér:

1. Vlerésimin e performancés té sigurisé pér alternativa té ndryshme
gjeometrike pér njé projekt rrugor ende té pa realizuar.

2.  Vlerésimin e performancés aktuale ose té té shkuarés té sigurisé sé njé rruge
ekzistuese duke marré parasysh si rezultatin e modelit analitik ashtu dhe té
dhénat e rasteve té vézhguara né kété rrugé.

3.  Vlerésimin e performancés té sigurisé né té ardhmen e njé rruge ekzistuese,
nése karakteristikat gjeometrike mbeten té pandryshuara (TMD sigurisht
mund té ndryshojé).

4.  Vlerésimin e performancés té sigurisé né té ardhmen i njé ose mé shumé

alternativa té projektuara pér pérmirésimin e njé rrugé ekzistuese.

Né pércaktim té fundit, algoritmi i parashikimit t€ aksidenteve mund té
veprojé me ose pa praniné e té dhénave historike té aksidenteve t€ ndodhura
né segmentin e rrugés né fjalé. Né kété rast, béhet njé korrigjim “Empirik

Bayesian” (EB) i vlerés sé vlerésuar nga ana e modelit t& regresionit.

Procedura EB kombinon numrin e aksidenteve té parashikuara nga modeli

(Nrs) me ato té vézhguara né seksionin e rruges (O) duke llogaritur peshén
mesatare:

Ep =w X (Nrs) + (1-w) x O (3.19)

ku: Ep= Numrii aksidenteve té korrigjuara.

w =faktori i peshés i llogaritur népérmjet formulés té€ méposhtme

w {3.20)

B 1+kx N
Ku: k = parametri i dispersionit i modelit bazé (GLIM).
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3.6.1 Algoritmi i aksidenteve pa té dhéna mbi aksidentet
paraardhése

Né vijim, éshté paraqitur zhvillimi i algoritmit té parashikimit té
aksidenteve pa ndihmén e njé historiku té aksidenteve té méparshme, té
zbatueshme pér njé rrugé té re ose ekzistuese pér té cilén nuk kemi té

dhénat e aksidenteve né dispozicion:

. Hapi 1: Pércaktohen kufijt¢é e ndérhyrjes dhe karakteristikat
gjeometrike té projektit pér té cilat béhet njé vlerésim i sigurisé.

. Hapi 2: Ndahet projektin né seksione dhe kryqézime homogjene.

. Hapi 3: Pércaktohen karakteristikat gjeometrike dhe té trafikut pér
cdo seksion dhe kryqézim.

. Hapi 4: Vlerésohet TMD pér ¢do seksion apo kryqézim, pér cdo vit té
periudhés, pér té cilén do béhet vlerésimi.

. Hapi 5: Zgjidhet njé seksion ose njé kryqézim i vecanté (ndryshe
kalohet né hapin 13).

. Hapi 6: Zgjidhet njé vit i vecanté nga periudha né té cilén béhet
analiza (pérndryshe kalohet né hapin 12).

. Hapi 7: Aplikohet modeli bazé i duhur pér seksionin/kryqézimin né
fjalé pér vitin e zgjedhur.

. Hapi 8: Shumézohet rezultati i fituar né hapin 7 me faktorin e duhur

té kalibrimit.

. Hapi 9: Shumézohet rezultati i fituar né hapin 8 me faktorét e duhur
FMA.
. Hapi 10: Vlerésohet shpérndarja e ashpérsisé sé aksidenteve té

marra dhe lloji i tyre nga vlerat e parazgjedhura.

. Hapi 11: Né rastin kur vlerésohet njé viti i métejshém, pér ta
vlerésuar kthehesh té hapi 6. Pérndryshe, vazhdohet me hapin 12.

. Hapi 12: Nése ka seksione/kryqézime té tjera shkojné né hapin 5
pérndryshe do té€ vazhdojmé& me hapin 13.

. Hapi 13: Prezantimi i rezultateve té fituara.
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Figura 3.13 Diagrama e fluksit pérfaqésues té algoritmit té parashikimit té aksidenteve, pa

historik

Percakto kufijte e projektit

v

Ndarja e projektit ne segmente rrugore dhe

krygezime

v

Percakto te dhenat gjeometrike dhe te
trafikut per segmentet dhe krygezimet

v

Percakto TMD per segmentet dhe
krygezimet

v

v

Zgjidh nje segment rrugor ose krygezim

v

Zgjidh nje vit ne periudhen e vleresimit
per ta procesuar

v

Apliko modelin baze
v

Apliko faktorin e kalibrimit

v

Apliko FMA

v

Vlereso shperndarjen e ashpersise dhe llojin
e aksidenteve

Vit tjeter
pert'u

LR HEE e

Segment ose

krygezim
tjeter per
t'u
ndinar?

v

Prezanto vlerat finale te

perdoruesi

152



3.6.2 Algoritmi i aksidenteve me té dhéna egzistuese mbi
aksidentet

Té dhénat e méparshme mbi aksidentet (té€ paktén 2 vjet) pé€rmirésojné

vlerésimet e algoritmit té parashikimit té aksidenteve népérmjet pérdorimit

té procedurés EB. Kjo proceduré duhet té zbatohet nése:

Karakteristikat gjeometrike dhe trafikut mbeten té pandryshuara
(alternativa"do-nothing").

Projektet ku seksioni trasversal modifikohet, por numri i korsive mbetet i
njéjté. Kjo pérfshin, pér shembull, projektet né té cilin korsia apo bankinat
jané zgjeruar apo karakteristikat kufitare jané pérmirésuar, por rruga mbetet
gjithmoné e té njéjtit lloj.

Projektet ku jané béré ndryshimet planoaltimetrike té vogla, té tilla si pér
shembull zgjerimi i njé kthese.

Projektet né té cilat shtohet njé korsi parakalimi.

Cdo kombinim i mésipérm.

Procedura EB nuk duhet té aplikohet né rastet e méposhtme:

Projektet ku parashikohet njé pozicionim i ri planoaltimetrik pér mé shumé se

50% té gjatésisé sé rrugés.

Krygézimet né té cilin éshté ndryshuar numri i krahéve ose tipologjia e kontrollit

té trafikut.

Né vijim, éshté paraqitur zhvillimi i algoritmit t&€ parashikimit té aksidenteve

me ndihmén e njé historiku té aksidenteve, té zbatueshme pér njé rrugé

ekzistuese:

Hapi 1: Pércaktohen kufijté e ndérhyrjes dhe vlerésohen karakteristikat
gjeometrike té projektit gjaté periudhés né té cilén jané mbledhur té
dhénat e historikut té aksidenteve dhe pér periudhén e ardhshme pér té
cilén synohet té vlerésohet performanca e sigurisé.

Hapi 2: Ndahet projekti né seksione dhe krygezime homogjene.

Hapi 3: Pércaktohen karakteristikat gjeometrike té trafikut té c¢do

seksioni dhe kryqézimi né gjendjen ekzistuese dhe né té ardhmen.
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* Hapi 4: Pércaktohet TMD pér ¢cdo seksion apo krygézim, né lidhje me
cdo vit té gjendjes ekzistuese dhe pér vitet e ardhshme né té cilat
synohet té shtrihet vlerésimi.

*» Hapi 5: Aplikohet algoritmi i parashikimit té aksidenteve pér c¢do
seksion gé ka cuar né situatén ekzistuese.

» Hapi 6: Pércaktohen aksidentet e vérejtura né rrugén ekzistuese.

» Hapi 7: Aplikohet procedura EB.

* Hapi 8: Aplikohet faktori i rritjes pér TMD dhe faktorét e reja FMA qgé
lidhen me ndryshimet gjeometrike té prezantuara pér té vlerésimin e
aksidenteve né té ardhmen

» Hapi 9: Prezantimi i rezultateve té arritura.

Figura 3-14 tregon diagramén e fluksit pérfagésues té algoritmit té

parashikimit té aksidenteve , me historik aksidenteve.

154



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

Figura 3.14 - Diagrama e fluksit pérfaqésues té algoritmit té parashikimit té
aksidenteve, me historik aksidentesh.
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KAPITULLI 4

Njé sistem informacioni né menaxhimin e sigurisé rrugore.
Rasti i Segmentit Rrugor Fushkrujé — Milot - Rréshen

Né kapitullin e méparshém ne kemi analizuar instrumentat kryesore qé mund té
pérdoren pér analizén e sigurisé rrugore dhe kemi theksuar se “siguria rrugore”
éshté njé problem i lidhur me shumé sisteme té€ ndérlidhura ndérmjet tyre. Pak
aksidente mund té jené atribut vetém i “faktorit njeri”, ose i “faktorit automjet”,
apo vetém i “faktorit rrugé”. Shumé shpesh aksidentet jané “adresuar” duke
“fajésuar” shoferin, késhtu “gabimet njerézore” shpesh jané mbivlerésuar.
Hulumtimet e fundit kané konfirmuar faktin se né njé analiz€ parésore “aksidenti”
mund té€ shikohet si njé gabim i automobilistit, por né analiza mé té thelluara
mund té konkludohet se ato mund té jené té lidhura edhe me problemet e
projektimit dhe t€ menaxhimit té infrastrukturés rrugore.

Faktoret e Aksidenteve

Faktori njerezor
{95%)

Faktori mjedisor
(29%) S —

" Faktori mjet
(8%)

Figura 4. 1 Shpérndarja né % e pérgjegjésisé né aksidente té Faktoréve té
ndryshém.

Qé té maksimalizojmé konkluzionet pér pérmirésimin e sigurisé rrugore, duke
“optimizuar”’ investimet né kété fushé, éshté e nevojshme qé ta vlerésojmé
“sistemin e sigurisé€ rrugore” si njé té téré. Té¢ gjithé studimet e marrédhénieve
midis njerézve, automjeteve dhe mjedisit né fushén e “Siguria Rrugore” duhet té
studjohen né nivel Bashkie, Qarku dhe Shteti.

Ne kété drejtim duhet t€ promovohen dhe té pérmirésohen programet e sigurisé
rrugore, népérjet rritjes té interesit pér pérmirésimin e cilésis€é dhe sasisé€ té bazés
té t€ dhénave pér aksidentet.
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Pér té implimentuar modelet e pérméndura mé sipér duhet té kemi né dispozicion
té dhéna té plota, né pérputhje me kérkesat e kétyre programeve, té pérditésuara
dhe lehtésisht té aksesueshme nga hulumtimet né kété fushé , qé arrihet duke
inkorporuarné térésin e bashkéveprimit té elrmentéve té transportit rrugor dhe
sistemet inteligjente té transportit Fig.4.2

Elemente té Transportit Rrugor

\ Faktori njen

ey \
Sisteme
Inteligjente
Transporti

¥

Faktoret fizike

Figura 4. 2 Sistemi i Elementéve té Transportit Rrugor

Edhe kur informacionet jané té€ disponueshme pér té gjitha aksidentet, ndodh
shpesh gé ato nuk jané té ndérlidhura me informacione té detajuara pér rrugét, té
tilla si: “shkalla e kurbézimit”, “gjerésia e karexhatés”, ose “aderenca” e shtresés
té mbulesés té asfaltit.

Shpesh, nuk ka lidhje midis t€ dhénave té aksidenteve dhe té dhénave té trafikut
dhe né kété rast llogaritja e “shkallés té ekspozimit”, dhe masat e sigurisé jané té
kufizuara pér vlersimin e té€ ashtuquajturave "pika té zeza' ( "blackspots"), qé€ té
mund té pércaktojmé me efekti “kundérmasat” mbi objektivat pérmisues té kétyre
“PZ” né bazé té kornizave orjentuese apo standarteve .

Hapi i paré qé duhet té zbatohet pér té pérmirésuar situatén egzistuese €shté lidhja
e “Bazés té té dhénave té aksidenteve” me informacionet e tjera né dispozicion
pér rrugén me ané té njé sistemi GIS.

Me kété kérkesé "Kadastra Rrugore” (Neni 13 i Kodit Rrugor, pika 6) [40], éshté
propozuar si njé “instrument” i réndésisé themelore pér menaxhimin e “asetit té
rrugéve ekzistuese”, né meényré qé té sigurohet njé veprimtari -efikase
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parandaluese e aksidenteve. Dobia e saj né kété fushé justifikon volumin e larté té
punés té operacioneve té pércaktimit té€ “arkitekturés” té bazés sé té dhénave dhe
mbledhjes té informacionit né lidhje me rrjetin rrugor pér té menaxhuar dhe pér té
krijuar kété “bazé té té dhénave”.

NENI 13
NORMA PER NDERTIMIN DHE ADMINISTRIMIN E RRUGEVE
1. Ministria qé mbulon veprimtariné pérkatése shpall, brenda njé viti nga hyrja né fuqi e
kétij Kodi, né bazé té klasifikimit té nenit 2, rregullat funksionale dhe gjeometrike pér
ndértimin, kontrollin dhe kolaudimin e rrugéve dhe impianteve e mjediseve té
shérbimeve qé kané té béjné me to, me pérjashtim té atyre pér pérdorim ushtarak.
Rregullat duhet té jené né pérputhje me siguriné e qarkullimit pér gjithé pérdoruesit e
rrugés, me pakésimin e ndotjes atmosferike dhe zanore, me mbrojtjen e pérdoruesve
té ndértesave pérgjaté rrugés, si dhe té ndértesave e monumenteve me vlera té médha
arkitektonike ose historike. Rregullat gqé kané té béjné me pakésimin e ndotjes
atmosferike dhe zanore formulohen né bazé té udhézimeve té Ministrisé sé
Shéndetésisé.
2. Shmangia nga rregullat e mésipérme lejohet vetém pér rrugét ekzistuese, kur
kushte té vecanta lokale, té
mjedisit, arkeologjike dhe ekonomike e béjné té pamundur zbatimin e tyre, por
gjithmoné duke siguruar qarkullimin rrugor dhe ruagjtjen e mjedisit.
3. Rregullat e paraqitura né pikén 1 rishikohen ¢do dy vjet.
4. Ministria gé mbulon veprimtariné pérkatése, brenda njé viti nga hyrja né fuqi e kétij
Kodi, shpall, sipas kritereve té paraqitura né pikén 1, udhézimet pér klasifikimin
funksional té rrugéve ekzistuese.
5. Entet pronare té rrugéve duhet té klasifikojné rrjetin e tyre brenda 6 muajve nga
shpallja e udhézimeve té pérmendura né pikén 4.
6. Entet pronare té rrugéve jané té detyruara té krijojné hartat e rrugéve dhe
ti mbajné ato té pérditésuara, té krijojné kadastrén e rrugéve dhe té pjeséve
gé i pérkasin asaj, sipas ményrave té pércaktuara me udhézim té Ministrisé
qé mbulon veprimtariné pérkatése, e cila merr mendimin paraprak té Institutit té
Studimeve té Tr(AKRr)portit. Né kadastér duhet té perfshihen edhe impiantet dhe
shérbimet e pérhershme té nevojshme pér qarkullimin rrugor.
7. Entet pronare té rrugés jané té detyruara té kryejné gjaté vitit matje dhe
hulumtime té trafikut, si dhe té pérmbushin detyrimet ndérkombétare gé Shqipéria
mund té marré pérsipér né kété fushé.
8. Pér zbatimin e kétij neni Drejtoria e Pérgjithshme e Rrugéve, sipas nenit 35,
pika 3, ka pér detyré té marré té dhénat e gjithé territorit kombétar, t'i
pérpunojé e publikojé cdo vit, si dhe tua komunikojé ato organizmave
ndérkombétaré. Kjo strukturé kujdeset gjithashtu gé entet e ndryshme té
zbatojné udhézimet, rregullat dhe afatet kohore té pércaktuara né kété nen
dhe né aktet né zbatim té tij.
NENI 36
PLANE TRAFIKU PER RRUGET URBANE DHE INTERURBANE
1. Bashkité me popullsi mé té madhe se 20 000 banoré jané té detyruara qé brenda
gjashté muajve nga data e hyrjes né fuqi té kétij Kodi, té hartojné planin urban té
trafikut dhe sinjalizimit rrugor, népérmjet Institutit té Studimeve té Transportit
mbéshtetur né kriteret dhe udhézimet e léshuara nga ministria gé mbulon veprimtariné
pérkatése. Bashkité dhe komunat e tjera i hartojné planet e trafikut e té sinjalizimit rrugor
ndérmjet seksioneve té
tyre té transportit dhe i miratojné né Institutin e Studimeve té Transportit, brenda afatit té
mésipérm.
2. Ministria qé mbulon veprimtariné pérkatése, brenda 12 muajve nga data e hyrjes
né fuqi té kétij Kodi, té miratojé planin interurban té trafikut té mjeteve pér aksin
kryesor kombétar té hartuar nga Instituti i Studimeve té Transportit.
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3. Planet urbane dhe interurbane té trafikut azhurnohen cdo dy vjet.

Kadastra né lidhje me bazén e t&€ dhénave té aksidenteve me ané té njé GIS-T
(Sistemi Informativ Gjeografik pér Transportin) (Geographic Information System
for Transportation), na lejon té ndértojmé njé mjet té ri global t& menaxhimit té
sigurisé qé quhet HSIS (Higway Safety Information System).

Né fushén e mirémbajtjes té infrastrukturés rrugore, qéllim kryesor i kétij proces
programimi shérben né optimizimin e burimeve financiare, si pér mirémbajtjen e
pérshtatshéme pér té€ siguruar jetégjatésin e infrastrukturés, ashtu edhe pér té
siguruar kushtet optimale té€ shérbimit t€ saj pér trafikun, qé jané té lidhura
ngushté me siguriné rrugore

Né kété kontekst,”kadastra” €shté thelbésore pér menaxhimin e sigurisé rrugore,
né bazé té té dhénave té dy niveleve té informacionit qé ajo pérfshin, até
“strukturor” dhe “funksional”, dhe béhet njé€ mjet i domosdoshém pér té vlerésuar,
pér cdo segment té€ vecanté té rrugés, njé indeks pérshkrues té€ shkallés sé
degradimit (treguesi IRI).

Népérmjet parametrave té performancés mund té konkludojmé lidhur me réndésiné
funksionale té rrugéve, pér té béré t€ mundur shpérndarjen “sipas nevojés” té
burimeve financiare pér mirémbajtje, duke pércaktuar prioritetin e ndérhyrjeve pér
punime né kété rrjet.

Vec aftésisé pér té menaxhuar njé pasuri shtesé té€ informacionit té gjeré né
kadastér, na lejohet gasje e lehté né marrjen dhe pérdorimin e informacionit pér té
géné né gjendje té pérfagésojmé né ményré efektive, t€ dhéna né hartat tematike qé
na lejojn té pérmbledhim né njé bazé hartografike, rezultatet e bazés sé té€ dhénave.

Sé fundi, nuk duhet té€ harrojmé se, qé kadastra té jeté gjithmon njé mjet efektiv i
menaxhimit té inventarit té rrugéve, baza e t€ dhénave té kadastrés duhet té
pérditésohet periodikisht..

4.1 KUADRI LIGJOR

Mbéshtetur né kérkesén e Nenin 13 té Kodit Rrugor (1998) duhet té ishte miratuar
njé “normative” (njé Dekret Ministror - DM), pér "Modalitetet e
institucionalizimit dhe rinovimit té arktivit rrugore" qé té siguronim
Kompozimin e “Kadastrés té Rrjetit Rrugor”, si njé instrument pér organizimin e
bazés té t€& dhénave, dhe transmetimin e tyre né “Arkivin Kombétare té Rrugéve”
(AKRr) qé duhet vendosur prané Ministrisé té Transportit dhe Infrastrukturés .

Kjo Normativé duhet té jeté e detyrueshme pér “Entet Manaxhuese” té rrugéve pér
regjistrimin dhe kodifikimin e t€ gjithé informacionit qé do té pércillet né¢ AKRr
pér krijimin e “Grafit té Rrjetit Rrugor” qé organizohet sipas GDF (Geographic
Data Files) me ané té “segmenteve” dhe “nyjeve” té rrjetit rrugoré. GDF éshté njé
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“standard” i pércaktuar né nivel Europian pér modelimin dhe pérfagésimin e
“grafit” dhe informacioneve qé i bashkangjiten atij .

Strukturimi i “bazés té té dhénave” dhe “instrumenteve té infrastrukturés
rrugore”, si dhe organizimi i grafit té rrjetit rrugor, duhet té pérfshihen né
projektet rajonale, aktualisht né “Planet e Pérgjithshme Vendore” (PPV), gé po
hartohen pér 61 Bashkité sipas ndarjes te re administrative. Né fakt, kjo na
siguron ndértimin e njé grafi té rrjetit rrugor né pérputhje me GDF, dhe krijimin e
njé “Kadastre né Nivel Rajonale té Rrugéve” qé mund té hartohet mbi t€ dhénat e
ofruara nga modeli italian DM 01/06/2001 [41] i mbéshtetur né normativén
IGDF5.0-ISO 14825:2011 [42]

Aspektet kryesore ku duhet mbéshtetur Dekreti Ministror pér
Kadastrén Rrugore

Pikat kryesore qé duhen pérfshiré né kété Dekret Ministror legjislativ jané:
Koha pér ndértimin e kadastrés rrugore pér Bashkité té jet€é 4 vjet pas
hyrjes né fuqi té kétij ligji.

- Cdo entitet mund té pérfagésohet sipas tre niveleve, té cilat jané té
pérshkruara né Modeli i GDF. Pér kadastrén e rrugéve duhet ti referohemi
nivelit t€ paré, ndérsa pér (AKRr) thjesht njé pérfagésim korniz, ose nivelit té
2.

- Grafi Rrugor duhet strukturuar me ané té “nyjeve”, “segmenteve
rrugore” dhe “zonave té trafikut”. Té gjitha informacionet duhet té
raportohet né kéto subjekte pér té identifikuar vendndodhjen gjeografike.
Nyjet dhe segmentet rrugore duhet té karakterizohen nga atributet globale
qé pércaktojné vecorit funksionale dhe administrative té rrjetit rrugor.

- Informacioni i segmenteve rrugore, qé i referohet vetém njé pjese té€ vetme
té Elementit Rrugor vendoset né absiza ortogonale i pércaktuar si distancé
nga elementi fillestar i nyjes té rrugés i matur pergjate aksit té veté keétij
elementi.

- Té gjitha atributet e segmentuara duhet té kodohen né ményré gé té
krijojné njé informacion té regjistrimit standart. Ky kodifikim duhet té jeté i
miratuar pér té siguruar né (AKRr) emetimin e t€ dhénave né (AKRr).
Entitetet g€ hidhen né Kadastér jepen né tabelén e méposhtme 4.1:

Tabela 4.1 - Entitetet q€ hidhen né Sistemin Informativ té€ Kadastrés
Rrugore

Kodi Entitetet

Seksioni Elementit Rrugor

Mbulesa e rrugés

Trupi i Rrugés

urat, viaduktet dhe nénkalimet

galerité dhe mbikalimet

Kunetat

Argjinaturat

Mbrojtjé€set e Trupit té rrugés

RN O UPRWIN—O

Mbrojtja e mjedisit
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9 Instalimet e Ndricimit
10 Sheshet e véndgéndrimeve
11 Pajisje e kufizimit
12 Instalimet operative
13 Veprat e vazhdimésis hidraulike
14 Hyrjet
15 Cipet dhe sinjalet kilometrike

- Tolerancat e lejuara né formimin e grafit rrugor do té jené : 1 metér pér
koordinatat né plan , 5 metra pér koordinatat né lartési, .

- Saktésia e nevojshme pér matjen e gjerésisé té rrugéve doté jeté 10 cm

I njéjti Dekret Ministror duhet té€ pércaktoj rolin e “mbledhésit” té t€ dhénave gé
duhet té béhet nga Njésité Administrative (NJA) pér Bashkité, ndérkohé qé
Bashkité do té pérgqéndrohen né marrjen informacionet nga NJA dhe kodifikimin e
kétij informacioni pér ta pércjellé até né (AKRr), qé té sigurojné koordinim me MTI-
né. Pér kété qgéllim, ¢do Bashki duhet té nis dy projekte qé do té zhvillohen né
ményré té integruar.

A) Ndértimi i "Bazés té t€ dhénave té reja Kartografike e té rrjetit rrugor té
Bashkisé". Rrjetin e ri rrugor i cili duhet té planifikohet té€ ndértohet né
pérputhje me kérkesat e DM si né profilin gjeometrike, edhe né até
alfanumerik. Prandaj, ai do té€ bazohet né konceptin e Elementéve real té
Rrugéve dhe Kryqézimeve, dhe do i korrespondoj “nivelit 1” t€ pérfaqésimit
né GDF.

B) Pérkufizimi i "Kornizés té udhézimit té Kadastrés Rrugore té Bashkive'. Me
Kadastér rrugore né nivel Bashkiak, Bashkia synon té marré njé njohuri té
ploté té konsistencés dhe gjendjen té rrjetit rrugor, pér programimin e
ndérhyrjeve dhe vlerésimit e rrugéve té reja dhe atyre ekzistuese. Lista e
entiteteve q€¢ merren dhe e atributeve gé rrjedhin i pérkasin udhézimeve té
té njéjtit DM, me shtimin e njé serie informacionesh té réndésishém té
dobishme pér aktivitetet e Bashkisé. Kjo bazé té dhénash pasurohet dhe
plotésohet duke marré parasysh reflektimet maturuara né vazhdén e
takimeve teknike me Bashkité ..

Marrdhéniet funksionale ndérmjet Kadastrés, Sistemit Informativ Territorial
(S.In.Te.) dhe Arkivit Kombétare té Rrugéve (AKRr)

Sistemi Informativ Rrugor lejon vendosjen, ruajtjen, pérpunimi dhe paraqitja e té
dhénave né lidhje me rrugét, strukturat, trafikun dhe aksidentet, qé vijné nga
burime té ndryshme dhe mund té€ pérdoret nga organet dhe organizatat shtetérore
dhe private pér géllime ndryshme.

Té dhénat e pérfshira né kadastrén e rrugéve paraqgesin informata bazé té cilave

duhet t'i referohen té gjitha llojet e tjera té€ informacionit té pérfshira né Sistemet e
Informacionit Rrugor (hartat, t¢ dhénat e trafikut, aksidentet, kalueshméria e
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rrugéve, gjéndja dhe konservimi i veprave té artit, mbulesa e rrugés dhe objektet
plotésuese, monitorimi i mjedisit, etj.).

Sistemet e informacionit ushqgejné pjesé té seksioneve pérbérése té Arkivit
Kombétaré. Pasi (AKR) transferon té€ dhénat arkivore ato do t&€ pérpunohen meé tej
pér pércaktimin e treguesve sintetik né kuadrin e pérgjithshme té nevojave pér té
operuar né trashégimin rrugore.

Qarqget luajné funksion e ndérlidhje né mes té organeve kombétare dhe enteve
lokale (NJA, Bashkité) pér té siguruar njé shkémbim organike té té€ dhénave.

Pér té ndértuar Kadastén e Rrugéve duhet té realizojmé “S.In.Te.” dhe “bazén e té
dhénave”, karakteristikat kryesore té analiz€s dhe studimit té tyre shpjegohen ne
meényré sintetike né€ organigramén e figurés 4.3

AREIVI KOMBETAR | RRUGEVE ™

Prane Ministrisze se Transportit

SEKSIONI 1 SEKSIONI 2 SEESIOMI 3 SEESIOMI £ SEKSIONI S
Rregjistri i mugeve Trafiku i mjeteve Bksidentet Gjendjz & Maonitorimi
) mjeteEve amhbjertal |
p . iy
ry o T &
Inspektoriati | Pergjithshem i Qarkullimit Rregjistri kombetar | @ ksidentewve Sherhimi hidrografik dhe

dhie Sigurize Rrugons i meteralogik
A

Rrajoni
Departamenti | Tensporteve

/ Sistmi informativ \\\

| Prane eksperteve te|mupeve \
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Figura 4..3 - Skema e rrjedhés sé informacionit midis Kadastrés dhe Arkivit
Kombétaré té Rrugéve

4.2 SISTEMET INFORMATIVE TE TERITORIT (s.In.Te.)

Njohja e teritorit né qéllimin final &shté planifikimi, projektimi dhe menaxhimi i
projekteve té infrastrukturés, né ményré gé té sigurojmé njé shfrytézim meé té miré
té burimeve né dispozicion dhe té plotésojmé né maksimum nevojat e komunitetit.
Pér mobilitet.
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Njé Sistemi Informativ Teritorial mund té pérkufizohet si njé sistem i integruar i
burimeve humane dhe teknologjike, i afté pér té mbledhur, pérpunuar e
bashkérenduar té dhénat qé lidhen me territorin. Ky sistem mund té paraqitet né
formén e pérfagésive grafike népérmjet informacionit pérshkrues té llojit grafik dhe
alfanumerik Fig. 4. 4

Informacioni Burimet njerezore
Databaza ‘ Teknologjia Mbledhja e te dhenave
grafike
. Strukturimiiinformacionit
Hartat o e
) Sistemiinformatik - ' s
Databaza Perdorimiimodelit territorial

| alfanumerike

Rifreskrimi

J

Njohuri e perditesuar dhe e integruar e territorit

|

Parashikime dhe simulime

\

Njesia territoriale
Planifikim, projektim, manaxhim

Figura 4.4 - Struktura finale e njé “S.In.Te.”

Népérmjet njé GIS-i ne mund té:

- t€ asociojmé dhe té lidhim té dhénat, madje edhe té natyrave té ndryshme
(gjeografike, alfanumerike dhe grafike) té elementeve né territorin;

- t& monitorojmé dhe pérpunojmé kéto té€ dhéna ;

- té krijojmé harta tematike né té cilat kemi evidentuar té€ dhéna, karakteristiké
teritoriale ose simulojmé efekte t€ ndérhyrjeve eventuale, etj.;

- t& shpérmdajmé né kohé reale informacione t€ kompletuara dhe té pérditésuar
mbi aspekte t€ ndryshme té teritorit.

Vlera e kétij instrumenti éshté se ai nuk paraqitet si njé pérpunim pérfundimtar
(p-sh. njé harté topografike), por mé tepér si njé strukturé dinamike, vazhdimisht e
pérditésueshme. Né sajé té aftésisé pér t€ memorizuar dhe organizuar njé sasi té
madhe té té€ dhénave, “S.In.Te.”konfigurohet si njé bazé e t€ dhénave té€ entiteteve
té konsiderueshme.

163



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

Fusha e aplikimit té€ Sistemeve Informative éshté jashtézakonisht e madhe: ajo
shkon nga urbanistika né trafikun rrugor, rrjetet e ndértimit dhe aktivitetet
teknologjike, nga gjeologjia tek mbrojtja civile, nga mjedisi tek veprimtarité social-
ekonomike, etj Edhe pse kryesisht pérdoren pér njé géllim té vecanté, ata nuk jané
kurré céshtje rreptésisht té njéanéshme, pikérisht pér shkak té mundésisé sé
lidhjeve né mes té aspekteve té€ ndryshme té territorit. Kjo do té thoté se njé Sistem
Informativ Gjeografik €shté njé formésim dhe Integrim i nénsistemeve té€ shumta té
informacionit né harmoni, né shkallé dhe pérmbajtjen té informacionit. Kjo kérkon
dukshém kontributet e pérbashkéta té té gjitha autoriteteve lokale té€ interesuara.

Nga sa mé sipér, éshté e qarté se njé “S.In.Te.” duhet té projektohet, duke ndjekur
kéto hapa themelore:

- Vlerésimi i kérkesave té Subjekteve té interesuara pér njohjen me planifikimin
dhe menaxhimin e territorit né fjalé;

- Pércaktimi i objektivave q& duhet té arrihen,;

- Identifikimi i informacionit gé do té mblidhet, pérpunohet dhe pérditésohet;

- Pérkufizimi i njé modeli funksional “S.In.Te.” qé i pérgjigjet objektivave té
vendosura dhe qé éshté lehtésisht i menaxhueshme nga pala pérgjegjése e klientit

Efikasiteti i sistemit mund té gjurmohet né entitetet e bazés té té dhénave. Aspekti
mé karakteristik i kétij arkivi éshté gjeo-referenca e té€ dhénave, qé konsiston né
bashkésimin e atyre pérkundrejt té€ njéjtit element pér njé referencé, qé¢ mund té
jeté : njé piké, njé vijé, njé simbol apo njé zoné, qé kané njé vendndodhje precize
hapésinore. Kjo bashkési né mes té Informacioneve alfanumerike dhe hartave béhet
reale sipas njé skeme logjike qé lejon ndérveprimin me sistemin .

4.2.1 Sistemet Informative Rrugore (SIRr)

Népérmjet njé pércaktimi té vecanté “S.In.Te.”, na lejon qé t€ marrim né kohé reale
té gjitha té dhénat qé€ lidhen me pérkatésin e infrastrukturés dhe kushtet e
pérdorimit dhe menaxhimit té njé rrjeti rrugor dhe strukturave té lidhura me to .

SIRr éshté mjet themelor pér zbatimin e detyrueshém té nenit 13 paragrafi 6
té Kodit Rrugor. Sipas kétij neni, cdo Organ Pronar i Rrugéve(OPRr) duhet té
krijojé dhe t€ mbajé té pérditésuar kadastrén e tij né ményré té€ pavarur, por
me modalitetet e pércaktuar né ményré unike né nivel gendror.

Mbéshtetja hartografike pérbéhet nga njé harté dixhitale e territorit né ekzaminim
(testim), ndérsa té dhénat qé lidhen me infrastrukturén jané té pérfshira né dy
arkiva: njé bazé e t&€ dhénave alfanumerike, e cila pérmban té dhéna né lidhje me
rrjetin dhe elementet né korelacion me até, dhe njé bazé té€ dhénash grafike, qé
pérmban vizatimet dhe dokumentacionin fotografik.

Pérmbajtja Informacionit té€ SIRr dukshém varet nga sasia e t& dhénave té

arkivuara dhe ményra né té cilén jané organizuar ato, né lidhje me njéri-tjetrin, né
lidhje me e vendosjen hapésinore, né kohé dhe né funksion, et;.
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Kompleksiteti i t&€ dhénave, gjeo-referencale, jep informacione dhe formon bazén pér
pércaktimin e njé modeli té rrjetit rrugor, té€ pérshtatshém pér monitorimin e té
gjitha karakteristikave strukturore dhe funksionale té tijé .

Detajet e informacioneve rrjedhin nga niveli i menaxhimit ku ne duam té pérdorim
SIRr, p.sh pér planifikimin pér mirémbajtje té€ rrjetit rrugor, kérkojmeé njé saktési té
informacionit né pérputhje me objektivat qé do ndjekim.

Eshté gjithashtu e qarté se, me rritjen e shkallés, informacionet béhen mé té
hollésishéme dhe té sakta, duke kaluar nga véshtrimi i “asetit” té rrjeti rrugor
derisa arrijmé né detaje mbi elementet strukturore. Edhe pse, njé “sistem
informacioni” na lejon ta pasqyrojmé nécfarédo shkalle qé déshérojmé, dhe
pérfagésimi i treguesve té bazés té t€ dhénave béhet né ¢do rast pa humbur asnjé
informacion né lidhje me kété shkallé, nuk duhet té harrojmé se hartografia
dixhitale “derivon” nga njé proces “rilevimi”, dhe se ai né cdo rast éshté kryer me
njé shkallé té caktuar. Kjo éshté arsyeja pse zmadhimi né njé shkallé¢ mé té madhe
se ajo e rilevimit mund té€ nxjerré né pah té meta té vecanta té hartave.

Né pérgjithési, pér sa ka té bé&jé me njé rrjet rrugor, éshté e nevojshme qé né ato
harta té jené raportuar té gjitha rrugét (shtetérore, rajonale, té NJA, té
konsorciumeve, etj): ky prezantim, megjithaté, nuk do té shtrihet né té gjithé
territorin, por do té kufizohet me njé fashé rreth rrugés, pér gjaté té gjithé gjatésisé
té saj me té njéjtén gjérési té fashés. Ky rrip toke do té duhet té jeté mjaftésisht i
gjeré pér té formésuar infrastrukturén rrugore né kontekstin né té cilin ajo shfaget,
duke na lejuar pér té€ realizuar ndérhyrje pér ndértimin e veprave té tjera, si dhe
ndikime qé kushtézohen nga kérkesa té faktoréve té€ ndryshém té mjedisit .

Referencat alfanumerike té entiteteve grafike duhet té€ béhen pér té gjithé elementet
e réndésishém té rrugés té tillé€ si : gjeometria, trafiku, aksidentet, flukset, por edhe
pér veprat qé lejojné kryerjen e kétyre veprimtarive, pra té€ objekteve, arredimeve,
strukturave plotésuese.

4.3 “SIRr” per Qarkun

Sistemi Informativ Rrugor (SIRr) pér Bashkité duhet projektuar si njé instrument
pér té menaxhuar problemet e génésishme té rrugéve si : fluiditetin dhe
mirémbajtjen e infrastrukturés rrugore, pra me qéllim q& té mbéshtesim
vendimarrjet pér planifikimin e veprimeve dhe té€ burimeve pér té investuar né
rrjetin rrugor pérkatés.

“SIRr” duhet themeluar si bazé e té gjitha aktiviteteve qé kryhen né rrugé, si pér
paraqitja e t€ dhénave té regjistrimit qé jané€ té réndésishme pér té€ pasuruar
njohurité né lidhje me karakteristikat e Rrugéve, si dhe pér vlerésimin e hipotezave
té ndérhyrjes né pérmirésimin e kalueshmeéris dhe nivelin e sigurisé.

Komponenti alfanumerik i “SIRr” duhet integruar me até hartografik pér té ofruar

njé mbéshtetje té ploté, dhe pér té€ lejuar inkuadrimin e pérkatésisé té tyre né
konteksti territorial.
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Kérkesa themelore té “SIRr” jané fleksibiliteti né organizimin e bazés té té€ dhénave.
Informacioni né fakt nuk mund té pércaktohen paraprakisht né ményré té ngurté
dhe detyrues.

Nga kjo kérkesé pér fleksibilitet derivon zgjidhja pér té strukturuar bazén e té
dhénave népérmjet njé bérthamé gendrore qé€ i vé né njé emrues té pérbashkéta té
gjitha llojet e informacionit, e para sé€ gjithash vendndodhjen gjeo-referuese. Té
dhenat e ndryshme qé pérbéjné bazén e t€ dhénave konfigurohen si "module" té
lidhura me njé nukél géndror né pérputhje me rregullat e pércaktuara né
strukturimin e bazés sé té dhénave.

Kjo zgjedhje projektuese gjithashtu i plotéson kérkesat e tjera, vecanérisht
fleksibilitetin dhe né vecanti :

- Té génit né gjendje pér té menaxhuar té gjitha informacionet népérmjet njé
modeli té vetém té t€ dhénave. Né kété ményré nuk kemi nevojé pér njé
aplikim pér secilin lloj té€ pérkatésisé , por i njéjti softer éshté né gjendje té
menaxhoj té gjithé bazén e t€ dhénave.

- Shmangien e pérhapjes té strukturave me t€ dhéna té papérshkueshéme ,
dhe té pavarur nga té tjerat.

- Krahason lloje té ndryshme té informacionit nisur nga pozita e tyre. Pér
shembull, pér t€ marré njé listé té té gjithé elementéve té verifikuar né njé
rrugé té caktuar, sipas rradhitjes progresive.

- Menaxhuar gqasje né sistem nga ana e pérdoruesve me té njéjtin kriter pér té
gjitha té€ dhénat.

- Ndan teritorin e garkut né sektoré dhe i beson drejyuesve administrativ té
zonés pérkatése (cdo pérdorues éshté Menaxhues aktiv i té dhénave gqé bien
né zonén e tij)..

- Tematizoni informacionet sipas njé kriteri té€ pérgjithshme duke pérfshiré
dhe grafin rrugor, duke pérdorur njé katalog té pérgjithshém té bazés té té
dhénave

Referenca kryesore né formimin e “SIRr” do té jené padyshim "Modalitetet e krijimit
dhe pérditésimit té Kadastrés té Rrugéve " té cilat sanksionojné ruajtjen e
detyrueshme né institucionin e Kadastrés té Rrugéve pér té gjitha entet qé
manaxhojné rrugét asetin e té€ dhénave té rrugéve, duke pércaktuar modalitetet
dhe kohét e marrjes dhe rruajtjes t€ tyre. Mbi kéto normativa tranzpozohen
informacionet bazé qé pérfshihen né bazén e té dhénave, dhe i transmetohen ato
Arkivit Kombétaré té Rrugéve.

Sé dyti, informacionet gé karakterizojné bazén e t€ dhénave jané nxjerré nga
udhézimet pér hartimin e Kadastrés Rrugore Rajonale, né kuadrin e inventarizimit
té rrugéve rajonale, qé duhet té finalizohen nga Departamenti i Mobilitetit dhe
Transportit té rajonit .

Rruga e ndjekur né nxjerjen e bazés sé té dhénave, na lejon pérmirésim gradual né
cilésisé té té dhénave dhe zgjerimi e kategorive té Informacioneve té regjistruara.
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4.3.1 Arkitektura informatike dhe standartet e referimit

Arkitektura e pérdorur pér krijimin e SIR bazohet né njé softwer “Oracle RDBMS”
qé pérdoret edhe si bazé pér t€ dhénat alfanumerike té pérkatésisé té rrugés , edhe
si bazé e té dhénave kartografike pér mbéshtetjen e “Geodatabazés SDE té
Mjedisit” (Baza e té dhénave Hapésinor Engine) té ESRI.

Qasja né bazén e té dhénave nga ana e aplikuesit duhet té mbéshtetet nga
“biblioteka” gé ofroné funksionalitetin bazé té menaxhimit té té dhénave dhe té
kontrollit té autorozimit té& pérdoruesve. Aplikimet thjesht alfanumerike
(profesionale té menaxhimit, Importi i té dhénave né dispozicion, etj.) kérkojné
vetém nivelin e paré té programit, até qé éshté i dedikuar pér komunikim me bazén
e té dhénave dhe pérgatitjen e katalogéve té pérgjithshém, si lista e rrugéve,
autorizimet e pérdoruesve pér ¢cdo tematiké, et;j.

Pér aplikimet hartografike arkitektura e sistemit éshté mé komplekse, sepse éshté e
nevojshme ti referohemi edhe komponentéve t¢ SDE dhe ArcIMS.

Figura mé poshté pérmbledh arkitekturén e pérgjithshme té SIRr -it:

Aplikim alfanumerik J L Aplikim hartografik J Eb’rowser i internelﬂ

ArcIMS |

Libraria e hyyjes ArcSDE
ne DB

RDBMS Oracle

Databaza gjeografike

> Sistemi i skedareve
Databaza alfanumerike

Figura 4.5 - Arkitektura e SIRr pér Bashkité

4.3.2 Kompozimi i Sistemit GIS

Komponenti GIS i Kadastés té Rrugéve bazohet né “Grafin e Rrjetit Rrugor”, duke
marré si:

- referencé morfologjiné e akseve té rrugéve dhe pér,

- georeferencé informacionet né lidhje me té€ dhénat e rrugéve .
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Qéndérsia e grafit rrugor duhet shénuar edhe né specifikimet ministrore, té cilat
pércaktojné rregulla precize pér ndértimin e tij me objektivin e ndértimit té njé
reference té€ besueshme dhe rigoroze né vendosjen e Kadastrés.

Ashtu si té gjithé “grafet”, edhe “Grafi Rrugoré&” organizohet me “harqe” dhe
“nyje”, té cilat jané pércaktuar né ményré specifike nga termat 'Segmente rrugore”
dhe "Nyje". Njé nyje éshté njé “kryqézim rrugor”, njé subjekt i pérpikté né
ndérprerjen e 2 ose mé shumé elementéve té rrugéve; ndérsa njé “Segment Rugor”
éshté njé entitet linear q€ kufizohet nga 2 Kryqgézime. Né pérgjithési ato
pérfagésjoné aksin e shtrirjes té rrugés né njé karexhiaté té€ vetme.

Ményrat georeferenciale si dhe strukturimi i t€ dhénave rrjedhin nga normativa e
miratuara pér ndértimin e grafit. Né kété drejtim mund té€ marren tre skenaré té
ndryshém:

A. Shoqgérimi i informacionit té entiteteve té grafit (Segmenteve dhe Nyjeve);
B. Shoqérimi i informacionit me gjurmén e rrugés ;
C. Apelim tek koordinatat gjeografike.:

Grafi Rrugor me segmente dhe nyje €shté baza e referimit t€ organizimit sipas
specifikimeve ministrore , dhe kjo duhet té pérmbajé informacionin né
transmetimin e t€ dhénave né Arkivin Kombétaré t&€ Rrugéve. Megjithaté pérdorimi
i saj edhe pér strukturimin e bazés té€ té€ dhénave té karakteristikave te rrugéve ka
provuar té jeté jo funksionale né disa vénde europiane, pér kété géllim éshté
pérdorur njé tjetér model i pérputhshmeérisé pér transmetim e té dhénave né AKRr.

Sistemi i ndjekjes té “segmentimit dinamik” i pérgjigjet mé miré, né ményré mé
efikase dhe pérformuese georeferencimit té pérkatésisé dhe strukturimit té€ bazés
sé t& dhénave. Népérmjet kétij modeli duhet té€ vendoset baza e té€ dhénave té
“Kadastrés Rrugore” dhe elementéve té agreguar té rrugéve né grafin rrugor. Kjo
zgjidhje duhet té jepet edhe né "Udhézuesin e hartimit t€ Kadastrés Rajonale
Rrugore" si njé piké themeli si pér sistemin rajonal (Bashkiak dhe té Qarkut) dhe
pér nénsistemet provinciale (NJA) q& ushqgejné sistemet e mésipérme.

Termi "itineraré" nénkupton njé koleksion té rregulluar té “hargeve” t€ agreguara
sipas atributeve té vecanté. Nése zgedhim si atribute “anagrafet” administrative,
itinerari identifikohet me rrugén. Cdo rrugé €shté pérfagésuar né kété rast nga njé
itinerar i vetém, pavarésisht nga numri i hargeve (apo segmenteve rrugore) gé
formésojné até.
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Figura 4.6 - Itinerari i rrugés SH 2.Fushé-Krujé -Thuman

Sistemi i “itinerarit” pérbéhet nga térésia e rrugéve pér té cilat mbledhim gjeo-
referencat né bazén e té€ dhénave. Pér rastin e marré né shqyrtim sistemi i
“itinerarit” éshté pérgatitur né bashképunim me IST, ndcrkohé pér “Kadastrén e
Rrjetit Kombétaré Rrugoré” ai duhet té pérgatitet nga Bashkia Krujé dhe Qarku
Durrés, pér sistemin e rrugéve gé do té transferohen né vazhdimsi né AKRr,
ndérkohé pér rrugét né kété itinerar ne kemi marré informacionin e t€ dhénave nga
matjet e béra nga “Uni Trieste” né kuadér té€ projektit “SISA” Survey and
Information Systems of Adriatic roads [43].
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Figura 7 Itinerari Tirané — Shkodér né Projektin “SISA”

Strukturimi i sistemit t€ informacionit bazuar mbi itinerarin éshté i thjeshté dhe i
artikuluar sipas tre parametrave bazé, si mé poshté:
- Kodi (ose emri) i rrugés,

- progresivi i fillimit,
- progresivi i fundit (pér entitetet lineare).

Tabela 4.2 - Skema per prezantimin e njé segmenti rrugoré .

Rruga Aksiza e Aksizae Gjérésia e Gjérésia e Gjérésiae | — -------
fillimit fundit Karexhatés Bankinés trotuarit

SH1 9 +486 9 + 667 6 080 | e | e

SH1 9+667 10+ 111 6,00 080 | - | e

SH1 10+ 111 10 + 818 6,00 1,00 | @ - | e

SH1 10+ 818 10+ 871 e B B

SH1 10+ 871 11+443 e T B N i
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Kjo skemé paraget ményrén tradicionale t€ menaxhimit té informacioneve, duke na
lejuar gjithashtu qé té pérdorim me thjeshtési maksimale arkivat ekzistuese.
Kodifikimi i itinerarit materializohet né rrugé me progresivin e referencés, si pér
treguesit teknik dhe pér ato té referencés té rrugés ku menjéheré mund té
individualizojmé vendosjen e njé informacioni. Pér kété géllim ne kemi pérgatitur dy
materiale arkivore me fotografi té€ itinerarit (rrugés Tirané — Fushé Krujé —Milot dhe
Cipet Km té itinerarit Tirané —Shkodér té cilat i paragesim ne njé aneks te vecanté.

Gjurmét e itinerarit na lejojné té paragesim informacione népérmjet teknikés té
"Segmentimit Dinamik". Segmentimin dinamik i njé itinerari béhet si klasifikimi i
seksioneve té€ ndryshme té itinerarit né bazé té vlerés té€ njé madhésie té caktuar,
pér shembull gjerésiné e karexhatés duke e segmentuar itinerarin né bazé té njé
sekuencé té caktuar té€ seksioneve, ndérsa né njé rast tjetér mund ti referohemi
aderencés (“kapjes”) qé varet nga gjéndja e mbulesés té asfaltit, ku ndarja e
trajektores mund té jeté e ndryshme .

Fleksibiliteti i derivuar i itinerarit né kété rast do té na lejonte té krijojnim njé bazé
té dhénash qé éshté meé i pérshtatshém pér tu pérdorur né azhornimin e “grafit”
pér nevojat e punimeve té€ mirémbajtjes té rrjetit rrugoré.

Njé aspekt i njé réndésie parésore né ndértimin e sistemit té itinerarit éshté
'Kalibrimi' i tij, qé konsiston né caktimin e njé korrespondimi midis distancave
gjeometrike té rrugés dhe progresivit nominal té materializuar me shenjat
kilometrike (“Cipet Kilometrike”) té vendosura né rrugé.

]
'ac,j,

. Ji i
et

B

Figura 4.8 — Cipet kilometrike né Itineraré .

Cipet né ané té rrugés duhet té raportojné€ distancén e matur pérgjaté rrugés, pér té
rikualifikuar ndryshimet qé¢ mund té kemi né rrugén e dhéné né vijim té viteve (si
rezultat i riklasifikimeve administrative, rregullimeve té itinerarit, zgjerimit té
kufijve t€ géndrave té banuara dhe pér kéto arsye, dhe té diferencimit né mes té
distancés gjeometrike dhe asaj té nominuar pér pozicionin e instalimit té cipit.

Népérmjet kalibrimit ne mund té€ ri-krijojmé njé korrelacion mes pozicionit té
“cipit” dhe distancés té matur né graf, duke siguruar géndrueshmériné né
“georeferencén e informacionit”.
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Népérmjet sistemit t€ itinerarit ekziston mundésia e georeferencimit té
informacionit duke pérdorur koordinatat gjeografike. Njé proceduré e tillé, nuk
duhet interpretuar si njé metodé alternative, por si mundési integrimi té€ kétij
procesi. Pér disa informacione, regjistrimi népérmjet pajisje “GPS’ na siguron
detajimin dhe saktésimin e njé segmenti té itinerarit né progresivitet, dhe kjo e bén
pérdorimin e GPS-it praktik. Pér shembull, sinjalistika vertikale e vendosur né
kryqézime dhe né kthesa identifikohet pa véshtirési vettm me treguesin e
progresivitetit. Né pérgjithési, kur humbet kuptimin e saj “skema njé vijéshe” e
“itinerarit”, (né kryqézime, zonat e parkimit, korsit e shérbimit dhe té pérshpejtimit,
dhe né rakordimet e kthesave , etj), €éshté mé i efektshém pérdorimi i koordinatave.

4.3.3 Strukturimi i bazes te te dhenave

Sic pérshkruhet né kapitullin e méparshém, modeli i miratuar pér strukturimin e
saktésisé té té dhénave pérbéhet prej : “itinerareve” dhe sistemit t€ “segmentimit
dinamike” bazuar né sistemin e referencés progresive té itinerarit né pérfaqésimin
kartografike. Zbatimi i progresivitetit pérfshin rigjenerimin e pérfagésimit té té
dhénave pérkatése pér cdo “cip” kilometrik. Korespondenca mes elementit té té
dhénave grafike dhe alfanumerike t€ progresivitetit éshté vendimtare pér
géndrueshmériné e “Kadastrés” t€ Rrjetit Rrugor dhe besueshmériné e
pérgjithshme té kétij sistemi.

Figura 4.9 - Paraqitja e Grafit té rrjetit rrugor té Bashkisé Krujé
(Plani Vendor 2017)
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Pér pércaktimin e grafit té rrjetit rrugor té Bashkisé dhe né vazhdim té Qarkut qé
pérfshin Bashkité, pérvec “dixhitalizimit”, realizohet njé “rilevim” (inventarizim)
kompleks i karakteristikave gjeometrike té té gjithé rrjetit rrugor té kétij qarku. Pér
mbledhjen e t€ dhénave té nevojshme té rrjetit rrugor,sot pérdoren “laboratoré té
lévizshém” multifunksional té quajtura “Mobile Mapping System”, pér rilevim me
rendiment té larté, té tipit DAVID (Data Acquisition Vehicle with Inertial and DGPS
Equipment), njé model mé i hershém i té cilit €shté pérdorur né studimin “SISA” té
cilit ne i jemi referuar pér mbledhjen e té dhénave ne segmentit Fushékrujé-
Thumané pér aplikimin e IHSDM né rrjetin rrugor shqiptar .

Laboratori i tipit “DAVID” pérbéhet nga tre module kryesore té€ sinkronizuara né
mes tyre:

- Moduli i Formularit té Lokalizimit né gjatési té itinerarit té rrugés,

- Moduli Video format,

- Moduli pér vlerésimin e cilésisé té mbulesés té Asfaltit.

el el R S AR

Figura 4.10 - Laborator Automobil per rilevim me rendiment té larté “DAVIDE”

Moduli i Lokalizimit pérfshin njé marrés GPS me frekuencé té dyfishté qé& pérdoret
né ményré té diferencuar (DGPS), pér pércaktimin e pozicionit t€ automjetit né
lévizje me precizion né centimetér. Né rast té shikimit té€ dobét satelitor, pozicioni
llogaritet edhe pérmes t€ dhénave gé vijné€ nga njé “platformé inerciale” e instaluar
né automjet qé pérbéhet nga njé xhiroskop tre aksial me fibra optike dhe nga 3
akselerometer, si dhe nga njé odometér té€ gjeneracionit me impulse brezash
(encoder), t&€ vendosur mbi rrotat jo-udhézuese té automjetit .

Integrimi i té dhénave né post-pérpunim (post-processing), béhet duke pérdorur
filtra Kalman, g€ ndjekin gjurmén e rrugés qé pérshkon automjeti.

Duke ditur vendndodhjen e sakté té automjetit n€ cdo moment, né sajé té€ njé

“Njésie Sinkronizuese” mund té georeferencohen té gjitha informacionet e
pérfituara nga modulet e ndryshme té€ laboratorit 1€vizés.
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Pérmes modulit Video, gjaté rilevimit, kapen imazhe video dixhitale dhe krijohen né
kohé reale me ané té 5 kamerave, té vendosura né dy konfigurime té€ ndryshme, me
njé cilési té larté t€ imazhit t€ skanuar té integruar me njéra-tjetrén, duke mos 1éné
pas dore njé frekuencé shumeé té larté té incizimit t€ videos, pér njé saktési mé té
miré né faza t€ pozicionimit té elementéve té filmuar, gjaté post-pérpunimit. Né&
konfigurimin standard, telekamerate e pérparme dhe 2 telekamerat anésore té
vendosura né 45° kundrejt njéra tjetrés, filmojné informacione té hollésishme pér
elementet anésor té rrugés (sinjalistikén, paisjet, barrierat, etj), pér té
vlerésuar,"lexuar" dhe “matur” nga imazhet e siguruara né regjistrim me njé
rezolucion prej 1024x768 minimum. Telekamerat anésore me 90° parashikohen pér
té siguruar regjistrimin e imazheve me njé frekuenca me té paktén 25 pamje(foto)
pér sekondé né vazhdimési. Kéto imazhe, shumé " té shpeshta" na lejojné
pércaktimin me precizion té larté t€ vendndodhjes té sakté gjeografike té objekteve
té fiksuara dhe t€ matura. Me shpejtési normale té 1€vizjes prej rreth 50 km oré,
fiksohet né fakt njé imazh pér ¢cdo 50 cm c¢vendosje né trajektoren e lévizjes.
Modulet Video na lejojné té kapim imazhe dixhitale té kalibruara né té€ cilat maten:
gjerésia e rrugés, lartésia e njé objekti, madhésia e njé paneli etj. Telekamerat e
pérparme pérdoren, edhe pér té zbuluar vendodhjen e sinjalistikes horizontale
rrugore (shkrimet, zebraturat, etj), pér té€ béré matje precize fotogrametrike.

Moduli i vlerésimit té gjéndjes té mbuleses té rrugés (asfaltit) pérfshin njé
Profilometér LAZER dhe njé TPL (Traverse Logger Profil). Profilometer LASER i
instaluar né Davide pér mbledhjen e té€ dhénave té “rregullsisé té asfaltit”, duhet
té keté né pérbérje njé emitator LAZER, njé sensor pér rreze reflektuese, njé
akselerometer dhe njé kodues pér matjen e distancave

Té dhénat nga sensorét jané té integruara me njéra-tjetrén dhe kontribuojné né
llogaritjen e Indeksit “IRI” (Indeksi Ndérkombétar i vrazhdésis€), i standardizuar
nga Banka Botérore qé shpreh rregullsiné e profilit gjat€sor té€ mbulesés té€ asfaltit.

Dedektori LAZER mat devijimin vertikale, ndérsa akselerometri regjistron ndikimin
e akselerimit vertikale mbi sensorét. Sistemi duhet té jeté né gjendje t&€ pércaktojé
distancat né terren me saktési nén-milimetér.Nga pérpunimi i t&€ dhénave éshté e
mundur té€ pércaktohet profili gjat€sor i rrugés.

Automjeti pajiset edhe me njé “bar” térthor (TPL) pér rilevimin e Profilit térthor dhe
pér llogaritjen me saktési milimetrike té thellésisé té ashpérsis€ qé shihen si
devijime nga mesatarja e profilit.

4.3.3.2 Te dhénat e pérfituara

Pérdorimi i pajisjeve té pérshkruara mé lart, siguron marrjen me lehtési té
informacionit né lidhje me té dhénat pér té€ gjithé elementét gjeometrik té
pérkatésisé té rrugéve (numrin e karrexhatave, gjérésiné e karrexhatés, numrin e
korsive, gjérésit€é e korsive, trafikndarésit, bankinén, gardrailat, paisjet e
infrastrukturés, sinjalistikén horizontale dhe vertikale, por dhe pér gjéndjen e
mbulesés té asfaltit).

Nga ky laborator l€viz€s rezulton njé graf i rrugés qé pérshkojmé me pika té
barazlarguara c¢do 4 - 8 m. Pikat e grafit kané strukturimin e paraqitur si né
tabelén né vijim:
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Tabela 4.3 — Karakteristikat e pikave té grafit té rilvevuar

Progresivi i shporehur né Km

Koordinatat X (UTM)

Koordinatat Y (UTM)

AWIN|F

Koordinatat Z(geoidea)

Né vijim éshté dhéné njé listé e elementeve dhe atributeve té tyre té€ vendosura né SIR

Entiteti Emértimi Pérshkrimi Tipi
i zones
Sigla Sigla e rrugés SH2
Zona Bankina (Ana) e Rrugés Sipas numerimit
Sx=Ana e majte
E=Té dy anét
AnaDx=Ana e djathté
C=Qéndra e karexhatés
X_ini Koordinata X e pikés té fillimit té entitetit N (6,2)
Yini koordinata Y e pikés té fillimit té entitetit N (6,2)
Zini Kuota Z e pikés té fillimit té entitetit (rn) N (4,2)
X_tmn Koordinata X e pikés té fundit té entitetit N(6,2)
Yfin Koordinata Y e pikés té fundit té entitetit N (6,2)
Z_tin Kuota Z e pikés té fundit té entitetit (m) N (4,2)
Qéndér e Qéndra Eméri i géndrés té banuar S(100)
banuar sipas Kodi sipas Instat: XXYYY
Instat XX kodi i Qarkut, N (5,0)
YYY kodi i Bashkisé
Id_i Numri Progresiv i interseksionit N (6,0)
interseksionit Tipi i interseksionit Kodi numerik
Tipi 1 =né nivele té ndryshmei
2 =rreth rrotullim né rafsh
3 = Krygézim T né rrafsh
4 = Krygézim né rrafsh me dopio T
5 = Krygézim né rrafsh T me semafor
Nr i degévei 6 = Krygézim né rrafsh me dopio T me semafor
Interseksioni Numri i degévei N(2,0)
Korsi speciale KODI NUMERIK
Prania e korsive té specializuara O0=jo
1=po
Ndrigimi KODI NUMERIK
0=jo
Prezenca e Ndrigimit 1=po
Emértimi Pércaktimi SH2
Zona e trafikut KODI NUMERIK
1=zoné shérbimi e destinuar pér furnizim té
restoranteve dhe hoteleve
2 =Stacioni i fillimit té njé shérbimi pubblik
3 =zoné shérbimi e destinuar pér géndrim dhe
parkim
4 = zoné mirmbajtje dhe/ose e shérbimit
Tipi Tipologjia e shérbimit Tipi i Tipologjis té shérbimit

5 = Ndértime pér mirémbajtje dhe/ose shérbimi
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Korsi_aksesi

Prezenca e korsive té pérshpejtésimit

6 = zoné ose poste té destinara pér funksione
rilevimi, kontrolli té policisé

7 = parkime

8 = parkime shumé katéshe

9 =sheshe me flukse trafiu té pa pércaktuara
10 = zona té tipeve té tjera

KODI NUMERIK

0=jo

1=po

Karexhata

Tipi

Gjérésia

Sensi

Tipi i Karexhates

Gjérésia karexhatés

Kodi numeriki

0=no

1=si

2 = karexhata te ndara nga trafikndares i pa
kaiushéim

Sensi i Lévizjes

N (4,0)

--- KODI NUMERIKI

1 =dopio sens

2 =sens unik i lidhjes fillestare dhe sens unik final
3 =sens unik i lidhjes finale me ate fillestare

4 = ndalimi tr(AKRr)ito ne du senset

Tr(AKRr)ibil
iteti

Tipi

Tipi i Pengesave

KODI NUMERIK
0 = ndalim i tr(AKRr)ito
1 =ngushtim
2 = detyrim per zinxhire
3 =limitim i ngarkeses
4 = limitim i lartesise.
5 = limitim i shpejtesise
6 = presenca kantieri
7 = altro

Korsia

Numri

Numri i korsise

N(1,0)

Tipi

Gjérésia

Tipi i Korsise

KODI NUMERIKI

1 = korsi e levizjes

2 = korsi e rezervuar

3 =korsi e specialzuar per kthim djathas
4 =korsi e specialzuar per kthim majtas
5 = korsi emergjence

6 =bankine anesore e ndalimit

7 = korsi parakalimi

Gjérésia e korsisé né cm

N (3,0)

Bankina

Gjérésia

Gjérésia bankinés né cm

N (3,0)

Mbulesa

Mbulesa e bankinés

KODI NUMERIKI

0 = epa shtruar

1 = pjesérisht e shtruar
2 = e shtruar

Sipérfagja

Tipologjia e sipérfages
té bankinés té shtruar

KODI NUMERIKI

1 = materiale té shkrishme
2 = materiale té lidhura

3 =me element

Trotuari

Gjérésia

Gjérésia cm

N (3,0)

Sheshe anésore

Tipi

Tipi i sheshit

KODI NUMERIK

1= qgéndrim anésor

2 =ndalim

3 =kémbim

4 = ngarkim\shkarkim

Gjérésia

Gjérésia e pjeséve té pa rakorduara

N (3,0)

Gjatésia

Gjatésia néicm

N (4,0)
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Largésia Sensi i shtrirjes

Korsi
bicikletash

KODI NUMERIK

1 =dopio sens

2 =sens unik jo né harmoni me sensin e garkullimit
té automjeteve

3 =sens unik né harmoni me sensin e garkullimit té
automjeteve

Tipi Tipi i pistés

Kodi numerik

1 =Vetém pér bicikleta

2 pér kémbésor dhe bicikleta

3 = pér bicikleta me korsi té rezervuar
4 =té tjera

Gjérésia Gjérésia né cm

N (3,0)

Lunghezza Gjatésia né cm

N(6,0)

Tipi ilinjés
Linje Tipi
Tranvai

KODI NUMERIK

1 =né véndin e caktuar

2 =i pérzier

3 =né korsi té rezervuara
4 =té tjera

Gjérésia Gjércsiané cm

N(3,0)

Binarésh Numri i binaréve

N(1,0)

Kalim né nivel Tipi Tipologlia

KODI NUMERIKI

1 = kalim né nivel jo automatik (PL)
2 = Kalim né nivel automatik (PLA)
3 = Kalime né nivel private (PR,)

4 =té tjera

Trupi Tipi Tipologjia
Rrugor

KODI NUMERIKI

0 = saten

1 = shtrirje e zbuluar

2 = shtrirje né llogore

3 = shtrirje né gjysmé té rrugés
4 = galeri

5= ure ose viadukt

Kufizues Kufizues

KODI NUMERIKI

1 = skarpata

2 =Vepra mbrojtése

3 = skarpata + vepra mbrojtése
4 = kuneta mbrojtése

5 = vijé uji

Tiipi Lloji i formésimit

Kuneta
diferencimi

Materiali Materiali i pérdorur

KODI NUMERIKI

1 =trapezoidal

2=1

3 =trekéndésh

4 = me profil té kurbézuar
5 =té tjera

--- KODI NUMERIKI
1=muré guri
2=cls

3 =teren natyral

Arginelli Gjérésia Gjérésia max

N =(2,0)

Mbrojtja e
trupit té rrugés Tipi Tipi i

KODI NUMERIKI

1 = vepér mbajtése

2 = mure kundér ortekéve
3 = reti pararnassi

Tipi i veprés

4 = e thurrur

5 = bariera kundra erés

6 = kunet mbrojtéise
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7 = bankina té kanalizimeve
8 = kunderbankine
9 =té tjera

Vepra mbajtése

Tipi

Tipologjia e veprave mbrojtése

KODI NUMERIK

1 = mur mbajtés

2 = mur i kunderbankines
3 = mur i fundskarpatés
4 =té tjera

Konstruksioni

Tipologjia kostruktive

————— gjatésia

né cm

Gjatésia

Lartésia

----lartésia

--Konservimi

maksimale

Gjéndja e konservimit

KODI NUMERIKI

ML = mur monolit i veprés

PR = mur iparafabrikuar

CB = mur me element té thurur kocek
GB = mur me element gabian metalik
TA = dheiarmuar

TR = dhe i pérforcuar

MT = mur me tirante

BR = berlineze

MC = mur

O =té tjera

--N(3,0)

--N (3,0)

---KODI NUMERIKI
0 =i déshtuar

1= mjaftueshém
2 = diskret
3=imiré

Mbrojtja e
ambjentit
rrethues

Tipi

Tipologjia e veprés (objektit)

KODI NUMERIKI

1 =vepra pér mitigimin e impaktit viziv
2 = bariera kundra zhurnés

3 = asfalte fonetike

4 =té tjera

Distanca

Distanca

e bordurés rrugore

Konservime

Konservimi, Gjéndja e konservimit

N (3,0)

---- KODI NUMERIKI
0=i déshtuar

1 = mjaftueshém

2 = diskret
3=imiré

Vegjetacioni

Tipi

Tipi i vegjitacionit gé mbizotron

Funksioni

Funksioni

1 = bari

2 = mbrojtés

3 =pemé

4 =teren i papunuar
5 =teren i kultivuar

---KODI NUMERIKI

0 =asnjé

1= estetik

2 = mbéshtetés

3 = absorbim zhurmash
4 = izolues zhurmash

Distanca

Distanca e anéses
-Lartésia maksimale nga toka

Tipi i barierés

Tipi i materialit

N (3,0)

—N(1,2)

---KODI NUMERIKI

1 = bariera géndrore e trafikndarsit pérfundimt
2 = bariera géndrore e trafikndarsit provizor

3 = bariera anésore, i zbuluar ose i gérmuar

4 = bariera pér vepra arti, urat.

5 = bariera ose dispozitiv pér pika té veganta
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Dispositivi i
pérdorur

Materiale

Gjéndja

Konservimi

e konservimit

--KODI NUMERIKI

1 = gelik

2 =clsné Xhersei téri
3 = muratura

4 =dru

5 =¢elik - cls

6 = hekur

7 = hekur- cls

8 =té tjera

---- KODI NUMERIKI
0=e déshtuar

1= e mjaftueshme
2 = diskret
3=emiré

Ndricimi

Tipi

Tipologjia

Dispozicioni

Dispozicioni i lampadarve

Distanca

anés té rrugés

Distanca e

KODI NUMERIKI
1=me ndérprerje

2 = me shtylla me krah
3 =né form kércelli

---- KODI NUMERIKI
1=Vendosje anésore
2 =vendosje aksiale

3 =vendosje géndrore
4 té tjera

---N (3,0)

Senjalet e
ndricueshme
(semaforét)

Shtyllat

Tipi i shtyllave

Semafori

Tipi i semaforit

KODI NUMERIKI

1 = shtylla té thjeshta

2 = fanar pedonal me pulsant

3 = shtylla me krah me shigjeta drejtimi
4 = portale ose flamur

---KODI NUMERIKI

1 =fanar semaforik automobilistik normal
2 =fanar semaforik automobilistik i korsisé
3 = semafor per automjetet e transportit
Semafor Sinjalistik publike

4 = semafor pér kémbésorét

5 = semafor pér bigikletat

6 = semafor automobilisti pér korsi reversibile
7 = fanar semaforik i verdhé pulsues

8 = Semafor paralajmérues i rrezikut dhe i
parashkrimit

9 =Sinjal i ndigueshém tregues

10 = Sinjal i ndigueshém i posagém

11 = Fanar semaforik special

Sinjalet
Vertikale

Suporti id

Identifikuesi i suportit

Tipologjia

Nri
mbéshtesev

Materiale

Lartésia

Tipologjia e suportit

Numri i mbéshtetéseve

mbéshtetéseve

Lartésia minimale nga toka

Materiali i

Lartésia

Distanca

nga ana e rrugeés .

N (10,0)

---KODI NUMERIKI
1=palo

2 = portale semplice
3 = portale passante

—-N (1,0)

---KODI NUMERIKI
1= metalike
2=cls

N (3,0)

---- KODI NUMERIKI
0=jo
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Sinjalistika
horizontale

Distanca

-Pozicini---Nr
i sinjaleve

Pozicionimi né lidhje

sinjaleve prezente

-konservimi

konservimit

Pozicionimi

Tipologjia

Konservimi

Tipologjia

konservimi

Pozicionimi né lidhje me karexhatén

Tipi i sinjalit

Numrii i

Gjéndja e

Tipologjia

Gjéndja e konservimit

Tipet e sinjaleve

1=po

---- KODI NUMERIKI

0=jo

1=po N
(2,0)

----KODI NUMERIKI
0=imiré
1=imatshém

2 = pér tu zévéndésuar

---KODI NUMERIKI
1=néané

2 = qgéndrore

3 = pér korsi

4 = néishujt e trafikut

--- KODI NUMERIKI

1 = sinjale té vazhduara

2 =sinjale té ndérprera

3 = dopie té vazhdueshme
4 = dopie té ndérprera

5 = dopie té ndérprera sx

---KODI NUMERIKI
0=emiré

1=e matéshme

2 = pér tu zévéndésuar

----KODI NUMERIKI

1 =stop

2 = dhénie pregedence

3 = véndkalime kémbésorésh (vija té bardha)

4 = zebratura géndrore

5 =ishuj

6 = shigjeta drejtimi d

7 = véndkalime kémbésorésh (té bardha dhe té
kuge )

gjéndj a konservimit

---KODI NUMERIKI
0=emiré

1=e matéshme

2 = pér tu zévéndésuar

Kufizues té
shpejtésisé

Tipi

Tipologjia

KODI NUMERIKI

1 = banda té shumfishta

2 = trajtime sipérfagésore

3 = porta hyrése

4 = element té shtriré

5 = aksi i ngritur i rrugés

6 = deviacione té kalimit

7 =ngushtime té karexhatés me ishuj géndror
8 = ngushtim té karexhatés

9 = banda optike

Cipe
kilometrike

kilometrika

Tregues té iilometrazhit

N (3,1)

Urat

Testi

Testi i raportuar nga panelli

SH (2)

Urat

Sipérfagja

Sipérfagja e impiantit

N (3,0)

Urat

Ndrigimi

Prezenca e ndrigimit

KODI NUMERIK |
0=jo
1=0

Urat

D_eanés

Distanca e anés té rrugés

N (4,0)

Tabela 4.4 - Elementet dhe atributet né SIR (Sistemin Informativ Rrugor) té Bashkisé
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Pérvec té€ dhénave té raportuara mé larté, né ményré té vecanté né grafin rrugor
reflektohen edhe karakteristikat gjeometrike té:

- Segmenteve drejtvizor,

- Kurbat planimetrike,

- Nivelimet,

- Té dhénat altimetrike;

- Karakteristikat e mbulesés té€ asfaltit (IRI, ashpérsia pér korsin e djathté dhe

té majté i llogaritur me metodologjiné “Vizores Lineare” me gjatési 1.60m).

4.3.4 Baza e te dhéenave te aksidenteve.

Ndér problemet gé ndikojné né menaxhimin e rrjetit rrugor, pérmirésimi i
standardeve té sigurisé né qarkullimin merr njé pérparési té vecanté.

Analiza e “riskut té aksidenteve”, nuk ka mundur té sigurojé evolim té shpejté né
teknikat kompjuterike dhe té ”saktésojé“ ndikimin qé cfaqet né sjelljen e
pérdoruesve té rrugés, pér efekt té “kushteve té€ trafikut” vazhdimisht té
ndryshueshme ndonése sic rezulton nga ajo qé ne kemi trajtuar gjaté punimit
toné, éshté arritur té formésohen disa “faktoré” té teknikave llogaritése
kompjuterike si : faktori i “besnikéris€” t€ mos ndryshimit né “ndjekje” té aksit
gjeometrik té rrugés, té€ “variacionit” té pérmasave té seksioneve té itinerarit, dhe
té ndikimit té “efektit” té€ kushteve klimatike.

Eshté e qarté se garancia e sigurisé né rrugé varet edhe nga prania e pajisjeve dhe
sinjalistikés té pérshtatshme té sigurisé té€ tilla si : “barrierat mbrojtése”
(gardrejllat), gjéndja e “sinjalistikés” vertikale dhe horizontale rrugore, efektiviteti i
“sistemeve té ndricimit” vecanérisht né tunele, né zonat e kryqézimit dhe né
kthesa té rrezikshme.

Vézhgimet e béra konfirmojné lidhjen qé€ ekziston mes problemit té sigurisé me até
té mirémbajtjes efektive rrugore, pasi kjo e fundit duhet té sigurojé nivel té€ miré té
gjéndjes té rrugés né lidhje me siguriné dhe komoditetin e udhétimit, funksionalitet
ge pércaktohet nga niveli i IRI-t pér cdo segment rrugor.

Pér vlerésimin e rrezikut éshté pérdorur shpesh metoda e lokalizimit té pikave
“fokale” (nevralgjike), e cila na lejon gé té€ nxjerrim njé "harté té rrezikshmeérisé"
ose “Pikave té Zeza”. Kjo gasje ndaj problemit éshté e diskutueshme, sé& pari
sepse né shumeé raste kjo nuk konfigurohet si njé ndérhyrje parandaluese, sé dyti,
sepse ajo nuk merr parasysh situata lokale, qé né dukje jané me njé rrezikshméri
té ulét, por q¢ mund té rezultojné jashtézakonisht té rrezikshme né kushte té
ndryshme té trajtimit té problemit.

Sa i pérket problemit té sigurisé, pérdorimi i “Kadastrés”, qé praktikisht tek ne
fatkeqésisht nuk éshté krijuar ende, garanton njé ndihmé té konsiderueshme. Né&
njé analizé t€ menjéhershéme népérmjet kadastrés, mund té nxjerrim informacione

181



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

shumé té dobishme lidhur me té dhénat e aksidenteve duke identifikuar fushat
dhe situatat mé té rrezikshme dhe shkaqget gé i kané shkaktuar ato.

Kadastra gjithashtu mbledh njé sasi té konsiderueshme té dhénash qé na
mundéson té€ pérshkruajmeé rrjetin rrugor né terma strukturor dhe funksional: té
parat pérshkruajné “kapacitetin mbajtés”, kushtet e aderences (kapjes) dhe
rregullsiné (komoditetin), shkallén e pérkeqésimit té€ gjéndjes té rrugés, ndérsa té
dytat, na lejojné té vlerésojmé “nivelin e funksionalitetit té rrjetit” rrugor. Duke
analizuar kéto té dhéna, ne mund té identifikojmé disa nga mangésité e strukturés
gé mund té jené shkaku i shqetésimit apo dhe i veté aksidenteve. Ké€shtu mund té
nxjerrim informacione té€ dobishme mbi llojin e ndérhyrjeve qé do té béjmeé dhe qé
jané té nevojshme pér té garantuar siguriné rrugore, pér té “vleresuar” dhe
prioritetet e ndérhyrjeve né infrastrukturén rrugore.

Né hartén e dhéné mé poshté ne kemi pérfshiré té€ gjitha aksidentet e ndodhura
pér periudhén 2008 - 2015 né rrjetin rrugor té véndit tone, né bazé té€ té dhénave
té aksidenteve té€ mbledhura pér kété qéllim nga Policia Rugore gjaté késaj
periudhe. Né kété periudhén gjashté-vjecare rezultojné rreth 16 967 aksidente.
(Shih Anekset e doktoratures I, II, III, )

Té dhénat qé disponohen pér ¢do aksident (sikurse shihet nga tabela e modelit té
“Raportit té Aksidenteve Rrugore” mbi té cilén krijohet baza e te dhénave té
aksidenteve, jané té shumta, dhe praktikisht pérfshijné té gjithé ato t& dhéna qé
kérkohen té identifikohen, pér "Aksidentet rrugore" (Shih figurén 4.11), né vijim
tregohen vetém té dhénat kryesore si:

- Progresiviteti

- Data

- Ora

- Komuna

- Dinamika

- Shkakun e dyshuar

- Démet e shkaktuara né automjetet

- Kushtet e Motit

- Gjendja e sipérfaqges sé rrugés

- Numri i té plagosurve

- Numri i té vdekurve

- Shénime

Natyrisht, duke u nisur nga té dhénat qé pérmban tabela e “aksidenteve” é€shté e
mundur té nxjerrim “problemet tematike” qé na lejojné té vlerésojmé pozicionin e
sakté té cdo “situate aksidentale”.

Né kété ményré mund té evidentojmé, pér shembull, té gjitha aksidentet qé kané té
njéjtén dinamiké ose q€ kané ndodhur né njé periudhé té caktuar kohore.
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Té€ dhénat jané té shumta, késhtu edhe kombinimet e mundshme, pér t€ marré mé
pas rezultatet mé té “lexueshme” qé pérdoren si kritere té duhura pér klasifikimin
dhe analizat qé lejojné pér té nxjeré dhe pér té€ dhéné konkluzione té pérgjithshme
pér pérmirésimin e sigurisé rrugore té€ infrastrukturés.

Né bazé té t&€ dhénave té aksidenteve té€ mbledhura nga Policia Rugore gjaté viteve
2012-2015, kam Kklasifikuar aksidentet dhe kam ndértuar grafet me
gjeoreferencime té aksidenteve rrugore me vdekje dhe plagosje pér ¢do vit té€ késaj
periudhe pér segmentin rrugor té marré né shyrtim né Qarkun Durrés né aksin
Fushkrujé-Milot.
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Figura 4.11. Tabela pérmbledhése e Raportit té Aksidenteve Rrugore
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HARTA E AKSIDENTEVE PER VITIN 2012 NE RRUGEN FUSHE KRUJE - MILOT
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Figura 4.12 - Grafi i Qarkut Durrés me georeferenca té aksidenteve rrugore né

aksin Fushkruje-Milot.
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Harta e Aksidenteve per Vitin 2015 né Rrjetin Rrugor Shqiptar
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KAPITULLI 5

Kalibrimi i Modeli IHDSM
neé Itinerarin e rrugés Fushékruje —-Thumané

5.1 Shpérndarja e Aksidenteve sipas llojit dhe ashpérsisé

Né kapitullin e fundit té€ punimit tim, duke shfrytézuar té dhénat qé kemi né
dispozicion nga sistemi i informacionit t€ "Bazés té té dhénave” té aksidenteve
paraqitur né Anekset I dhe II pér vitet 2008 — 2015, pérdorim modeli IHSDM pér
njé vijushméri segmentesh né aksin e Rrugés té Kombit, Kaméz-Fushékrujé-
Mamuras-Thumané-Lag¢, qé€ éshté rrugé interurbane kryesore, me njé karexhaté,
me dy korsi, njé vajtje dhe njé ardhje. Ké€to segmente u zgjodhén pér faktin se né
aksin “Tirané€ — Moriné” té Rrugés sé Kombit, si sot por edhe né vitet e ardhshme,
fluksi i trafikut drejté\dhe nga Tirana éshté dhe do té jeté ndér mé té ngarkuarit
né rrjetin toné Kryesor rrugor (figura 5.1).

“Planin Kombétar i Transportit” - (PKT) Luis Berger 2010 [44] ka dhéné
parashikime lidhur me kérkesat pér transport. Né ményré grafike, ato paragiten né
Figurén 5.1 duke treguar garkullimin e parashikuar dhe raportin e volumit me
kapacitetet V/C (Nivele Shérbimit-NSH) né rrjetin e rrugéve shtetérore né
periudhén 2015- 2030.

Figura 5.1. Niveli i Shérbimit té trafikut né 2015 (majtas) dhe parashikimi pé vitin
2030 (djathtas)-Burimi PKT.
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“Planin Kombétar i Transportit” [44] - nuk parashikon té keté ndérhyrje
“inxhinierike” né segmentin rrugor “Fushékrujé - Thumané” pér rritjen e
treguesve té Sigurisé Rrugore , edhe pse ky segment éshté pjesa hyrése drejt
Tiranés e aksit “Tirané€ - Morin — Mérdar -Nish”, qé pérvec ngarkesés shumé té
larté té fluksit té trafikut, éshté aktualisht i vetmi aks rrugor i véndit toné qé
parashikohet té lidhet drejtpérsédrejti me autostradén “Moriné€ - Mérdar” me
Koridorin X né€ Nish, dhe té hap epokén e integrimit t€ Rrjetit Rrugor Shqiptar né
“‘Rrjetin Paneuropian Rrugor” .

Né fakt, né shtrirjen e gjithé itinerarit Tirane — Fushékrujé - Miloti - Réshen, ka
shumeé probleme té sigurisé né krygézimet me rrugé jo té kategorive té lejuara sipas
standartit pér respektimin e “hierarkisé té kycjes” t€ rrugéve né rrjetin rrugor
(Figura 5.2),me hyrje té€ rrugéve private, lidhje jo t€ rregullta té pikave té

Aex - AUTOSTRADE EKSTRAURBANE
Aurb - AUTOSTRADE URBANE

B - EKSTRAURBANE KRYESORE

C - EKSTRAURBANE DYTESORE

D - URBANE TE RRIJEDHSHME
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2

karburanteve dhe té rrugéve hyrése né ndértimet industiale té braktisura.

Figura 5.2. Hierarkia e kycjeve té€ kategorive t€ ndryshme té rrugéve né rrjetin
rrugor sipas Standartit.

Pikérisht pér kété arsye, si hap i paré i pérmirésimit t€ parametrave gjeometrik té
trafikut n€ segmentet e lartpérméndura, edhe pse flukset e parashikuara té trafikut
paragesin nevojén pér té kaluar né rrugé me dy karexhata me nga dy korsi, por
kryesisht pér shkaqe té€ mungesés té fondeve financiare pér investime né
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infrastrukturén rrugore (PKT), pér rritjen e siguris€ rrugore né kuadér té zbatimit té
kérkesave té “Planit Kombétar té Sigurisé Rrugore” (PKSRr) 2011-2020,
propozojmé studimin népérmjet IHSDM té kétyre segmenteve, né zbatim té cfaré
kemi shpjeguar ne Kapitullin 3 dhe 4, dhe mbi kété bazé, né vijim AKRr pér té
gjithé segmentet e “Rrjetit Kryesor Rrugor” (Figura 5.3), q€ nuk jané me dy

karexhata.
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Figura 5.3. Zhvillimi i Rrjetit Rrugor Shqiptaré sipas PKT
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Idea konsiston né zgjerimin e rrugé ekzistuese pérmes realizimit t€ njé bankine té
asfaltuar me gjerési 1.00m né té dy anét e rrugés, nga km progresive 9 + 486 deri
né km 35 + 661 progresive né itinerarin Tirané — Lac¢ (Segmenti Fushékrujé —
Thumané - Lag). Sa mé sipér, supozon se do té€ mbesim né té njéjtin seksion
traversal té seksioni faktik té karexhatés, duke zgjeruar dhe asfaltuar vetem
gjerésiné e bankinave, si njé ndérhyrje t€ mundshme né projekt me kosto minimale
por qé pérmiréson “siguriné rrugore” né kété itinerar.

Seksioni aktual i rrugés

{ VAR Tl 260 1| b { Wi {
Bankina Korsi Levizjeje Korsi Levizjeje
Bankina

Seksioni i Propozuar i rrugés

Wik, | |

| MR, | wo | 1650 | 350 | w |
| [ | ! | | T
Bankina Korsi Lévizjeje Korsi Lévizjeje Bankina

- 1 —
...ll

Figura 5.4.Modifikim i Seksionit té Rrugeés
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MMS GIgONE - Universita degll Stuck & Trieste

Figura 5.5. (foto 1348 projekti “SISA” Survey and Information Systems of Adriatic roads) 9
km 486 m dalje nga ura e lumit té Zallherrit, Kufiri Tirane — Krujé.) [44]
Kétu fillon segmenti né shqyrtim dhe si¢ shihet rruga nuk ka sinjalistiké horizontale qé nga
Kamza.

MMS GIQONE - Universita degll Studi i Tneste

-

TOYOTA
— -

Fig 5.6. (foto 3287 projekti”SISA”) km 35 km 837 m éshté ndértuar kryqézim né disnivel né
Patok — Lac

(Kétu pérfundon itinerari i qé kemi marré né analizé me gjatési 26 km 351 m né studim me
IHDSM )
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Ndérkohé népérmjet pérpunimit té grafit té pjesshém rrugor té Qarkut Durrés, né
gjeoreferencé té aksit Fushkrujé — Milot, ne kemi hedhur né harta té vecanta
aksidentet e ndodhura pér cdo vit pér periudhén 2012 — 2015, pér té krijuar njé
pamje té garté vizive (Fig..5.7) :

HARTA E AKSIDENTEVE PER VITIN 2012 NE RRUGEN FUSHE KRUJE - MILOT HARTA E AKSIDENTEVE PER VITIN 2013 NE RRUGEN FUSHE KRUJE - MILOT
Z Ea

LEGJENDA LEGJENDA
- Akeigents sipas sertozitstst
= Aksidsnts sipas seriozitetit
° O owvsere
@ e plagosie ©  mevdeke
©  meplagosie
HARTA E AKSIDENTEVE PER VITIN 2014 NE RRUGEN FUSHE KRUJE - MILOT HARTA E AKSIDENTEVE PER VITIN 2015 NE RRUGEN FUSHE KRUJE - MILOT
AN
Vs

LEGJENDA
LEGJENDA Axsidents sipas sarfozitetit
Aksidents sipas seriozitstit O mevdete
© e plagone
D e e
@ me plagone

Figura 5.7. - Grafi i Qarkut Durrés me georeferencime té aksidenteve rrugore né
aksin Fushkrujé-Milot nga 2012 - 2015.
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Kalibrimi i modelit IHSDM

Programi “IHSDM” éshté pérgatitur né Shtetet e Bashkuara té Amerikés, si njé
“‘instrument” i analiz€ té siguris€ rrugore, pér tu pérdorur nga agjensité e
administrimit té rrugéve, analoge e té cilave né Shqipéri éshté “Autoriteti
Kombétar i Rrugéve” (AKRr) Duke pérdorur,shpérndarjen sipas “llojit” dhe
“peshés té ashpérsisé€” té aksidenteve té pérmbledhura né tabelat e dhéna né
“Aneksin I” qé pérfagéson “bazen e té dhénave” té€ MIT, té grumbulluara nga
Policia Rrugore per vitet 2008 — 2015 dhe pérpunuar nga Sekretariati i “Késhillit
Kombétar té Siguris€ Rrugore” (KKSRr) qé ka analogji me “Sistemin Informativ
pér Aksidentet Rrugore” (SIAR) té Policisé té Shtetit Minnesotas dhe North
Carolina, ku éshté mbéshtetur zhvillimi i IHSDM pér vlersimin e parametrave té
kontrollit té projektimit pér té siguruar pérmirésimin e “Siguris€ Rrugore” né
referencé té standardeve AASHTO.

Né vijim sqarojmé se pérdorimi i kétij modeli pér studimin e sigurisé rrugore té
rrugéve shqiptare, si¢ tregon téré pérvoja e aplikimit té tij edhe né shumeé shtete té
BE-sé, kérkon padyshim disa pérshtatje né€ lidhje me kushtet reale té rrjetit rrugor
gé merret né studim. Pérshtatje té tilla duhet té kryhen para se té aplikojmé
procedurén e kalibrimit té programit, pér shkak té shpérndarjes sé pérqgindjes sé
aksidenteve dhe aplikimin e vlerave té “AMF” té pérfshira né model, qé né fazén e
korrigjimit “EB”.

5.1.1 Analiza e Shpérndarjes té aksidenteve sipas “Llojit” dhe “Ashpérsisé”

Pér pércaktimin e shpérndarjes sé aksidenteve sipas llojit dhe nivelit té ashpérsisé
té tyre éshté e nevojshme té analizohen té dhénat e grumbulluara nga vrojtimet e
aksidenteve dhe té hedhura dhe né SISRr té MIT.(kéto t& dhéna jané hedhur ne
Aneksi I — “Aksidentet 2008 - 2015” prej té cilave, jané pérpunuar nga ne, Aneksi
II, ku kemi dhéné listén e plote té aksidenteve per segmentin qé kemi maré né
analiz€ né itinerarin “Fushkrujé — Thumané - La¢” (Aneksi II “Aksidentet 2008 -
2015 Fk - Th - L” , dhe mbi kété baze kemi pérpunuar tabelat né vijim té analizés
té shpérndarjes té aksidenteve sipas “llojit” dhe “ashpérsisé” té tyre .

Hapi i paré qé kemi realizuar ka qéné operacioni i gjetjes dhe ndarjes té
aksidenteve né dy grupe té vecanta si mé poshté duke ju referuar procedurws nw
manualin “Highway Safety Manual”, AASHTO 2010 [45]:

1- Aksidente né Krygézime, dhe
2- Aksidente né segmentet rrugore.

Pér té béré ndarjen sipas dy grupimeve té€ mésipérm té aksidenteve i jemi referuar
treguesve té parashikuar sipas modulit “CTT / N té ISTAT” (fig 58.), q€ lidhet me
“lokalizimin” e vénd ngjarjeve té aksidenteve, i cili pérfshihet edhe né modelin e
“Formularit té Regjistrimit té Aksidenteve té Policis€ Rrugore Shqiptare”
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Figura 5.9. Modulari i aksidenteve té Policisé Rrugore Shqiptare

Gjaté studimit te IHSDM rekomandohet gjérésisht qé pér rrugé me flukse modeste
té trafikut éshté e rekomandueshme té punohet
vjecare, né vénd té pérdorimit té vlerave jo “sinjifikative” (t€ vogla) té pérvitéshme ,
prandaj dhe ne né kéto ndarje ijemi referuar vlerave rezultante té grup viteve 2008

- 2015

me vlera permbledhése disa
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Tabela 5.1 - Aksidente né total qé kané ndodhur né rrugén e FK — Lag, 2008 - 2015

Viti Aksidente Aksidente Aksidente Aksidente Té plagosur Té vraré
né Total vetem me me té me té
déme n-% plagosur plagosur dhe
N-% te vraré
n-%
2008 -2015 515 312 96 203 96 107
100% 60.59% 18.64% 39.41 18.64% 20.78%

Tabela 5.2 - Aksidentet qé kané ndodhur né rrugén FK-Lag pa kryqézimet 2008-2015

Viti Aksidente Aksidente Aksidente Aksidente té | Té plagosur Té vraré
né Total vetem me me té plagosur&te
déme n-% plagosur vrarén - %
N-%
2008 -2015 370 210 56.76% 68 160 388 160
100% 18.38% 43.24%

Né varési té té dhénave té analizuara kemi pércaktuar shpérndarjen e méposhtme
té "Nivelit té ashpérsisé té aksidenteve" (Niveli i “réndesés” t€ ashpérsisé té
aksidenteve) sipas asaj qé kérkohet pér parazgjedhje nga modeli.

Tabela 5.3 - Shpérndarja e niveleve té ashpérsisé té aksidenteve

Pasojat e aksidentit Parazgjedhja sipas IHSDM Vlerat e modifikuara

Té vdekur 1.5% 2.5%

Invaliditet te pérhershém 6.2% 9.6%
Plagosje té mesme 12.5% 18.6%
Té plagosur lehté 16.5% 24.9%
Totali té vdekur /plagosur réndé 36.7% 55.3%
Vetém me déme materiale 63.3% 44.7%
Totali 100.0% 100.0%

Pér pércaktimin e llojit té aksidenteve té béré€ sipas kérkesave t€ parashikuar né
formén CTT / N ISTAT pér llojin e aksidentit, té cilat, sikurse shpjeguam mé sipér,
pérfshihen dhe ne Formularin g€ pérdor Policia Rrugore Shqiptare, natyra e
aksidenteve “klasifikohet” si né tabelén 5..10

3-Natyra e Aksidenteve

A) Ndérmjet automjeteve né lévizje

Péiljlasje ballore
1

Péﬁlasje ballore-anésore
2

Péﬁlasje anésore
3

Péﬁlasje nga mbrapa
4
B) Ndermjet automjeteve dhe kémbésorve
Péﬁsje me kémbésorét
5
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C) Mjete né lévizje gé pérplasen me mjete té parkuara
Pérplasje me mjete té&€ ndaluar ose qé kané qéndruar

6
Pérplasje me mjete né véndpushime

7
Pérplasje me pengesa
8
Pérplasje me trenin
9
D) Mjete né lévizje pa goditje
Dalj[g_lallshté rruge

10
Aksident nga frenimi i papritur

11
Aksident me rénie nga mjeti

12

Figura 5.10 — Fragment nga Module CTT / N ISTAT pér “llojin” e aksidenti .

Nga njé analiz€ e pérgjithshme e bazés té t€ dhénave té aksidenteve pér vitet 2008 —
2015, duke ju referuar natyrés t€ aksidenteve t€ dhéné mé sipér, kemi
pérmbledhur né Tabelén mé poshté, llojet e aksidenteve mé té shpeshta té shfaqura
né itinerarin Fushe Kruje — Thumané, vetém né segmentet rrugore té itinerarin qé
po analizojmé :

e aksidentet koké mé koké,

e aksidentet me pérplasje nga mbrapa,

e aksidentet me perplasje nga anash, dhe

e aksidentet me pérplasje me kémbésor,
ku vetém né kéto 4 grupime kemi 249 aksidente, nga 12 néngrupe g€ i kemi né Fig.
5.9 (ose 63.7%), (pra 8 grupimet e tjera kané 121 aksidente ose 32,3%) duke
pérjashtuar aksidentet né kryqézime qé kané ndodhur né kété itinerar, té cilat
vetém pér sa mé sipér po i paragesim né ményré té detajuar té€ shpérndara né vite
né tabelén e méposhtme:

Tabela 5.4 Llojet e aksidenteve sipas ashpérsisé dhe llojit té pérplasjes 2008-205 FK-Th

viti Ashpersia | Koke me koke Nga Prapa Nga anash perplasje me kembesor
2008 1 4 1 4
2 1 1 7
3 4 8 9 2
2009 1 2 1
2 1
3 3 4
2010 1 3 5
2 2 1
3 3 4 3
2011 1 5
2 1 1 3
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3 1 6 1 5
2012 1 1 4
2 1 1 8
3 7 4 2 3
2013 1 1 8
2 4
3 3 8 9 6
2014 1 4 1 3
2 1
3 3 4 11
2015 1 1 4
2 2 1 1
3 9 2 11
2016 1 1 1 3
2 2
3 4 1 4
Total 41 54 41 113
Total | 249./67,3% 11.08% 14,59% 11.08% 30.54%
GR. 370/100%
Total

Shkallét e ashpérsisé né tabelén e mésipérme respektivisht tregojné :
1- Ak. me té vdekur, 2 —-Aks. me té plagosur 3 —Ak. me déme materiale 4 -Te paklasifikuar

Tabela 5.5 Aksidentet né pérgjithési,
Shpérndarja sipas llojit: Pérplasje ballore dhe anésore

Viti Total Pérplasje ballore Pérplasje anésor
(1) (3)
Aksidente Té plagosur Té vdekur Aksidente Té plagosur Té vdekur
N/ % N/% N/ %
N/% N/% N/%
2008- 515 55/10,68% 10/ 11/ 51/ 9/ 10/
2015 100 % 1.94% 2.14% 9.90% 1.74% 1.94%
Tabela 5.6 - Aksidentet né pérgjithési,
Shpérndarja sipas llojit: Pérplasjet ballore, anésore dhe nga pas
Viti Total Pérplasje ballore anésore Pérplasjet nga pas (Tamponimet)
(1) (2)
Aksidente | Té plagosur Té vdekur Aksidente Té plagosur Té vdekur
N/[% N/[% N/[% N/ %
N[/ % N/ %
2008 - 515 55/ 10/ 11/ 51/ 9/ 10/
2015 | 100 % 10.68 1.94% 2.14% 9.90% 1.74% 1.94%
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Tabela 5.7 - Aksidentet né pérgjithési
Shpérndarja sipas llojit: Dalje nga rruga dhe pérplasje me kémbésor

Pérplasjet me kémbésor(9)

Viti Total Dalje nga rruga (7+8)
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N/ % N/ % N/ % N/ %
N/ % N/ %
2008- 515 52 10 10 134 24 26
2015 100 % 10,08% 1.94% 1.94% 26.02% 4.66% 5.05%
Tabela 5.8 - Aksidentet né pérgjithési,
Shpérndarja sipas llojit: Goditje dhe frenime té papritura
Viti Total Goditje me pengesa dhe trena (8) Frenime té papritura dhe rénie(7)
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N|% N|% N[ % N[ % N|% N|%
2008- 515 53 9 10 39 7 7
2015 100 % 10,29% 1.74% 1.94 7.57% 1.35% 1.35%
Tabela 5.9 - Aksidentet né pérgjithési,
Shpérndarja sipas llojit:Pérplasje dhe té tjera
Viti Total | Pérplasje me mjete té parkuara ,té ndaluara Té tjera té papérshkruara(12)
ose té gémdruara(14)
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N|% N|% N | % N[ % N[ % N|%
2008- 515 19 3 3 30 6 5
2015 100 % 3.69 0.59% 0.59% 5.82% 1.16% 0.97%
Tabela 5.10 - Aksidentet né pérgjithési pa kryqézimet,
shpérndarja sipas llojit: Pérplasje ballore dhe anésore
Viti Total Pérplasje ballore(1) Pérplasje anésore(3)
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N|% N|% N[ % N[ % N[ % N|%
2008 370 41 7 13 32 5 3
2015 100 % 11.08% 1.89% 3.51% 8.64% 1.35% 0.81%
Tabela 5.11 - Aksidentet né pérgjithési pa kryqézimet,
shpérndarja sipas llojit:Pérplasje ballore anésore dhe tamponime
Viti Total Pérplasje ballore + ansore Tamponime
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N|% N/ % N|% N|%
N|% N|%
2008- 370 73 12 16 49 3 6
1015 100 % 19.72% 3.24% 4.32% 13.24% 0.81% 1.62%
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Tabela 5.12 - Aksidentet né pérgjithési pa kryqgézimet,
shpérndarja sipas llojit:Dalje nga rruga dhe pérplasje me kémbésor

Viti Total Dalje nga rruga Pérplasje me kémbésor
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N/ % N/ % N/ % N/ % N/ % N | %
2008- 370 37 4 33 122 25 43
2015 100 % 10.00 % 1,08% 8.92% 28.22% 6.75% 11.62%
Tabela 5.13 - Aksidentet né pérgjithési pa kryqgézimet,
té shpérndara sipas goditjeve me pengesa, frenime té papritura
Viti Total Goditje me pengesa Frenime té papritura
(perplasje me ciklist, kémbésor,kafshé)
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N|% N|% N[ % N[ % N[ % N|%
2008- 365 35 6 5 135 31 49
2015 100% 9.46% 1.62% 1.35% 36.49 8.38% 13.24%
Tabela 5.14 - Aksidentet né pérgjithési pa kryqézimet,
shpérndarja sipas llojit: Pérplasje dhe te tjera
Viti Total Goditje me pengesa dhe trena Frenime té papritura dhe rénie
Té tjera (12) Té tjera (14)
Aksidente Té plagosur Té vdekur aksidente Té plagosur Té vdekur
N|% N|% N | % N|% N|% N|%
2008 365 22 5 4 17 3 1
2015 100% 5.94% 1.35% 1.08% 6.85 0.81% 0.27%

Né varési tée te dhénave té analizuara kemi vendosur qé té pranojmé
shpérndarjen e méposhtme té "Nivelet e llojeve té aksidenteve" pérkundrejt
atyre té parashikuara nga modeli i parazgjedhur.

Tabela 5.15 - Shpérndarja e aksidenteve sipas llojit né modelin IHSDM

Lloji i aksidenteve Parazgjedhja si IHSDM Vlerat e Modifikuara
Aksident me njé mjet té vetém

Pérplasje me Kafshé 30.9% 0.98%
Pérplasje me bicikleté 0.3% 0.98%
Pérplasje me mjete té ndaluar 0.7% 1,65%
Pérplasje me Kémbésor 0.5% 3,20%
Pérmbysje 2.3%

Dalje nga rruga 28.1% 16,45%
Té tjera 3.6% 1.66 %
Total 66.3% 24.92%
Aksidente me shumé mjete

Pérplasje ansore 3.9% 23,72%
Pérplasje ballore 1.9% 24,3%
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Pérplasje gjaté kthimit majtas 4.2% 0%

Pérplasje gjaté kthimit djathtas 0.6% 0%

Pérplasje gjaté lévizjes mbrapa 13.9% 23,4%
Pérplasje ansore né té njéjtin drejtim 2.6% 1%

Pérplasje ansore né drejtim té kundért 2.4% 1%

Té tjera 4.1% 1,66%

Total 33.7% 75,08%

5.1.2 Percaktimi i faktorit Cr

Algoritmi i parashikimit té aksidenteve (shih Kapitullin 3), kérkon futjen e njé
“faktori” kalibrues Cr gé té na lejojé pérshtatjen e modelit té€ parashikuar me
kushtet lokale té rrjetit rrugor q€ po analizojmé.

Edhe pse faktorét qé lidhen me karakteristikat e infrastrukturés dhe té trafikut qé
kemi marré né shqyrtim: Seksionin transversal té rrugés, gjeometriné plano-
altrometrike, kufijtée e rrugés, disponueshmeéria pér parakalim, jané vlerésuar
népérmjet vlerave té pranuara gjaté vlerésimit té AMF-ve, kemi dhe njé séré
faktorésh té tjeré, té tillé si ato t€ ményrés té té ngarit, kushteve klimaterike, llojit
té té dhénave té€ aksidenteve, qé kérkojné njé pérshtatje té€ algoritmit té
parashikimit té aksidentalitetit.

Nrs = Nbr x Cr x (AMF1r x AMF2r x.........xXAMFnr) (5.1

Né modelin,e parashikimit té faktorit Cr merret vlera e parazgjedhur e barabarté
me 1. kalibrimi konsiston né pércaktimin e vlerés té€ Cr, qé mesatarisht pérafron
vlerén mesatare t€ numrit té aksidenteve té€ parashikuara me ato t€ ndodhur né té
vérteté. Prandaj, pér té béré “Kalibrimin” duhet té kemi njé “mostér” mjaft
pérfagésuese té rrugés pér té cilén kemi aplikuar modelin, duke krahasuar té
dhénat e marra né total nga parashikimi me ato té nxjera né bazé té informacionit
té aksidenteve reale qé kané ndodhur né até rrugé.

Pér kété géllim éshté supozuar si referencé kompleksi i rrugéve té menaxhuara nga
garku i Durésit né rrethin e Krujés, segmenti Fushkrujé - Lac, si rrugé Interurbane
kryesore me dy korsi pér njé total prej 26 km + 175 m (nga km 9+486 m né€ km
35+661m) .

Rekomandohen té vlerésohen dy nivele té€ ndryshme té kalibrimit té algoritmit té
parashikimit té aksidenteve, qé ndryshojné né varési té:

e Llojit té t& dhénave té trafikut ,

e Disponueshmeérisé dhe cilésisé e té dhénave té aksidenteve ,

e Pérvojés qé kemi né procesin e kalibrimit,

e Efikasitetin dhe disponueshmériné kundrejt kérkesés pér kalibrim (Kétu
duhet té kemi parasysh nivelin e mundésisé té “shtetit” ku e bé&mé kété
proges, té cilén ne jemi munduar ta qartésojmé gjaté zhvillimit té kétij punimi,
ku si shémbull mund té pérméndim se si kemi avancuar me kérkesén e Kodit
Rrugor né lidhje me realizimin e “Arkivin Kombétaré té€ Rrugéve” )

Kérkesat minimale pér secilin nga dy nivelet e kalibrimit jepen né Tabelén. 5.16.
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Tabela 5.16 — Kérkesat per kalibrimin e Nivelit 1 dhe 2.

Niveli i Kalibrimit Kérkesat minimale Lloji i Kalibrimit

Niveli 1 Shteti duhet:1)-té keté mundési té asfaltoj té gjitha rrugét | Minimal
interurbane kryesore me dy korsi né varési t&¢ TMDV;dhe 2)-té keté
mundési té identifikoj té gjitha aksidentet gé nuk lidhen me
krygézimet té raportuara pér té gjitha rrugét interurbane me dy
korsi .

Niveli 2 Pérveg plotésimit té kérkesave té Niveli 1, shteti duhet té kené | | moderuar
mundési pér té realizuar dhe :3)- asfaltimin né té gjitha rrugét
interurbane me dy korsi né varési t¢ TMDV, edhe gjerésiné e
bankinave né té dy anét e korsive

Tabela 5.17 — Té dhénat e nevojshme per kalibrimin e nivelit 1dhe 2 .

Kérkesat Lloji i té dhénave Elementét e té dhénave Niveli | Niveli
1 2
Detyruese | Té dhénat e aksidenteve Mardhéniet e aksidenteve né segment
ose nyje (Krygézime) . X X
Té dhénat e TMDV TMDV X X
Te dhénat e inventarit té Gjérésia e Korsisé
rrugéve - X
Te dhénat e inventarit té Gjérésia e Bankinés - X
rrugéve
Obsionale | Pozicionimi iinventarit Té dhénat e kurbézimeve horizontale X X
Inventari i shtrirjes Té dhéna mbi mbingritjet dhe X X
gjatésore kurbézimet vertikale
Pikat e hyrjes Korsit hyrése té akselerimit X X

Procedura bazé e kalibrimit éshté e pérbashkét pér té dy nivelet e kalibrimit dhe
pérbéhet nga gjashté hapa té njépasnjéshme, sic ilustrohet né figurén 5.10.
Dallimi i vetém pér ¢cdo nivel kalibrimit éshté fakti se: pér nivelin e 2 té kalibrimit,
né hapin 1 duhet t€ ndajmé rrjetin rrugor jo vetém sipas shkallés té kurbézimeve
(kthesave) dhe té gradientit (pjerrésive), por edhe né funksion té€ gjerésisé té korsive
dhe té bankinave anésore.

‘ 1- Béjmé vlerésimin sipas nivelit té kurbézimit dhe pjerrésisé né gjatési té itinerarit té zgjedhur ‘
—
2- Pranojmé ose modifikojmé vlerat e pércaktuara né varési té ndryshimit té parametrave te
tjeré té rrugés

-
3- Llogaritja e aksidenteve té vlerésuara vetém pér segmentet né rrugé té drejta duke
pérdorur algoritmin e parashikimit té numrit té Aksidenteve

-

‘ 4- Béjmeé vlerésimin sipas nivelit té kurbézimit dhe pjerrésisé té itinerarit té zgjedhur ‘
-

‘ 5- Pércaktimi i numrit té aksidenteve mbi bazén e té dhénave pa kryqézimet ‘
-

‘ 6- Vendosim vlerén pérfundimtare te pércaktuar (C, té Faktorit Kalibrues né Softwer ‘
Figura 5.10 - Diagrama e fluksit té procesit té kalibrimit
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Né né kuadér té késaj teze té studimit té€ doktoraturés duke pasur parasysh
mundésité qé dispononim, ne kemi realizuar kalibrimin sipas kérkesave té nivelit 1.

Hapi 1. Karakterizimi i rrjetit sipas karakteristikave planimetrik dhe
altimetrike (lartésisé)

Pasi ndamé té gjithé itinerarin e rrugéve qé morrém né studim (segmentet qé kemi
marré né analizé€) né pesé grupe sipas TMDV (shiko Tabelen 5.19), pér secilin grup
pércaktuam :

Numrin e Km té segmenteve drejtvizoré rrugor.

Numrin e Km sipas segmenteve me kthesa horizontale.

Pérgindjen mesatare té gradientit té rrugés né gradeé.

Pjerrésiné€ mesatare té€ kurbézimeve té kthesave horizontale.

Numrin e Km né vijushmériné e rrugéve horizontale.

Numri e Km né rrugét me pjerrési.

Pjerrésiné mesatare né pérqgindje pér segmentet e rrugés qé analizojmé.

ok

P.S. Pér rastin toné i gjithé itinerari i marré né konsideraté pér studim prej 26km
351m éshté drejtvizor, nuk ka kthesa horizontale, gradienti i rrugés né gradé
éshté relativisht O, rruga ka njé vijueshméri horizontale né té gjithé gjatésiné e
itinerarit té zgjedhur, té€ dhéna qé€ reflektohen né tabelat né vazhdim.

Né vijim raportohet né formén tabelare né hollési t€ dhénat e analizuara pér
nénndarjet e rrjetit sipas vijueshmérisé té itinerarit pér té 7 segmentet e
pércaktuara, TMDV né kéto segmente sipas karakteristikat planimetrike dhe
altimetrike té tyre.

Tabela 5.18 Ndarja e itinerarit né segmente

NR | Segmenti Foto km | M Foto km M Segkm | M

1 KAT —Hyrje FK 1348 9 486 1896 16 665 7 179
2 Hyrje FK-Dalje FK 1896 16 | 665 1904 16 755 0 90
3 FK —Derven 1904 16 | 755 2225 21 182 3 427
4 Derven - Thumane 2225 21 | 182 2491 24 973 3 791
5 Thumane-Mamuras 2491 24 | 973 2698 27 740 2 767
6 Mamuras - Gjorm 2698 27 | 740 2945 31 270 3 530
7 Gjorm — Kthesa Lac 2945 31 270 3287 35 837 4 567
TOT | Segmenti ne Studim 1348 9 486 3287 35 837 26 351
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P.S KAT-Kufiri Ndarés Administrativ ne Rrugén SH2 ndérmjet Tiranés
dhe Krujés, Km 9+486 m.

MMS GIgiIONE - Universita degll Studi di Tneste

Fig.5.11 - Rruga SH2 Kufirit Tirané-Krujé,X 492.1622,y 46.79, km 8 + 66

MMS GigiONE - Universita degk Studi di Trieste

Fig.5.12 - Hyrja per né Fushkrujé, SH2,x 436,1460,y 28.39,km 16 + 655 m
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MMS GIgrONE - Universits degh Studi di Trieste

Fig.5.13 - Dalja nga Fushkruja Fundii Mbikalimit, SH2, x 435.1458,y 29.26,km
16 +754m

MMS GIgrONE - Universits degh Studi di Trieste

Fig.5.14- SH2, Derven X 39.1378,Y 15.68,km 21 + 168m
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MMS GIgiONE - Universits degh Studi di Trieste:

Fig.5.15-SH2,X 370.1308,Y 13.28, km 24 + 973m

Fig.5.16 - SH2 Mamuras, X 373.1253,Y 22.49,km 27 + 740 m

207



Pérdorimi i teknikés algoritmike pér studimin e sigurisé rrugore
né rrjetin kryesor rrugor té Shqipérisé Msc.Ing.Migena Zeqo

MMS GigiONE - Universita degli A Trieste

Fig.5.17 - SH2, Gjorm ,X 363,1183,Y 2.67,km 31 + 270m

MMS GIigONE - Universita degh Studi di Trieste

Fig.5.18 - SH2, Lac,X 370.1092, y 3.76,km 35 + 837 m
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Tabela 5.19—-Ndarja e rrjetit né funksion té TMDV dhe té karakteristikave planimetrike

Emértimi Gjatésia Km Interv Numri i Numri i Rreze Shkalla Gjatésia
alii segment lakimev | mesatare mesatare e mesatare e
ADT pér km e kurbés lakimeve té kurbés (km)
pér km km kurbave Km
KAT —Hyrje FK 7km 179 m 3 0
1 oo 0 0
Hyrje FK-Dalje FK Okm 90m 4 1 0 oo 0 0
FK — Derven 3km427 m 5 1 0 co 0 0
Derven - Thuman 3km791m 5 1 0 co 0 0
Thuman-Mamuras 2km 767 m 5 1 0 co 0 0
Mamuras - Gjorm 3km530m 5 1 0 co 0 0
Gjorm — Kthesa Lac 4 km 567 m 5 1 0 oo 0 0
Tabela 5.20 — Ndarja e rrjetit né funksion té karakteristikave altimetrike
Emértimet Shtrirja né | Numri i Km | Numri i Km | Pérqgindja | Pérqindja
Km né nivel (Km) | né  rrugé | mesatare | mesatare e
me pjerési e pjerésis
gradientit
pér KM né
grad
KAT —Hyrje FK 7km179m | 7km 179 m 0 0 0
Hyrje FK-Dalje FK Okm 90m | Okm 90m 0 0 0
FK — Derven 3km427m | 3km427 m 0 0 0
Derven - Thuman 3km791m | 3km 791 m 0 0 0
Thuman-Mamuras 2km767m | 2km 767 m 0 0 0
Mamuras - Gjorm 3km530m | 3km530m 0 0 0
Gjorm — Kthesa Lac 4km567m | 4km 567 m 0 0 0
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Tabelat e méposhtme pérmbledhin rezultatet e arritura pér rrjetin né térési

Tabela 5.21 - Ndarja e rrjetit rajonal ne funksin te TMDV

Intervalii TMDV Km
<1000 -
1001 - 3000 -
3001 - 5000 -
5001 - 10000 7km 179 m
> 10000 19km 172 m

P.S. Zgjedhja pér tabelén 5.21 éshté béré duke patur né konsiderate Aneksin V

Tabela 5.22 - Ndarja e rrjetit né funksion té terenit.

Gjithésej km Malore Fushore Kodrinore

KAT —Hyrje FK 0 7 km 179 m 0
Hyrje FK-Dalje FK 0 Okm 90m 0
FK — Derven 0 3km427 m 0
Derven — Thuman 0 3km791m 0
Thuman-Mamuras 0 2km 767 m 0
Mamuras — Gjorm 0 3km530m 0
Gjorm — Kthesa Lac 0 4 km 567 m 0

Tabela 5.23 — Ndarja e rrjetit né funksion té karakteristikave planimetrike.

Intervali i | Numriikm Numrii km % mesatare e Intenerarit | Pjerrésia mesatare né
TMDV né nivel me pjerrési me pjerrési pér km dhe Gradé
orizontale pér gradé (Pg

(hori le) .. dé (Py)
KAT —Hyrje FK 7km 179 m 0 0% 0%
Hyrje FK-Dalje FK Okm 90m 0 0% 0%
FK —Derven 3km 427 m 0 0% 0%
Derven — Thuman 3km791m 0 0% 0%
Thuman-Mamuras 2km 767 m 0 0% 0%
Mamuras — Gjorm 3km 530 m 0 0% 0%
Gjorm —Kthesa Lac | 4 km 567 m 0 0% 0%

Hapi 2. Implimentimi i parametrave gjeometrik

Pévec plotésimit té€ vlerave té treguesve té gjaté€sive né€ kthesa (lakore) dhe pjerrésive
té pércaktuar né hapin e paré, procedura e kalibrimit kérkon dhe vlerésimin e
parametrave té€ tjeré gjeometrik specifike, pérkatés si¢c jané€ paraqitur né tabelat
5:24 dhe 5:24 .
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Tabela 5.24 - Karakteristikat gjeometrike funksionale pér kalibrim (1).

Tipi i bankinés (Asfalt, zhavor , dhe) Asfalt
Shkalla e rrezikshmérisé té bankinave té rrugés (RHR) 3
Déndésia e hyrjeve pér km 5
Prezenca e vijueshmerisé té spirales né kthesave(1,2,3) 1
AMF pér pjerésin térthore (AMF 4) 1
Prani e korsive té parakalimit (po/jo) Jo
Segmente té shkurtra me katér korsi Jo
Rrugé dy drejtimshe me korsi pér kthim majtas Jo

Tabela 5.25 - Karakteristikat gjeometrike funksionale pér kalibrim (2).

Intervali i TMDV
(Mjn/24 org)

TMDV (Mjn/24 org)

Gjérésia e Korsisé m

Gjérésia e Bankinés m

<1000

1,001 - 3,000

3,001 - 5,000

5,001 - 10,000 6900

6000

3.50

0.8

> 10,000

13000

3.50

0.8

Hapi 3. Vlerésimi i aksidenteve qé nuk kané té béjné me kryqézimet

Duke pérdorur algoritmin e parashikimit té aksidenteve, vlerésojmé numrin e
aksidenteve pér periudhén kohore qé po analizojmé, pér secilin grup té vecanté, ku
kemi pérjashtuar aksidentet qé kané ndodhur né krygézime né gjatési té kétij

itinerari né kété periudhé, pra qé i pérkasin vetém segmenteve drejtvizore dhe
kurbézimeve, duke pérllogaritur pérfundimisht totalin e tyre.

Tabela 5.26 — Vlerésimi i numrit té aksidenteve né segmentet e drejté dhe né kurbézime.

Intervali i TMDV Km udhetim né rrugét me dy korsi Numri i predikuar i aksidenteve né vit pa
(Mjn/24 oré) Km /dite ato né krygézime
(2008-2015)
Segmente Kurbézime Total Segmente Kurbézime  Total

<1000 - - - - - -

1,001 - 3,000 - - - - - -

3,001 - 5,000 - - - - - -

5,001 - 10,000 6900 43 074 - 43 074 22.61(113) - 22.61(113)

> 10,000 249236 - 249236 41.82 (209) - 41.82 (209)

Totali 292310 - 292310 64 43 (322) - 64.43 (322)

Hapi 4. Pércaktimi i numrit té aksidenteve qé nuk kané lidhje me kryqézimet.
Duke pérdorur té€ dhénat e viteve té fundit (2008 — 2015), pércaktojmé numrin e
regjistruar té aksidenteve pér kéto vite qé nuk kané lidhje me krygézimet.

Tabela 5.27 - Aksidentet g€ nuk i referohen kryqézimeve pér vitet 2008 - 2015 .

Vitet Totali i Aksidente Aksidente Aksidente me | Té plagosur Té Vdekur
aksidente vetem me me té té
déme plagosur plag&Vdekur
2008- 2015 370 210 68 160 388 160
36.76 % 18.38 % 43.24 %
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Hapi 5. Llogaritja e faktorit té kalibrimit Cr.

Llogaritet faktori i kalibrimit Cr si raport i numrit pérgjithshém té aksidenteve té
parashikuara nga modeli (hapi 3) dhe numrit té€ pérgjithshém té aksidenteve té
regjistruara (hapi 4).

Tabela 5.28 - Pércaktimi i faktorit kalibrimit Cr.

Totali i regjistruar i aksidenteve perjashtuar ato né krygézime 370

Parashikimi i aksidenteve Viti 1 64.43
Parashikimi i aksidenteve Viti 2 64.43
Parashikimi i aksidenteve Viti 3 64.43
Parashikimi i aksidenteve Viti 4 64.43
Parashikimi i aksidenteve Viti 5 64.43
Totali 322.15
Raporti faktori i Kalibrimit Cr 1,15

Hapi 6. Vendosja e faktorit “Cr” né software.IHDSM
Pasi e kemi pércaktuar faktorin “Cr” e fusim kété vleré té tij né “filen” e “inputit”
té algoritmit té parashikimit té aksidenteve.

5.2 Procedura e analizes

Analiza éshté realizuar me versionin e IHSDM 2017, qé rezulton té jeté njé versioni
i pérditésuar i kétij softweri.

Studimi fokusohet né pérdorimin e “Crash Predication Module” (CPM) pér té cilin
jané té nevojshme té dhénat e performancés té shtrirjes horizontale dhe vertikale té
rrugés si dhe njé seri informacionesh né lidhje me kufijté e lejuar té shpejtésisé né
segmentin rrugor qé po analizojmé, té€ vlerave té “TMDV”, gjerésisé té korsive, té
dendésisé té akseseseve (hyrjeve), zbatimit t&€ standartit t€ mbingritjes né kthesa,
historikun e kaluar te aksidenteve, etj.

Ndérkohé né studimin toné ne kemi pérdorur “bazén e té dhénave qé éshté
mbledhur dhe éshté pérpunuar nga Drejtoria e Pérgjithshme e Policisé Rrugore dhe
Departamenti i Siguris€ Rrugore té MTI (Aksidentet rrugore 2008 — 2015), dhe né
fakt “posprocesimi” i pérpunimit té informacionit né fazat e studimit ka
mundésuar:

1. Rindértimin e planit altometrik té itinerarit té rrugés (t€ marra népérmjet
integrimit té t€ dhénave té€ pozicionit t¢ DGPS Sistemit Inerciale dhe matésit
né Laboratorin Lévizes, nga matjet e realizuara né bashképunimin me
UNIVERSITA DEGLI STUDI DI TRIESTE dhe IST, né programin “Survey
and Information System of Adriatic Roads”(SISA),dhe ndérhyrjes qé kemi
béré pér integrimin e té€ dhénave té itinerarit té zgjedhur dhe me krijimi e
“progresivitetin kilometrik”.

2. Kombinimi i aseteve té imazheve té georeferencés, me grafin e rindértuar
rrugor.
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3. Identifikimin dhe lokalizimi i té gjitha eventeve qé€ béhen té€ njohura nga
imazhet e gjeoreferuara.

4. Matja e té gjithé madhésive té pércaktuara (gjérésia e rrugés, gjérésia e
bankinave, gjerésia e trotuareve, et;j)

Né kété analiz€, né vecanti, t€ dhénat e aksidenteve té€ regjistruara jané€ né
dispozicion nga viti 2008 deri né vitin 2015. Ndérkohé, duke pasur parasysh qé
kushtet e rrugés mund té kené ndryshuar pér gjaté njé periudhe kaq té gjaté kohe,
ne kemi ri-identifikuar té dhénat e aksidenteve pér vitet 2013 deri né vitin 2015,
népérmjet raporteve vjetore té€ Sekretariatit t€ Siguris€é Rrugore té MTI dhe matjet e
trafikut né rruget kryesore té SEETO né http\ \www.seetoint.
org\site\core_network.php. [45]. Pra periudha parashikimit edhe pér té€ dhénat e
trafikut kané qéné té disponueshme me té njé€jtén gjatési té€ té dhénave té
disponueshme té bazés té té dhénave té aksidenteve, pér té gjitha vitet nga 2008
deri né 2016.

Kemi béré njé rivrojtim né terren pér té pércaktuar situatén aktuale té
kushteve rrugés ge kemi analizuar. Kushtet e pérgjithshme té rrugés né fjalé
jané té “pranueshme” (sipas kriterit té vlersimit té IRI-t pér gjéndjen teknike té
rrugéve). Kemi supozuar nje RHR = 3 dhe DD=5 duke pare qe asfalti €éshté né
gjendje té “pranueshme”, sinjalistika horizontale éshté e “dukshme” dhe
sinjalistika vertikale duket “e miré” duke ju referuar edhe studimeve tw tilla
recente. ( Staats dhe Kirk, 2017) [46]

Né Fig. 5.11 deri né Fig.5.18 dallohen qartazi kushtet e gjéndjes té asfaltit dhe té
sinjalistikés ne rrugén Fushkrujé- Thumane.

5.2.1 Rezultatet e Parashikimit té aksidenteve pér segmentet rrugore qé po
analizojme.

Qéllimi i vlerésimit té ndjeshmérisé té CPM é&shté realizuar pér té€ béré dy
vlerésime: njé vlerésim béhet duke shfrytézuar historikun e aksidenteve té
méparshme (bazén e t& dhénave té aksidenteve) dhe njé njé testim i dyté bé&het pa
pérdorur kété bazé té€ dhénash. Krahasimi i rezultateve té fituara mund té shérbejé
pér té kontrolluar kapacitetin e CPM kur b&meé parashikimet e aksidenteve né
ményré té€ pavarur nga té€ dhénat e historikut té kaluar té€ aksidenteve. Kjo
“metodé” béhet e réndésishme kur ne duam té testojmé efektivitetin e mé shumé
alternativa né lidhje me reduktimin e aksidenteve. Né fakt, metodat pér vlerésimin
e mé shumé alternativave té€ ndryshme né ményré té€ pavarur nga historiku i
aksidenteve té méparshme nuk jané té disponueshme. Pér kété qéllim, éshté e
réndésishme gjetja e rrugéve dhe mundésive qé té bé&mé parashikimet e
aksidenteve pérgjaté njé seksioni rrugor, pa pasur njé bazé té géndrueshme dhe té
besueshme té té€ dhénave té€ aksidenteve pér kaluarén. Megjithatw pwrdorimi i
IHSDM dhe interpretimi i rezultateve kwrkon kujdes dhe ekspertize duke pasur
parasysh vlerwsimin e pwrdorueshmwrise dhe pwrshtatjes te modulit tw
pwrplasjeve pwr kushtet vendore ku aplikohet. (Marchionna et al ..2010) [47]
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Pér té siguruar saktésiné dhe besueshmériné e analizés, vetém me aksidentet e
viteve 2008 deri 2015 jané pérdorur parashikimet per vitet 2018-2023 ne rastin e
skenarit te propozuar kur bankina anesore zgjerohet dhe behet 1 m dhe shtrohet

me asfalt.

Mé poshté né Aneks kemi paraqitur raportin e Vlerésimit té€ prodhuar nga software
IHSDM me rezultatet pérkatése pér madhésité e aksidenteve.
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Konkluzione dhe ide te studimit

Né kété studim, éshté trajtuar vler€simi i “nivelit té rrezikut” té€ pérfshirjes né
aksident si rezultat i gjéndjes dhe parametrave té infrastrukturés rrugore, duke
pérdorur njé instrument si IHSDM, me té cilin béhet e mundur té kalojmé nga njé
formulim konceptual né princip té problemeve qé€ lidhen me siguriné né rrugé, né
njé stad té sakté dhe konkretisht té aplikueshém inxhinierik qé¢ mund té ndihmojé
pér té reduktuar problemin serioz e aksidenteve rrugore.

Njé instrument i tillé, Interactive Highéay Safety Disajn Model (IHSDM), me
algoritmin e parashikimit té aksidenteve éshté aplikuar pér njé rast konkret, né njé
seksion te “Rrugés té Kombit”, segmentin e rrugés Fushékrujé-Thumané.

Ky aplikim ka evidentuar se si njé Sistemi Informativ Rrugor (konkretisht éshté
pérdorur ai i Qarkut Durrés), mund té shfrytézohet pér té realizuar analizén e
sigurisé rrugore, si né fazén bazé t€ kalibrimi té€ modelit me ndimén e IHSDM-s,
dhe né até té aplikimit pér njé segment té vecanté té njé itinerari rrugor qé duam té
studjojmé, duke tejkaluar véshtirésité qé kemi realisht né Shqipéri, qé lidhen me
mungesén e té “dhénave historike” né lidhje me karakteristikat gjeometrike té
infrastrukturés (“Kadastrén e Rrjetit Rrugor”) dhe njé “Baze té Dhénash” gé
lidhen me aksidentet.

Rezultatet e arritura, jo vetém qé€ na kané lejuar té€ testojmé besueshmériné e
algoritmit: me dhe pa historik té aksidenteve, por na kané treguar se si sigurohet
pérdorshméria dhe plotésueshméria e té dhénave né dispozicion, si njé bazé
konkrete pér zhvillimet e hulumtimeve té€ sé ardhshmes, té tilla si shembull
vlerésimi té korrelacionit ekzistues né mes té variablave té pavarura té cilat
veprojné né siguriné rrugore, me qéllim gé té€ pérmirésohet modeli i parashikimit té
pérdorur.

Krahasimi i té dhénave t€ pérpunuara té aksidenteve rrugore té€ rregjistruara nga
baza e té dhénave té Policis€ Rrugore pér vitet 2008- 2015 dhe té dhénave té
nxjerra nga program [HSDM né variantin pa té€ dhéna historike qé ne kemi
pérpunuar pér aksidentet pér itinerarin e rrugés qé€ kemi marré né analizé, na con
né gjykimin qé ky algoritém i kétij program mund té pérdoret me efikasitet pér
vlerésimin dhe pér pérmirésimin e Sigurisé Rrugore, né€ té gjithé gjatésiné e rrjetit
rrugor shqiptar qé éshté né té njéjtat kushte me itenerarin e studjuar “Fushkrujé-
Thumané” (rrugé me njé karexhaté, me dy korsi, njé pér cdo drejtim lévizjejes,
sigurisht duke ndjekur proceduren kalibruese dhe vlerésuar sipas rastit faktorét
modifikues te algoritmit). Nga ballafaqimi i t€ dhénave na rezulton se treguesit
kryesor té aksidenteve té grupit dominues c¢fagen pér té€ dy skenarét e mé lart
ekspozuar (me dhe pa té& dhéna historike) né pérqindje té€ ngjashme té
vijueshmerisé té aksidenteve.

Késhtu grupi mé i madh i aksidenteve né té dy rastet, pérfagésohet me rreth 2/3 e
totalit té€ aksidenteve dhe i perket aksidenteve “vetém me déme material” dhe
pérkatésisht me 60.59 % né rastin e pérpunimit té€ té dhénave historike té
aksidenteve pér itinerarin “Fushkrujé-Thumané” nga 2008 né 2015, si¢ tregohet
né tabelat pérkatése té€ pérpunuara nga ana joné€ dhe 56.76 % té nxjerré nga
llogaritjet me IHSDM pér té njéjtin itinerar pér periudhén e 2008-2015 pa historik
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aksidentesh, me njé diferencé vetém prej 3.83 % me besueshméri mjaftueshmeérisht
té pranueshme pér kriteret inxhinjerike té studimit.

Vlen té€ vihet né dukje dhe fakti se pér efekt té€ pérmirésimit gjeometrik té
parametrave té trafikut té rrugés, vet€ém duke ndérhyré pér té pérmirésuar
bankinat e rrugés, duke i zgjeruar dhe duke i asfaltuar ato né té gjithé gjatésiné e
itinerarit “Fushkrujé-Thumané”, né t€ dy anét e rrugés me 1m pér ané (skenar ky
gé merr né konsideraté njé ndérhyrje me vleré investimi jo shumeé té larté), do té
kemi ndryshim té dukshém té raportit té aksidenteve me fatalitet (me té vdekur)
nga 39.41% né grupin e aksidenteve me té “vdekur dhe té plagosur” pér periudhén
e analizuar nga ana joné, né 32 % pér periudhén 2018 — 2023 nga rezultati me
programin IHSDM, me njé ulje prej 7.41% né total té kétyre aksidenteve, ndérsa né
vleré relative, brénda té njéjtit grup kemi njé pérmirésim me 18.85%, fakt ky qé
siguron njé tendencé té€ uljes té ashpérsisé té aksidenteve né térési, né pérputhje
me objekivin e Planit Kombétar té Sigurisé Rrugore pér vitet 2011 — 2020.

Ky tregues influencon né njé masé 3 heré mé t€ madhe né uljen e kostove “hije” né
vlerén e GDP pér aksidente duke krahasuar faktorét e ashpérsisé té€ aksidenteve me
eksponent ashpersie “9” pér njé person té€ vdekur dhe “3” pér njé person té
plagosur gé vérteton dhe paradigmén se investimet né siguriné rrugore jané
gjitmoné mé efektive se vlera e shpenzimeve té€ realizuara. Ndérkohé né skenarin
me ndérhyrjé pér vitet 2018-2023 né IHDMS ne kemi njé fluks té rritur té trafikut
nga njé¢ TMDV pér periudhén 2008 — 2015 prej 17.000 automjete njési né 24 oré€,
né 25.000 automjete njési né 24 oré qé n€ ményré korrelative do té rriste numrin e
aksidenteve né pérgjithési dhe té atyre me té plagosur dhe té vdekur né vecanti
nése nuk do té parashikonim né program zgjerimin dhe asfaltimin e bankinés.

Natyrisht né pjesén tjetér té rrjetit rrugor ku mund té pérdoret ky program, qé
pérfagésojné mbi 18 000 km, si¢c e kemi theksuar né relacionin e punimit toné,
mund té merren né konsideraté dhe ndérhyrje té tjera pérmirésuese né strukturén
e rrugéve ku efektet e drejtpérdrejta té€ zvoglimit té€ numrit dhe ashpérsisé e
aksidenteve do té jené mé t€ médha dhe pa dyshim dhe pérfitimi né jeté njerezore si
dhe ai ekonomik nga kéto ndérhyrje.
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Figure Crash Prediction Summary (Section 1)

2018-
|:2U 9.486 24.973 15.49/0.0096 [2023: 3.753.75/0.10/0.10 0. OO|;|: alseF rue alse alse
25,146
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2023
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9.486 | 24.973 ‘ 0.0155 ‘ 0.472 ‘ 5.0793 |

|Tangent | 9.486 | 24.973 | 0.0155 ‘ 0.472 ‘ 5.0793 |

Highway Collision with Animal
Segment
Highway - . .

Collision with Bicycle 0.00 0.1 0.00 0.1 0.00 0.2
Segment
Highway Othfer. Single-vehicle 0.00 0.2 0.01 20 0.01 21
Segment Collision
Highway

Overturned 0.01 1.2 0.01 1.0 0.01 2.5
Segment
Highway - . .

Collision with Pedestrian 0.00 0.2 0.00 0.1 0.00 0.3
Segment
Highway Run Off Road 0.08 175 0.6 343 0.25 52.1
Segment
Highway Total Single Vehicle 0.10 0.5 0.24 499 033 69.3
Segment Crashes
Highway .

Angle Collision 0.01 3.2 0.02 4.9 0.04 8.5
Segment
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Highway Head-on Collision 0.01 11 000 02 o001 16
Segment
Highway Other Multiple-vehicle 0.00 08 001 20 001 2.7
Segment Collision
Highway Rear-end Collision 0.03 53| 004 83 007 14.2
Segment
Highway . .

Sideswipe 0.01 1.2 001 26 0.02 3.7
Segment
Highway Total Multiple Vehicle 0.06 11.7 0.09 18.0 014 30.7
Segment Crashes
Highway Total Highway Segment 0.15 322 032 679 047 100.0
Segment Crashes

Total Crashes 015 322 032 679 047  100.0

Note: Fatal and Injury Crashes and Property Damage Only Crashes do not necessarily sum up to Total Crashes because the
distribution of these three crashes had been derived independently.
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Rruga SH2 Kufirit Tirané-Krujé,X 492.1622,y 46.79, km 8 + 66
Hyrja per né Fushkrujé, SH2,x 436,1460,y 28.39,km 16 + 655 m
Dalja nga Fushkruja Fundi i Mbikalimit, SH2, x 435.1458,y 29.26
SH2, Derven X 39.1378,Y 15.68,km 21 + 168m

SH2, X 370.1308,Y 13.28, km 24 + 973m

SH2. Mamuras, X 373.1253,Y 22.49,km 27 + 740 m

SH2, Gjorm ,X 363,1183,Y 2.67,km 31 + 270m

SH2, Lac,X 370.1092, y 3.76,km 35 + 837 m
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Tabelab.1
Tabelab.2

Tabela 5.3
Tabela 5.4
Tabela 5.5
Tabela 5.6

Tabela 5.7

Tabela 5.8
Tabela 5.9
Tabela5.12

Tabela5.10

Tabela5.11

Tabela5.12

Tabela 5.13

Tabela 5.14
Tabela 5.15
Tabela 5.16
Tabela 5.17
Tabela 5.18
Tabela 5.19
Tabela 5.20
Tabela 5.21
Tabela 5.22
Tabela 5.23
Tabela 5.24
Tabela 5.25
Tabela 5.26
Tabela 5.27
Tabela 5.28
Tabela 5.28

Aksidente né total gé kané ndodhur né rrugén e FK — La¢g 2008 — 2015

Aksidentet gé kané ndodhur né rrugén FK—Lag gé nuk i pérkasin krygézimeve 2008-
2015

Shpérndarja e niveleve té ashpérsisé té aksidenteve

Llojet e aksidenteve sipas ashpérsisé dhe llojit té pérplasjes 2008-205 FK-Th
Aksidentet né pérgjithési, Shpérndarja sipas llojit: Pérplasje ballore dhe anésore
Aksidentet né pérgjithési, Shpérndarja sipas llojit: Pérplasjet ballore, anésore dhe nga
pas

Aksidentet né pérgjithési Shpérndarja sipas llojit: Dalje nga rruga dhe pérplasje me
kémbésor

Aksidentet né pérgjithési, Shpérndarja sipas llojit: Goditje dhe frenime té papritura
Aksidentet né pérgjithési, Shpérndarja sipas llojit:Pérplasje dhe té tjera

Aksidentet né pérgjithési pa krygézimet, shpérndarja sipas llojit:Dalje nga rruga dhe
pérplasje me kémbésor

Aksidentet né pérgjithési pa krygézimet, shpérndarja sipas llojit: Pérplasje ballore dhe
anésore

Aksidentet né pérgjithési pa krygézimet, shpérndarja sipas llojit:Pérplasje ballore
anésore dhe tamponime

Aksidentet né pérgjithési pa krygézimet, shpérndarja sipas llojit:Dalje nga rruga dhe
pérplasje me kémbésor

Aksidentet né pérgjithési pa krygézimet, té shpérndara sipas goditjeve me pengesa,
frenime té papritura

Aksidentet né pérgjithési pa krygézimet, shpérndarja sipas llojit: Pérplasje dhe te tjera
Shpérndarja e aksidenteve sipas llojit né modelin IHSDM

Kérkesat per kalibrimin e Nivelit 1 dhe 2.

Té dhénat e nevojshme per kalibrimin e nivelit 1dhe 2 .

Ndarja e itinerarit né segmente

Ndarja e rrjetit né funksion té¢ TMDV dhe té karakteristikave planimetrike

Ndarja e rrjetit né funksion té karakteristikave altimetrike

Ndarja e rrjetit rajonal ne funksin te TMDV

Ndarja e rrjetit né funksion té terenit.

Ndarja e rrjetit né funksion té karakteristikave planimetrike.

Karakteristikat gjeometrike funksionale pér kalibrim (1).

Karakteristikat gjeometrike funksionale pér kalibrim (2).

Vlerésimi i numrit té aksidenteve né segmentet e drejté dhe né kurbézime.

Aksidentet gé nuk i referohen krygézimeve pér vitet 2008 - 2015 .

Pércaktimi i faktorit kalibrimit Cr.

Pércaktimi i faktorit kalibrimit Cr.
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